P1800 Vevhusventilation

I min 66a satt det en (formodligen) icke-originalmotor, visserligen B18, men manga sma detaljer avviker
fran hur en "akta” B18B for P1800S ska se ut; singelférgasare SU HIF pa "Amasoninsug”, inget uttag for
oljetemperaturmatare i oljetraget, och sddana saker. En av de mer irriterande “felaktigheterna” var den
oppna vevhusventilationen. Fran oljefallan pa vanstra sidan av motorblocket gar ett ror ut ner till en plats
nere vid vaxelladan, dar "blaser” vevhusgaserna ut. Hur kommer de da in i motorn? Jo, genom
oljepafyliningslocket Iangst upp pa ventilkapslocket, som medvetet har gjorts "otatt”. Inuti locket ligger ett
simpelt luftfilter som filtrerar den luft som sugs in i vevhuset.

Oljefalla och ror for 6ppen vevhusventilation, pa P1800 fram till chassinummer 8453, (d.v.s.
tillverkningsserie VD/HD, &rsmodell 63/64.). Rérets 6ppning mynnar nere strax framfor svanghjulskapan.
Réret finns i tva utféranden, en ’tidig variant”, nr 418615-1, och en senare variant, 419848-1.



Bild pa B18 ur en av de tidiga servicehandb&ckerna. Position 12 &r den dppna
vevhusventilationen.

Varfor suger man in luft i vevhuset? Om det inte fanns tillgang till varierande lufttillférsel skulle det skapas
undertryck inne i vevhuset narhelst en kolv var pa vag upp genom sin cylinder. Mark val att det &r i det
narmaste helt tatt mellan forbranningskammaren ovanfoér en kolv och vevhuset under kolven — flera olika
lager av kolvringar sakerstéller detta, annars skulle i princip hela idén med en explosionsmotor vara
meningslds — bensin/luftblandningen skulle ju inte, som avsett, trycka ner kolven vid antandning fran
tandstiftet, utan istallet lacka forbi kolven utan att utfora nagot arbete. Det &r detta som hander nar
kompressionen i en motor sjunker med 6kande slitage — kolvringar néts pga. friktionen mot
cylindervaggen, som i sin tur ocksa nots. Nya, bredare kolvringar och omborrade cylindrar brukar vara
receptet for en sddan motor.

En annan trist bieffekt av 1&g kompression &r att bransleblandningen och avgaserna till viss del tranger
ner i vevhuset. Har man da 6ppen vevhusventilation sa kommer det roret att fungera som ett andra
avgasror. Det var det som hande i mitt fall. Sa fort bilen kordes, kom det in stickande bensin/avgasangor i
kupén via otatheterna vid och runt vaxelspaken - ju fortare man kérde, desto mer av dessa giftiga odérer
blaste det in i kupén. Inte roligt! Man kunde bara kora med flakten fullt pa och alla rutor 6ppna, anda
kadnde man sig halvt forgiftad nér man klev ur bilen. Trist!

| sprangskisserna i reservdelskatalogen (denna guldgruva till information!) sag jag plétsligt, att fran och
med chassinummer 8453 (min bil har 19869!) s& hade alla P1800S sluten (&ven kallad "positiv”)
vevhusventilation. Glatt skaffade jag mig raskt ny flamfalla (B18-varianten skiljer sig fran B20-varianten,
bl a halets dimension mot motorblocket), nytt oljepafyliningslock med slanganslutning,



Ur reparationshandboken:

POSITIV VEVHUSVENTILATION, B18

B 18-motorn kan vara forsedd med positiv vevhusventilation.

Genom detta arrangemang forhindras att vevhusgaserna slapps ut i fria luften. | stallet sugs dessa in i motorn
genom insugningsroret och deltar i férbranningen. Resterna blases ut genom avgasroret tillsammans med 6vriga
forbranningsrester.

Mellan motorns vevhus och insugningsror finns en férbindelse, som bestar av en oljefalla ansluten till ventilskapet
pa motorns hogra sida (sett framifran), och tvd gummislangar mellan vilka en kontrollventil placerats.
Gummislangen ansluter till en nippel, ingdngad centralt i insugningsroérets balansror.

Det undertryck i insugningsroret, som uppstar vid kdrning av motorn, dstadkommer en strémning av vevhusgas +
friskluft fran vevhuset till insugningsréret. Genomstrémningsmangden kontrolleras av kontrollventilen. Friskluft
tillféres vevhuset genom férgasarens luftfilter via en nippel, gummislang och oljepafyliningshuv till ventilkapan, som
genom tryckstangshalen star i forbindelse med vevhuset. Oljepafyllningshuven, som ar tat, har en inbyggd

flamfalla. Denna flamfalla liksom kontrollventilen, som aven fungerar som backventil, férhindrar en laga fran en
eventuell explosion i forgasare eller insugningsror att nd vevhuset.

Genom att frisklufttillférseln sker genom forgasarens luftfilter undvikes att féroreningar kommer in i motorn. Vid
stora och mattliga undertryck i vevhuset (insugningsroret) vilka uppstér vid tomgang och latt belastning, fungerar
systemet som ovan beskrivits. Vid sa sma undertryck i vevhuset, forekommande vid full last och/eller vid stora
genomblasningsmangder, att undertrycket i luftfiltret blir storre, tillféres ingen friskluft utan strémningen i
forbindelsen mellan ventilkpan och luftfilter vander och vevhusgaser gér bada vagarna, delvis via en kontrollventil,
dels via luftfilter och forgasare till insugningsroret. Vevhusventilationssystemet kan pa detta satt omhénderta relativt
stora genomblasningsméngder utan att nagon utstromning till atmosfaren sker.



Bild 14. Positiv vevhusventiation

1. Nippel 5. Slang A Fnskiuft
2. Nippel 6. Kontrolventl B Avgaser
3 Slang 7. Slang C Vevhusgaser

4. Oljepafyl- 8. Cljefalla
ningshuv



Bild pa sluten vevhusventilation, B18B-motor med luftfiltervarianterna fr.o.m. 1967 (de “tjiocka runda)
filtren dar det framre (artikelnummer har inbyggd slanganslutning fér vevhusventilationen ( dér svarta
slangen fran oljepafyliningslocket anslutes, nere t v.

Tidigare modeller (till '66) hade "smala” runda luftfilter, dar det inte fanns négon skillnad pa frémre/bakre
filter eftersom det inte fanns nagon speciell slanganslutning pa det framre. Till hdger skymtar flamfallan,
artikelnummer 418906-4. Ett par centimeter upp pa slangen fran fallan sitter ventilen, nr 418982-5. Fran
denna ventil gar sedan en annan svart slang till vakuumet vid insuget, mitt emellan férgasarna. Denna
vag sugs vevhusgaserna in i forbranningskammaren och foérbrukas, istallet for att ga ut i omgivningen —
avsevart miljovanligare och angenamare for alla! Nippeln i insugningsroret har ett litet hal med en
bestamd diameter (7 mm pa B18) sa ett lackage i slangarna ger inte tjuvluft, som skulle kunna f& motorn
att rusa.



Adaptern (Mellandel 418970-0) &r en plathistoria som skall monteras mellan luftfiltret (den aldre typen,
tunna runda, tva-bultsanslutna) och framre férgasaren. D& far vevhusventilationens slang (fran
oljepafyliningslocket) en anslutning dar den kan suga filtrerad friskluft. Anvands tillsammans med luftfiltren
73606-6 for bilar med chassinummer 8453 (da sluten vevhusventilation infors) till 20999. Alternativt
artikelnummer for luftfiltren ar 667042-6. Fr.o.m. chassinummer 21000(arsmodell 1967 och framat)
anvéands de ’tjocka” 3-bultsanslutna filtren 672280-5 (framre, med extra luftnippel) och 672281-3 (bakre,
utan nippel), och da behovs inte denna adapter langre.

Ur reparationshandboken:

POSITIV VEVHUSVENTILATION B20

Genom detta arrangemang forhindras att vevhusgaserna slépps ut i fria luften. | stéllet sugs dessa in i motorn
genom insugningsroret och deltar i forbranningen. Resterna blases ut genom avgasroret tillsammans med Gvriga
forbranningsrester. Mellan ventilkdpan och insugningsroret finns en slang.

Anslutningen till insugningsroret sker med en kalibrerad nippel. (Denna nippel ska rengéras var 40.000 km). Mellan
oljeféllan, som &r ansluten till vevhuset, och luftfiltret &r en slang ansluten for frisklufttillforseln. Vid anslutningen
till oljeféllan finns ett flamskydd, som bestar av ett metallfilter. Det undertryck i insugningsroret som uppstar vid
korning av motorn astadkommer ett undertryck i ventilkapa och vevhus genom slangen. Friskluft tillfors vevhuset
genom luftfiltret via slangen. Genom att frisklufttillforseln sker genom forgasarens luftfilter undviks att féroreningar
kommer in i motorn. Vid stora och mattliga undertryck i vevhuset (insugningsroret) vilka uppstar vid tomgang och
latt belastning, fungerar systemet som ovan beskrivits. Vid s sma undertryck i vevhuset, férekommande vid fullast
och/eller vid stora genombla&sningsmangder, att undertrycket i luftfiltret blir storre, tillférs ingen friskluft utan



stromningen i férbindelsen mellan oljefallan och luftfiltret vander och vevhusgaser gar bada vagarna, delvis via
slangen, dels via luftfilter och férgasare till insugningsroret. Vevhusventilationssystemet
kan pa detta satt omhanderta relativt stora genomblasningsméngder utan att ndgon utstrémning till atmosfaren sker.
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Bild 21. Positiv vevhusventilation, B20

1. Renannsats 3 Nippel
2. Slang for frisklufts- 4. Slang for vevhusgaser
tillforsein 5. Flamskydd
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Pa senare utforanden av B18 och alla B20, sitter denna for de bagge férgasarna gemensamma
luftfilterhallare av plast, (6verdel: artikelnummer 680743-2, underdel 673981-7) for fyrkantiga filterinsatser.
| mitten av underdelen syns anslutningen till vevhusventilationen. Till detta filterhus kan man ocksa

ansluta delar for forvéarmning av luften.

Vevhusventilation B 30

For B30 (den 6-cylindriga motorn som sitter i Volvo 164) finns vevhusventilationen i tva utforanden. Vissa
skillnader mellan friskluftens och vevhusgasernas vag forekommer mellan B20 och B30, i évrigt géller
beskrivningen fér B20 aven B30.

Summering

Nar jag studerar bilder p& B20 sa ar lsningen for vevhusventilationen alltsd annorlunda an for B18:

Fran Iuftfiltret sugs via slang friskluft in direkt ner till ventilhuset/oljefallan p& motorblockets vanstra sida,
backventilen direkt ovanfér oljefallan verkar saknas, och utsuget av vevhusgaser sker via
oljepafyliningslocket via slang till insuget, alltsa gar luftriktningen at motsatta hallet, jamfort med B18.

Jag noterar att en del "modernare" férgasare an P1800ans SU-HS6, (t ex SU HIF-férgasaren som sitter
pa Volvo 140) med integrerat flottorhus, har anslutningsnippel for vevhusventilation direkt pa forgasarens
hus, s& att det inte behtvs nagon nippel monterad pé insugsroret.



| Volvos verkstadsmeddelanden kan man dessutom lasa féljande:
Positiv vevhusventilation inférdes pa vansterstyrda bilar fr.o.m. chassinummer 8453.

Pa B18-varianten sitter alltsa en ventil direkt ovanfor flamfallan, en ventil som skall ha beteckningen CV-
584 (artikelnummer 418982-5), det &r viktigt att det &r ratt sort, annars kan man f& samre ventilation eller
oljedverdrag.

Oljeféllorna/flamféllorna &r olika for B18 respektive B20. B18-varianten (art. Nr 419743) har réranslutning
mot motorblocket diameter 22 mm, medan B20-varianten (419808) ansluter med 27 mm. P4 s& satt sjonk
genomstrémningshastigheten.

Anslutningsnippeln pa insuget skiljer sig ocksa — for B18 (som ju redan har en "strypning” i och med ventil
CV-584), ar insugsnippeln 7,0 mm (artikel 942461), men pa B20, utan extra ventil, har den reducerats till
2,0 mm (460082). Ryckig gang kan uppsta om fel nippel sitter pa plats, kombinerat med fel
forgasarinstallning.

Rengdring, underhall:
Insugsnipplarna bor rengdras var 40 000 km (motverkar igenséttning).
B18-Ventilen CV-584 ska bytas var 20 000:e km, enligt Volvos rekommendationer

Resultatet

Nar nytt oljepéfyllningslock, slangar, oljefalla, ventil m m slutligen var monterade, aterstod en spannande provkorning.
Resultatet blev 6ver forvantan, all stickande lukt var plotsligt borta. Mina tidigare fafanga tatningsforsok vid
vaxelspaken kunde nu tas bort. Men fortfarande aterstar ju huvudproblemet — lag kompression, som var grundorsaken
till att vevhusgaserna slépptes ut, maste ju atgirdas. En nyrenoverad B18B fran en P1800S *66a stér redo att monteras
i bilen, nér jag far tid.
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