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Forgasare Zenith - Stromberg del |

Bild 1.
sa hir bér du anvianda detta paket Volvo presenterar har forgasare Zenith-Strom-

berg 175 CD - 2 SE. 175 betyder att insugnings-
Detta utbildningspaket frdn Volvo Service behandlar for- kanalen har en diameter av 1,75". CD betyder ~—
gasare Zenith-Stromberg, och bestdr av 2 delar, vardera "constant depression”, alltsd konstant under- i -
innehallande en diasats och en ljudkassett. 1 tryck. 2:an &r beteckningen pd utfdrandet och e

) ) ) SE betyder specialemulsion. | del 1 som féljer " INTRMAICN

Del 1 beskriver forgasarens funktion och del 2 omfattar har f&r Du lara Dig hur férgasaren &r konstrue- £ ;
reparationsanvisningar och principen for installning av rad och hur den fungerar. | del 2 f&r Du veta en ﬂz
fiirgasarna. 1 hel del om reparation och installning.

Se till att lampligt antal forgasare och skruvmejslar fordelas
péa eleverna. (Helst bor dessa ha var sin).

Kor igenom del 1 helt.

L&t sedan eleverna titta pd forgasarens detaljer. Diskutera

funktion o.d. Visa hur kallstarten paverkar spjallet. Ta isar Bild 2.
forgasaren efter behov. Vid problem gér Du tillbaka till

aktuell bild och motsvarande text i detta hafte.

Kor sedan igenom bilderna ytterligare en gdng. Stanna och
forklara vid oklarhet.

Ta sedan isar forgasaren helt,

Kor sd igenom del 2. Stanna bandspelaren pd lampliga
stallen och kontrollera den detalj det galler.

Exempelvis efter bild 32. Ta loss branslendlen och kontrol-
lera den och dess markning.

Efter bild 34. Kontrollera flottérnivan.

Efter bild 40. Titta p& membran och dess klackar. Titta pd
kallstarten och dess placering.

Efter bild 44, Lagg marke till snabbtomgangsskruv och tom-
gangsskruv, spel vid havarm samt volymskruv pa forgasarens

{ Bild 3.
motsates side. 5 Nar var Du hos tandlakaren sist? Kanske minns
Demonstrera sedan aktuella specialverktyg. Satt ihop for- Du att Du vid borrning fick en salivsug i munnen,
gasaren. Vet Du hur en sén fungerar? Principen fér Du
G& igenom injusteringsforfarande i vagn med hjilp av for | se p8 nasta bild.
modellen aktuell verkstadshandbok och verkstadsmeddelan-
de.




Bild 4.

Till vattenkranen (1) &r en slang (2) ansluten. |
#ndan pa slangen finns det munstycke (3] som
Du hade i munnen. Vad hande ndr man slappte
ph vatten i kranen. Inte fick Du munnen full av
vatten, Nej, Du blev torr i munnen i stillet. Hur
kan det vara? Jo, pé grund av en stromlinjefor-
mad strypning (4) just dér sugslangen (2) myn-
nar i vattenledningen fir vattenstrommen hér
rétt stor hastighet och ett kraftigt undertryck
eller sug bildas i slangen, Detta fenomen kallas
venturiverkan eller ejektorverkan. Saliv sugs nu
ut genom munstycke och slang och blandar sig
med vatten som strdbmmar ut genom kranen,

Bild 5. )
Detta fenomen d.v.s. venturiverkan utnyttjar
man i en forgasare. Insugningsluften tas in
genom en kanal i forgasaren. Spjallet (1) be-
stammer luftmangden per tidsenhet. | insug-
ningskanalen mynnar ett munstycke (2). Detta
har férbindelse med en branslebehdilare. En for-
tréingning eller strypning i kanalen just vid mun-
stycket hojer lufthastigheten vid denna punkt.
Genom venturiverkan suger luftstrommen
bransle ur munstycket pd samma sétt som saliv-
sugen suger saliv.

Bild 6.

Strombergféirgasaren arbetar enligt principen —
Konstant stromningshastighet ger konstant
undertryck och konstant venturiverkan vid ett
enda munstycke (3). For att dstadkomma detta
under alla driftsforhdllanden gor vi genom-
stromningsarean for insugningsiuften variabel
genom en rorlig strypning tex. i form av en
kolv (2) i forgasarhalsen. Ett i det narmaste
stangt gasspjall (1) som vénstra bilden, ger nu
liten luftmingd vilket betyder liten genom-
strémningsarea for luften. Oppet gasspjall som
p4 hdgra bilden, ger en stor luftmangd och stor
genomstromningsarea. D.v.s. kolven (2] ar ford

uppit,

=

Bild 7.

Olika belastning pd motorn fordrar olika mingd
bransle-luftblandning. Fér att 8stadkomma mot
belastningen svarande brénslemangd gor vi ef-
fektiva arean for munstycket (3) variabel, ge-
nom att i munstycket placera en konisk nal (4)
som vi faster i den rorliga kolven (2). Stingt
spjall (1) som véanstra bilden ger liten genom-
stromningsarea for bide brinsle och luft. Oppet
spjall, hogra bilden, ger storre luftmingd och
samtidigt dven storre branslemangd.

Bild 8.

Har dr den rorliga kolven (1) forsedd med ett
membran (2) som avgransar vacuumkammaren
(3) ovanfor kolven. Genom kanalen (6) star
vacuumkammaren i forbindelse med insugnings-
kanalen. Nar motorn gir uppstdr p.g.a. venturi-
verkan undertryck som har ar guimdlat |
vacuumkammaren. Undertrycket varierar med
motarns belastning. Utrymmet under membra-
net stir genom kanalen (4) i forbindelse med
atmosfarstryck. P.g.a. tryckskillnad mellan dver-
och undersida av kolv-membran kommer kolven
tillsammans med brénslendlen (5) att lyftas, allt
efter undertryckets storlek. Hérigenom fis en
automatisk reglering av mangden bransle-luft-
blandning i forhallande till motorns belastning.
Detta innebar att forgasaren behbver ett enda
munstycke for alla kérforhdllanden for motorn,

Bild 9.

S4 har ser en forgasare av typ Zenith-Stromberg
175 CD - 2 SE ut. Vi skall nu héar g3 igenom
forgasarens olika system samt de detaljer som ar
speciella for just denna forgasartyp.




Bild 10.

Hir ser Du en Zenith-Stromberg forgasare i
genomskarning. Sékert kanner Du igen en del av
de detaljer vi har talat om. Vacuumkolven &r
som Du ser forsedd med en centrumspinde! (1).
| denna har man placerat en démpkolv (2) som
18per i olja. Denna Sstadkommer en viss fordroj-
ning av vacuumkolvens rorelse uppét vid snabb
tppning av gasspjéliet.

Harigenom erhdlls ett bransletiliskott vid accele-
ration och saledes behbver vi ingen extra accele-
rationspump.

En annan finess har @r att brénslendlen (3) ar
fiadrande upphéngd i vacuumkolven, Harige-
nom erhdller man noggrann kalibrering av mun-
stycksarean och béttre centrering av nélen. |
nedre delen av forgasaren ar flottrsystemet in-
rymt,

Bild 11.

Brénsle kommer frin kanalen (2) forbi flottor-
ventilen (3) inne i flottorhuset, Den dubbla
flottoren (4) r lagrad pd en axel (5) i en hilla-
re. Vid ratt brinslenivi stanger flottdrventilen
(2) under inverkan av en tunga pd flottérarmen
(6). Frén flottérhuset nér branslet in i mun-
stycket som dr pressat fast i forgasarhuset.
Ventilation av flottérhuset sker genom en kanal
(1) som ér ansluten till luftfiltret.

Bild 12.

Om Du vander férgasaren upp och ner och skru-
var bort locket for flottdrhuset pd undersidan
av forgasaren, kan Du se hur flottoren ser ut.
Vid pilen ser Du flottérventilen och den plat-
tunga som péverkar den. Flottarnivin kan juste-
ras genom att pldttungan bockas.

Bild 13.
Fér att underldtta kallstart &r forgasaren for-
sedd med en kallstartanordning som Du ser hér,
Den hélforsedda ventilskivan (1) kan wvridas
genom inverkan av chokereglaget som ar fastat
vid kamskivan (2). Allt efter ldge Oppnar eller
anger skivan p gen mellan 2 kanaler och
ger vid behov ett bransletillskott vid kallstart.

Bild 14.

Har ser Du ett snitt genom kallstartanordningen
och dess kanaler. Till vanster visas de olika lage-
na for ventilskivan (3) i farhéllande till kanaler-
na (1 och 2), Vid "A" ér kallstarten urkopplad
och vid *B" inkopplad. Ventilskivan (3) trycks
mot forgesarhuset och stinger de bida kanaler-
na (1 och 2} vid lage A’ da den alltsh &r ur-
kopplad. Vid ""B" har chokereglaget dragits ut
och brénslet gir frdn kanal (1) genom slitsen i
skivan (3) genom en kanal mellan skivorna (3
och 4) genom ett eller fler av hilen i skivan (3)
in | kanal 2 och vidare till forgasarens insug-
ningskanal. Genom ytteligare en kanal, som
dock inte syns pa bilden, kommer en liten luft-
mangd som blandas med tillskottsbranslet.

Bild 15.

Kallstartens kamskiva (1) pdverkas av chokereg-
laget. Kammen &r s utformad att den till att
bérja med péverkar snabbtomgdngsskruven (2)
som via havarmen (3) vrider spjallaxeln (4) s&
att spjallet Gppnas ndgot, strax innan kallstarten
triider i funktion. Du kan p# s satt hoja tom-
gingsvarvet for den kalla motorn utan att kall-
starten plverkas. Drar Du ut chokereglaget lang-
re, kommer kammen att lyfta snabbtomging-
skruven (2) och darmed Gppna spjallet alltmer
och ge en Okad luftmangd som motsvarar den
Okade branslemangden da fler hal i ventilskivan
kopplas in.




Bild 16.

Hér ses de forhdllande som rdder vid start av
kall motor. Luften markeras med blatt, bransle
med rott, undertryck med gult. Bransletillskot-
tet vid kanal (1) kommer frin kallstartventilen
och vid kanal 2 kommer luft frén en tempera-
turkompensator som vi beskriver senare.

Bild 17.

Brénslets viskositet @ndras med temperaturen.
Vid hogre temperatur blir branslet mer latt fly-
tande. Detta innebar att man vid varm motor
skulle erhdlla fetare eller rikare brénsle-luft-
blandning. Fér att motverka detta &r férgasaren
farsedd med en temperaturkompensator. Under
det ljusa locket vid pilen doljer sig en bimetall-
fjader som péverkar en ventil. Hur den arbetar?
Ja det ser Du p# nésta bild,

Bild 18.

PA hogra delen av bilden ser Du ett snitt genom
temperaturkompensatorn, Vid kall motor tas en
mindre luftmangd in genom kanalen (1) och ndr
in i forgasaren genom kanal (2), dér luftmang-
den regleras med skruven (3).

Bild 19.

Motorn har nu blivit varm och gér i tomging.
Vacuumet i vacuumkammaren ar lagt och spal-
ten mellan kolv och brygga ar smal. Bréinslend-
lens grovre del befinner sig i munstycket och
endast den lilla branslemingd som behovs vid
tomgangskérning sugs in i motorn. Temperatur-
kompensatorns bimetallfjader (2} har nu bli
varm och bojt sig och lyft ventilen (1) frén s
site. Motorn far nu luft férutom frin kanal
(4) aven genom kanal (3) vilket kompenset
den okade branslemangd, som viskositetsf(
#ndringen for branslet medfor.

Bild 20.

Har har vi tagit bort locket for temperaturkor
pensatorn och Du kan se bimetallfjadern. | ho
ra @nden av fjadern finner Du ventilen (1) oc
till vénster vid (2) ar en mutter for justering
fijaderspanningen.

Bild 21.

Vid belastning av motorn d.v.s. di gasspjallet
Oppnas f&r vi ett 6kat vacuum i vacuumkamma-
ren och kolven med branslendlen lyfts. Mang-
den brénsle-luftblandning till motorn ékar och
den mot belastningen svarande mangden erhélls.
Tillfalligt fetare bransle-luftblandning vid snabb
spjalldppning, alltsd under acceleration, uppnés
med den tidigare némnda dampkolven.
Vacuumkolvens rorelse uppét fordrojs genom
att didmpkolven trycks mot sitt dvre sidte och
stryper oljans passage. Hirigenom erhdlls tem-
porért ett kraftigare vacuum i insugningskana-
len med fetare brénsle-luftblandning som foljd.




Bild 22,

Under motorbromsning bildas ett kraftigt va-
cuum i insugningskanalen och sarskilt innanfor
gasspjéllet. Bransle-luftblandningen blir d3
mycket fet och halten skadliga gaser | avgaserna
blir stor. Darfor har man vid dubbelftrgasar-
arrangemang forsett den framre fGrgasaren med
en Gverstrdmningsventil. Man I&ter vacuumet,
som hér &r gult, piverka ett membran (1) som
di lyfter ventilen (2] frdn sitt site. Harigenom
Gppnas en forbindelse frdn framsidan av gas-
spjéllet (4) till dess baksida s& att en viss mangd
brénsle-luftblandning kan passera genom kana-
len (3) till kanalen (B) och vidare in i insug-
ningskanalen och pd s sdtt erhdller vi renare
avgaser.,

Bild 23.

Overstrémningsventilen dr som ndmnts placerad
pd den frimre av de bida forgasarna. Vid pilen
ser Du overstromningsventilens justerskruv,

Bild 24.

Har ser Du en forgasare monterad pd motorn
B 20 A, Du kan se hur gasreglage och chokereg-
lage &r anslutna. De tre grova slangarna tillhdr
vevhusventilationen. Den smalare slangen (1)
till vanster i mitten &r brénsleledningen och
slangen (2) dr ansluten till fordelarens vacuum-
regulator,

{ S—

-

Bild 25.

Zenith-Stromberg-forgasarna férekommer dven
i dubbelmontage. De & di sammankopplade
med ett havarmssystem sd att de paverkas sam-
tidigt och lika mycket.

Nu &r det lampligt att Du tar fram en forgasare
och tittar pd dess olika detaljer. Ar Du tveksam
om det ena eller andra kan Du ta fram motsva-
rande bild och sedan dven titta efter i kommen-
tarhéaftet.

Bild 26.

S8 var det dags att bestilla tid for nasta behand-
ling. D& géller det del 2, dér vi behandlar repara-
tionsanvisningar och installningsfarfarande.




Bild 27.

Férgasare Zenith-Stromberg del 2.

| denna del av information om férgasare Ze-
nith-Stromberg 175 CD - 2 SE glr vi igenom
reparationsanvisningar och instaliningsforfaran-
de,

Utférlig beskrivning av funktion och konstruk-
tion finner Du i forsta delen.

Bild 28.

P& grund av skdrpta krav pd avgasrening har
man numera stora fordringar vid tillverkning
och instéllning av forgasare. Darfér bér Du vara
mycket noggrann vid arbeten med forgasarna.
Men innan Du skruvar p3 forgasaren har Du val
kantrollerat motorns kondition och instalining i
dvrigt. Ar inte detra i ordning hjalper det inte
hur mycket Du skruvar pa forgasarna. For byte
och instalining av munstycke for Zenith-Strom-
berg-férgasaren behbwver Du dessa specialverk-
tyg. Ratteligen borde det st tre 9:or framfor
vardera av numret men for enkelhetens skull
anvéinder vi enbart de 4 sista siffrorna. Med
2895 pressar Du i nytt munstycke. 2896 &r en
dorn for instélining. Du pressar ner och ut mun-
stycket med 2897 och dorn 2962.

Bild 29.

MNér Du tagit bort vacuumkammarlocket kan Du
ta bort den stora balanseringsfjadern, dra ur
vacuumkolven for kontroll av dess detaljer. Du
tar ocksl ldmpligen bort ddmpkolven,

Bild 30.

Nu kan Du kontrollera om membranet &r
sprucket eller pd annat sitt skadat. | s3 fall skall
Du givetvis byta det. Du kan ocksd ta bort
brénslendlen. Den sitter fast med en skruv i ett
hil i kolvens mantelyta.

Bild 31,
Kontrollera &ven dampkolven. Dess spel skall
ligga mellan 1 och 2 mm.

Bild 32.

Vrid branslendlen mellan fingrarna och kontrol-
lera dess yta. Om den visar avvikande blanka
flackar som tyder pd forslitning skall den bytas
till sammans med munstycket. Branslendlen ar
fjgdrande upphiingd och lutar nigot i forhdllan-
de till vacuumkolven, Nélen f&r ratt lutning om
Du vénder den sd att den plana ytan pad dess
cylindriska del kommer mitt for lAsskruven. For
tidigare modeller saknas denna plana yta och
Du bor se i verkstadshandboken &t vilket hall
nlen skall luta. Verkstadshandboken anger
aven vilken markning nélen skall ha for de olika
motorerna. Nalens mérkning finner Du om Du
drar ndlen ut ur hylsan som till héger pé bilden.
Vid hopséttning skjuter Du in ndlen s3 13ngt att
plastbrickan kommer plant med kolven sd som
visas till vénster pd bilden.
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Bild 33.

Fér att komma &t flottéren maste Du ta bort
flottérhuslocket. Detta ghr lattast om Du forst
skruvar ur den stora flottdrhusproppen. Ja det
gér lite trogt i borjan p.g.a. en O-ring som utgor
tatning mellan propp och flottérhus, Sedan kan
Du kontrollera flottdr och flottorniva, Ar flot-
téren skadad tar Du bort den genom att forsik-
tigt bryta axein ur h#llaren med en skruvmejsel
som pd bilden. Skulle hdllaren skadas kan Du
byta ut den enligt anvisningar i verkstadsmed-
delande och verkstadshandbok. Vid ditsattning
av flottor skall den vindas som pd bilden s8 att
plétbrickan pd plastbryggan mellan de bada flot-
torerna vands utdt,

Bild 34.

Vid ratt flottornivd skall matter mellan flotto-
rens hogsta punkt och anlaggningsplanet vara
mellan 15—17 mm och motsvarande métt vid
den lagsta punkten skall vara 11=13 mm. Vid
avvikelse justerar Du till ratt matt genom att
bocka pldttungan vid flottorventilen.

Bild 35.

Branslemunstycket dr som namnts pressat fast
i forgasarhuset, For att byta detta miste Du
anvinda de verktyg vi talade om tidigare. Ta
bort flottérhusproppen och sétt istallet dit
verktyg 2895 sedan Du tagit bort verktygets
centrumspindel. Satt dit vacuumkolv och va-
cuumkammarlock utan démpkolv. S& skruvar
Du dit verktyg 2897, satter dornen 2962 emel-
lan kolv och munstycke och pressar ur mun-
stycket med 2897 genom att vrida verktygets
skruv.

Bild 36.

S tar Du bort vacuumkammarlock och kolv.
Nu kan Du placera det nya munstycket i cen-
trumhélet pd verktyg 2895 och dra dit verkty-
gets centrumskruv. Pressa upp munstycket (1),
s3 |&ngt att det kommer | kontakt med dornen
2896 vid (2). Anviind den énde pé dornen som
ir mérkt B 20B fér samtliga motorer. Mun-
stycket Br i detta lage installt for fet brénsle-
|uftblandning vilket &r rétt utgéngslage for in-
stillning som vi kommer till senare. Om Du
skall montera forgasaren pd motorn omadel-
bart, kan Du |&ta 2895 sitta kvar, dd Du beho-
ver detta vid instalining av munstycket.

Bild 37.

Nir Du sétter dit membranet se dé till att dess
gummiklack kommer i motsvarande spér i kol-
ven, Sedan lagger Du dit styrbrickan och den
andra brickan och drar fast skruvarna.

Bild 38.

N&r Du sedan sétter i kolv och membran i
forgasarhuset ar det viktigt att klacken | mem-
branets anliggningsplan mot huset kommer |
sitt spar. De bdda klackarna i membranet be-
stammer kolvens lage i huset. Kolven miste
namligen vdndas sd att vacuumkanalerna vands
indt. Glém inte den stora balanseringsfjadern
innan Du satter pA locket, som Du vander sA att
ventilationskanalen kommer utdt mot insug-

ningssidan.

15




Bild 39.

Nér Du arbetar med kallstartanordningen lagger
Du kanske marke till att det inte finns nigon
packning. Genom att de bada skivorna stdr un-
der fjadertryck erhdlls tatning ven mot huset.
Detta innebér att Du skall kontrollera att ski-
vorna och tétningsplanet i huset &r fria frdn gra-
der och repor. Nar Du sitter ihop kallstarten
méste Du se till att kamskivan (2) vinds rétt i
farhallande till den inre hilférsedda skivan (1),
Ratt ldge ser Du pé bilden.

Bild 40.

Kallstartanordningens placering pd forgasaren
ser Du hér. Kammen skall viindas s8 att den kan
péverka snabbtomglngsskruven som Du ser vid
pilen.

Bild 41.

Innan Du startar motorn skall Du fylla p& olja
for diampkolven. Du skall anvénda olja fér auto-
matisk transmission och fylla pd till en nivs
ungefdr 6 mm under centrumspindelns G&vre
kant, Oljenivin bér sedan kontrolleras var
10 000 km.

Bild 42,

Eftersom forgasare av olikae &rsmodeller inte
ser riktigt likadana ut varierar instélinings-
forfarandet ndgot, bl.a. ar 1969- och 1970-
&rs modeller forsedda med dubbla spjéll for av-
gasrening av tidigare utférande, Vi gér dérfor har
enbart igenom principen fér instdlining. Exakta
metoder finns beskrivna i Volvos verkstadshand-
bocker och verkstadsmeddelande dar dven ak-
tuella méttangivelser finns. Titta alltid efrer i
verkstadshandbok niir det géller mattuppgifter
eftersom dessa kan variera frén &r till &. Foljan-
de beskrivning galler dubbelforgasararrange-
mang.

Bild 43.

Innan Du synkroriserar forgasarna bor Du alltid
gora en grundinstélining. Munstycket skall vara
installt sdsom tidigare ndmnts for fet blandning.
Tomgéngsvarvskruvarna (3) skruvar Du ner till
anslaget och sedan ytterligare tre varv nedft s
att spjallet oppnas. Kontrollera att gasreglaget
har spel vid havarmarna (2) och se till att snabb-
tomglngsskruven (1) gér fri frdn kammen.

Bild 44.

Skruva dven in volymskruven helt. Den sitter
intill temperaturkompensatorn vid pilen. For
att erhdlla ratta varden méste instdlining goras
vid en viss temperatur. Kor dérfor motorn
varm vid ungefér 1500 varv/min. Sedan kyl-
vitsketermostaten Gppnar har Du ungefir B
minuter pd Dig att gora instéliningen fardig.
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Bild 45,

Under varmk&rning kan Du passa p8 och kon-
trollera Gverstromningsventilen. Varva upp mo-
torn ndgot och slapp sedan gasen. Om motorn
inte vill gd ner i varv till tomgangsvarv kan orsa-
ken vara felaktig eller feljusterad Overstrom-
ningsventil. Denna kan justeras. Om Du vrider
justerskruven &t vanster d.v.s. moturs skall mo-
torn g ner till tomglngsvarv,

Normalt skall framre forgasarens vacuumkolv
vid varvtalsminskning sinka sig senare &n den
bakre. Ar s3 inte fallet &r detta ett tecken pd att
dverstromningsventilen inte dppnar. | s& fall
vrider Du justerskruven &t hoger eller medurs
tills framre vacuumkolven har efterslidpning vid
varvtalssankning.

Bild 46.

Vid justering av Gverstromningsventilen fir Du
inte trycka skruven indt. D& lyfter den 6-kanti-
ga ldsningen (1), ur sitt sdte och kan sedan vridas
s4 att den inte &tertar sin plats. Vidare kan gum-
mitatningen (2) hamna mellan skruv och hus,
Om detta hander kommer ventilen att forstoras.

Bild 47.

Om tomglngsvarvet sjunker markant efter en
stunds tomglngskérning bor Du kontrollera
temperaturkompensatorn. Kontrollera forst om
den dver huvud taget fungerar. Vid temperatu-
rer Gver +25°C skall den for ett mycket latt

tryck riira sig indt och sedan 8tergd utan karv-

ning. Felaktig temperaturkompensator skall by-
tas. Om Du byter den, glém d& inte att byta
gummitétningen som Du ser vid pilen men som
normalt blir kvar inne i hilet i forgasaren.

Bild 48.

Kontrollera motorns temperatur. Nar Du kan-
ner att Gvre kylarslangen blir varm har termo-
staten Oppnat. Nu har Du alltsd 8 minuter pa
Dig att stalla in férgasarna. Nu borjar Du med
att stélla in tomgingsvarvskruvarna sb att bida
forgasarna fir samma genomstromning och ratt
tomglngsvarvtal enligt specifikationer. Till det-
ta anvinder Du lampligen en synkrotest. Efter
varje justering av skruvarna varvar Du upp lite
grand si att vacuumkolvarna intar ratt ldge.

Bild 49.

Blandningsforhillandet brinsle-luft och dédrmed
koloxidhalten eller CO-halten | avgaserna bor
stéllas in med en s.k. CO-métare. Harvid bor Du
anviinda en avgassug, som pd bilden och inte en
avgassiang direkt pd avgasrdret, eftersom detta
negativt pdverkar installningen.

Bild 50.

Bransle-luftblandningen justerar Du genom att
Du éndrar munstyckets lage i forgasaren. Du
behéver d anvianda verktyg 2895 som Du mon-
terat i stdllet for flottdrhusproppen. Dampkol-
ven byter Du ut mot 2897 och s8 behover Du
dorn 2896 for att bestamma munstyckets
grundldge, eller for att justera munstycket
neddt. Ar CO-halten fér hog skjuter Du mun-
stycket uppat med 2895, ér halten daremot fér
18g driver Du munstycket nedit med 2897 och
dornen 2896, Anvdnd dornens #@nde som &r
mérkt B 20 B for samtliga motorer och justera
B till rétt CO-vérde enligt foreskrift. Observe-
ral Efter varje justering maste Du ta bort 2896
och 2897 innan Du aviéser CO-halten.
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Bild 51,

Nu gor Du en fininstdlining av gasreglaget. Mel-
lan havarmen (3) och stoppklacken (4) skall fin-
nas ett spel A pd ungefér 0,1 mm. Detta stéller
Du in genom att justera langden pa lankstanger-
na (2). Lankstdngen (1) skall justeras sa att gas-
reglagets andlége vid fullgas begrénsas av att gas-
pedalen gr | botten och inte av hdvarmarna mot
stoppet pd forgasaren.

Bild 52.

Nu &r det tid géra en efterkontroll med syn-
krotesten. Skall Du justera in en motor med en
enda forgasare gdr Du tillvaga p8 motsvarande
satt med undantag av att synkronisering av gas-
spjill och kontroll av overstromningsventil bort-
faller,

Bild 53.

54 Bterstdr bara att stalla in kallstart och snabb-
tomgéng. Dra ut kallstartreglaget eller chokereg-
laget c:a 25 mm och kontrollera att strecket pd
kammen kommer mitt for snabbtomgingsskru-
vens centrumlinje. Justera med denna snabb-
tomgangsvarvtalet enligt forskrift.

Vi hoppas att vi nu gett Dig en viss uppfattning
om hur forgasare Zenith-Stromberg &r konstrue-
rad, hur den fungerar och gett Dig lite tips for
arbete med forgasaren.

Lycka tilll




