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FORORD

Foreliggande kommentarer till bildband ar framtagna
som hjalp at foredragshéllaren. Kommentarerna har
gjorts kortfattade och ar avsedda endast som »minnes-
stolpar. De uppgifter foredragshallaren i ovrigt be-
hover aterfinnes i respektive verkstadshandbocker.

Bildbanden ar avsedda som hjalpmedel for vara ater-
forsaljare vid utbildningen av verkstadspersonalen. De
innehaller funktionsbeskrivning, samt for Zenith och
SU-bandet reparations- och installningsbeskrivning,
over forgasare for Volvos personvagnar, med foljande
fordelning.

1. Forgasare, allman princip. (sid. 1)

2. Forgasare, Zenith 36 VN, (sid. 6)

3. Forgasare, SU-HS 6. (sid. 11)

AKTIEBOLAGET VOLVO
Tekniska Publikationer.

1. Forgasare, allman princip.

| SERVICEINFORMATION
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Da en luftstrom passerar genom en
kanal med konstant diameter blir
luftstrommens hastighet konstant.

Vid en fortrangning av kanalen okar
luftstrommens hastighet inom detta
omrade.

Genom venturiverkan uppstar vacuum
i ett munstycke, som monterats i ka-
nalen. Forbindes munstycket med en
branslekanal, suges branslet ur mun-
stycket och blandar sig med den
forbistrommande luften. Mangden av
denna blandning regleras i en for-
gasare genom ett vridbart spjall.
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Bild 2. Luftstromning genom en ka-
nal med konstant och vari-
erad diameter.

Bild 3. Munstycke monterat 1 luft-
strommens vag.




Bild 10. Chokesystem

Bild 11. Munstycksstorlekens inver-
kan pa effekt och bransle-

forbrukning

Bild 12. SU-forgasare, tomgang

Chokesystem ger fetare branslebland-
ning for att underlatta start vid kall
vaderlek.

Forgasaren ar fran fabriken utrustad
med munstycken av bestamd stor-
lek, valda efter ingdende prov for att
lamna hog effekt och lag branslefor-
brukning. Mindre munstycke ger lagre
effekt. For litet munstycke ger aven
hogre forbrukning, da luftoverskottet
blir for stort.

Storre munstycke ger hogre forbruk-
ning. Valjes for stort munstycke min-
skar effekten eftersom luftmangden
inte racker att forbranna branslet.

Forgasare typ SU- har variabel ge-
nomstromningsarea for luftstrommen
samt variabel munstycksstorlek gen-
om den koniska nalen. Vid tomgang
blir vacuumet i luftkanalen och dar-
med aven ovanfor kolven svagt, vilket
ger liten genomstromningsarea for
luftstrommen och smal spalt mellan
munstycke och nal.

Okas spjalloppningen, okas vacuumet
i utrymmet ovanfor kolven. Kolven
lyftes och luftkanalens area samt
spalten mellan munstycke och nal
okar. Damparkolven ger vacuum-
kolven lugna rorelser.

Oppnas spjallet hastigt (vid accelera-
tion) uppstar ett kraftigt vacuum i
luftkanalen. Kolven lyftes upp i topp-
lage. Spalten nal—munstycke blir
bred och luftstrommen genom luft-
kanalen snabb och en stor bransle-
mangd suges in. Accelarationspump
ar alltsa overflodig.

Vid kallstart berikas bransle-luftbland-
ningen genom att munstycket san-
kes, spalten nal-munstycke blir storre.

Bild 13. Forgasare vid normal drift

Bild 14. Acceleration

Bild 15. Kallstart



2. Forgasare, Zenith 36 VN.

SERVICEINFORMATION

Forgasare I Carburetter
Zenith 36 VN

Bild 3. Flottorsystem

Bild 4. Chokeanordning med snabb-
tomgéng

Flottoren och nalventilen avpassar
branslenivan till avsedd hojd.
1. Ventilationshal 4. Flottor

2. Flottorventil 5. Flottorhus
3. Lasfjader

Chokeanordning med snabbtomgang.
Chokeanordning for fetare bransle-
blandning vid kallvadersstart. Den
kamformade skivan vrides och spjallet
paverkas av en fjader. D& chokereg-
laget skjutes in tvingas spjallet att
oppna pa grund av ett spar i kamski-
van. Chokehavarmens kam paverkar
aven gasspijallet.

1. Faste for choke- 5. Justerskruv for
reglage snabbtomgéng

2. Lank 6. Medbringare

3. Kam (for snabb- 7. Fjader
tomgang) 8. Chokespjall

4. Havarm med

tvangsstyrning for
chokespjallet

Sedan branslet passerat tomgangs-
munstycket blandas det med luft
fran tomgangsluftmunstycket.

Mangden bransle-luftblandning reg-
leras med mangdskruven. Overgangs-
halen ger tillskottsbransle vid okad
spjalloppning och en mjuk overgang.

1. Lufthal 6. Mangdskruv
2. Luftmunstycke 7. Justerskruv for
3. Tomgéngs- tomgang

munstycke 8. Forgasarhals
4. Tomgéangskanal 9. Overgangshal
5. Huvudmunstycke 10. Spjall

Under belastning vid hogre varv
passerar storre delen av branslet ge-
nom huvudmunstycket och under
vissa forhallanden aven genom kom-
pensationsmunstycket via kanaler i
blandningskammaren. Ekonomiven-
tilen ger lufttillskott till branslet da
vacuumet i forgasarhalsen ar stort
(korning med latt belastning).

1. Luftkanaler 7. Vacuumkanal

2. Blandnings- 8. Luftmunstycke
kammare 9. Luftkona

3. Kompensations- 10. Forbistrom-
munstycke ningshal

4. Huvudmunstycke 11. Membran

5. Vacuumkanalens 12. Ventiltallrik
mynning 13. Fjader

6. Luftkanaler
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Bild 5. Tomgangssystem

Bild 6. Munstycken och ekonomi-
ventil



Bild 7. Accelerationspump

Bild 8. Forgasare fran hoger

Bild 9. Forgasare snett framifran

Vid snabb nedtryckning av gaspe-
dalen fas extra tillskott av bransle
via accelerationsmunstycket. Inlopps-
ventilen hindrar bransle att tryckas
tillbaka till flottorhuset och utlopps-
ventilen hindrar luft att sugas in i
accelerationspumpens kammare.

1. Framre havarm 7. Fjader

2. Bakre havarm 8. Inloppsventil

3. Bricka for slag- 9. Utloppsventil
langdsbegrans- 10. Accelerations-
ning munstycke

4. Pumpstang 11. Lank

5. Fjader 12. Havarm

6. Kolv

Forgasare fran hoger

Forgasare snett bakifran

Flottorhuset demonterat. | flottorhu-
set ses en flottor av sen. utf. och
utanfor en flottor av tid. utf. samt
stoppskruv for pumpkolven, inlopps-
ventil, accelerationspumpenskolv och
fijader.

Framfor blandningskammaren ses
tomgangsluftmunstycke samt pa
blandningskammaren kompensations-
och huvudmunstycke samt luftmun-
stycke for delgas.

Ekonomiventil isartagen

Bild 10. Flottérhuset demonterat

Bild 11. Blandningskammare

Bild 12. Ekonomiventil



Luftkonans lage. Observera att tvar- 3. Forgasare, SU-HS 6.
staget skall ligga an mot blandnings- H
kammarens spets.

| SERVICEINFORMATION

Forgasare Curburetter
SU HS 6

Bild 13. Luftkonans lage

Oversiktsbild & férgasare visande bl. a. Forgasararrangemang
installningsskruvar.

Bild 14. Forgasare

Flottorsystemet

1. Ventilationshal 6. Flottor
med skyddsbricka 7. Flottorhus
2. Flottarhuslock 8. Bransleledning
3 3. Packning 9. Forskruvning
4 4. Ventil
5. Pinne

Bild 3. Flottdrsystem
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Bild 4. Kallstart
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Bild 5. Tomgéng
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Bild 6. Normal korning
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Genom att munstycket sankes blir
spalten mellan nal och munstycke
storre, varvid rikare blandning er-
hélles.

1. Lank
2. Returfjader
3. Havarm

Vid tomgang ar spjalloppningen
mycket liten och vacuumet i luft-
kanalen och ovanfor kolven svagt.
Luftspalten blir d& mycket liten liksom
spalten ndl —munstycke.

1. Tomgangsskruv
2. Havarm for
returfjader

Spjallet har nu oOppnats néagot.
Vacuumet i luftkanal och ovanfor
kolven blir starkare, kolven och nalen
lyfts. Spalten nal—munstycke blir
storre. Storre mangd luft—bransle-
blandning levereras till motorn.
Damparkolven ger vacuumkolven
lugna, bestamda rorelser.

1. Fjader 9. Munstycke

2. Vacuumkammare 10. Justermutter

3. Dampkoly 11. Lasfjader

4. Vacuumkolv 12. Lasmutter

5. Gasspjall 13. Munstyckshylsa
6. Kanal 14, Bricka

7. Hus 15. Brygga

8. Branslenal 16. Kanal

Chokereglaget paverkar via en hav-
arm aven snabbtomgangsskruven,
som oOppnar gasspjallet nagot da
chokereglaget drages ut och ger en
hogre tomgang.

1. Lank 4. Skruv for

2. Havarm snabbtomgang

3. Returfjader 5. Havarm for
spjallaxel

Forgasarna paverkas ‘samtidigt av
gasreglaget, via mellanaxel och hav-
armar.

Positiva vevhusventilationen kopplas
bland annat fran oljepafyliningslocket
till en mellandel vid framre forgasaren,
samt till insugningsroret.

Forgasare fran vanster

Bild 7. Snabbtomgang

Bild 8. Forgasararrangemang

Bild 9. Forgasare frdn vanster
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Forgasare fran héger

Bild 10. Forgasare fradn hoger

Flottornivan  kontrolleras.  Nivan
justeras ej, utan vid storre avvikelser
bytes flottor.
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Bild 11. Kontroll av flottorniva

Vacuumklockan och kolven isartagen.
Kontrollera for repor.
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Bild 12. Vacuumklocka

Branslenalens cylindriska del skall
vara i plan med vacuumkolvens
botten (A).

Bild 13. Branslenalens infastning

Satt pluggar i vacuumkanalerna i kol-
ven. Anbringa kolven (torr) i va-
cuumklockan och mat den tid kolven
tar att sjunka till botten. n

Bild 14. Vacuumkolvens passning

Munstycket isartaget. Infastningen i
flottorhuset vid tidigare utforande ﬁ
forsedd med kona. Senare utforande

bestdr av gummitatning och bricka. " g
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Bild 15. Munstycke
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Bild 16. Centrering av munstycke
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Bild 17. Gasreglage och
instaliningsmatt (A)
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Bild 18 Varvialsmatare

Justermuttern for bransleblandning
skruvas helt upp. Kolven halles i
bottenlage och tryckes indt och las-
muttern drages at forsiktigt. Kontroll
att nalen gar fritt.

Installning av gasreglage. Vid »A» an-
bringas bladmatt 0,5 mm och hav-
armarna installes.
1. Havarm for

spjallaxel
2. Havarm for

mellanaxel
3. Lasmutter

Varvtalsmatare inkopplas mellan jord
(—) och primarkretsen ( +) for syn-
kronisering av forgasare

Efter instalining av gasspjall justeras
blandningen med justermuttern. Mut-
tern vrides tills hogsta varvtal erhal-
les. Upprepas for bada forgasarna.

Kolven lyftes med pinnen for en for-
gasare i taget. Motorns varvtal skall
sjunka lika mycket i bada fallen (100
—150 v/m).

Luftrenare monteras tillsammans med
mellandel for positiv vevhusventila-
tion. (Se ull att luftrenare och pack-
ningar vandes ratt).

Bild 19. Justering av bransle-
blandning

Bild 20. sPinnprovets




Synkronisering avslutas med install-
ning av chokereglaget, samt efter
provkorning kontroll av installningen.

Bild 22. Reglage

Oversiktsbild av forgasare med reg-
lage.

Bild 23. Forgasararrangemang
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