kommentar till bildband

SERVICEINFORMATION  DEL |
FORGASARE SU-HIF-6

VINJETT

Volvo Serviceinformation presenterar férgasare
SU=HIF=6,
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FORGASARE B 20
MOTOR

Volvomotorerna B 20 B (Bertil) och B 20 D (Da-
vid) @r frén och med &rsmodell 1971 férsedda
med 2 st forgasare av typ SU-HIF 6.,

Vi kommer i denna del av bildserien att g& ige-
nom funktionen, | del Il ges reparationsanvis-
ningar samt instdlIningsforeskrifter.
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VENTURIVERKAN

Frén allmén forgasarteori kinner vi till att i en
forgasare anvinder man en luftstrdms rorelse till
att suga med sig brinsle ur ett munstycke, s.k.
venturiverkan, Genom en fértringning eller
strypning i férgasarhalsen vid munstycket, h&js
luftens strémningshastighet just hadr, P& bilden &
luftstrémmen markerad med blatt och bréinsle me:
rott,
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VARIABEL GENOM-
STROMNIN GSAREA
FOR LUFT

SU-fsrgasaren arbetar enligt principen: Konstan!
strémningshastighet ger konstant undertryck och
konstant venturiverkan, vid ett enda munstycke
(3). For att dstadkomma detta under alla drifts=
forhallanden gér vi genomstrémningsarean for
insugningsluften variabel genom en rérlig stryp-
ning, t.ex, i form av en kolv (2) i férgasarhalse
Hdrigenom ger ett i det ndrmaste stingt gasspja!!
(1) (sésom viinstra bilden) liten lufiméingd, vilke
betyder liten genomstrémningsarea for luften,
Oppet gasspjdll (hdger bild) ger en stor luftméng
och stor genomstrémningsarea d,v.s. kolven (2)
dr férd uppét.




VARIABEL MUN-
STYCKSAREA, BRANSLE

Qilika belastning p& motorn fordrar olika méngd
bransle/luftblandning. For att éstadkomma mot
belostningen svarande bréanslemdngd, goér vi dven
munstyckets (3) effektiva area variabel, genom
att i munstycket placera en konisk nal (4) som vi
faster i den rorliga kolven (2). Nu ger stingt
spjall (1) (till vinster i bilden) liten genomstrém=
ningsarea for bade bransle och luft. Oppet spjall
(till hsger i bilden) ger storre luftmdngd och sam=
tidigt dven storre branslemidngd.
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AUTOMATISK REG-
LERING AV BRANSLE/
LUFTBLANDNIN G

Har &r den rérliga kolven (2) férsedd med en flans
och placerad i en vacuumkammare (6). Férgasa-
ren dr vid flansen (5) fastskruvad vid insugnings-
roret. Vi ansluter vacuumkammaren till insugnings
kanalen genom en kanal (7). Vid géende motor
uppstér ett undertryck, markerat med gult, i va-
cuumkammaren. Underirycket varierar med mo-
torns belastning. P& grund av tryckskillnaden mel-
lan kolvens dver- och undersida kommer kolven
med brinslenalen (4) att lyftas, allt efter under-
tryckets storlek. Harigenom erhélls en automatisk
reglering av miingden brinsle/luftblandning i for-
héllande till motorns belastning. Detta innebdr
att SU~férgasaren behsver ett enda munstycke for
alla belastningsforhallande Tor motorn,
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TEMPERATUR-
REGLERING AV
MUNSTYCKE

Branslets viskositet dndras med temperaturen, vil-
ket innebir att briinslet blir mera ldttflytande vid
hogre temperatur. Harigenom blir bransle/luft-
blandningen fetare, For att motverka detta &r SU-
HIF forgasarna férsedda med en temperaturregula=
tor i form av en bimetallfjider (8) som skjuter
munstycket (3) uppét mot magrare blandning vid
dkad temperatur, Kurvan pé bilden visar tempe-
raturens inverkan p& munstyckets lége. Vi kan se
att munstycket forskjuts ungefdr 1 mm vid en tem=
peraturférdndring av 90° C dvs frén 10-100° C,
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START AV KALL
MOTOR

Vid start av k! motor halls munstycket (3) i si
nedre lige av bimetallfjadern (8). Detta lage |
stdms av justerskruven (9) som dr s& instilld vid
fabriken att ridtt CO-virde dvs (koloxidvirde)

. erh&lls, D& dven kolven (2) med branslendlen |

befinner sig i nedre ltaget, erhélls relativt mag
brinsle/luft-blandning. For att underldtta kall
start erhdlls genom kanal (10) bransletillskott f
kallstartventilen vars funktion vi komrer att g¢
igenom ldngre fram,

Av de tvé spjtdllen (1) varav det ena &r placero
i insugningsroret, framgér att férgasaren &r kon
struerad f&r avgaskontroll,
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NORMAL KORNING

Vid normal drift &r vacuumet i insugningsroret

och ddrmed i vacuumkammaren (6) relativt hog
Kolven (2) med brinslendlen (4) har intagit ett
lage som motsvarar motorns belastning., Nar me
torn uppnér arbetstemperatur, bsjer sig bimetal
fitdern (8) uppat och skjuter munstycket (3) me
magrare blandningsfsrhallande,

En ddmpkoly (11) som arbetar i olja i vacuum=-
kolvens centrumspindel har tva funktioner: dels
ger den vacuumkolven lugna, bestdmda rérelse
dven vid hastig vacuumandring, dels &stadkom:
mer den en viss fordrdjning av vacuumkolvens

\ rrelse uppat vid snabb 8ppning av gasspjiillet.

Hdrvid erhalls ett bransletillskott vid accelera:
tion.

Nederdelen av férgasaren ar utformad till flott
kammare,
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FLOTTORSYSTEM

| flottsrkammaren &r flottsren (1) lagrad pé ax
(3). Nalventilen (4) som dr forsedd med ett fia
rande stift paverkas av en tunga (2) pé flottdre
Nr (5) p& bilden @r bransleinloppet.




1"

KALLSTARTVENTIL,
| FUNKTION

Volvomotorerna B 20 B (Bertil) och B 20 D
(David) &r som tidigare ndmnts férsedda med 2 st
fsrgasare, Den frimre &r forsedd med kallstart-
ventil som fungerar p& féljande satt:

Bransle leds genom kanalen (2) i férgasarhuset
(1) till ett ringformigt rum i ventilhuset (4). Snit-
tet "A" till hdger, visar branslet vid ventilhuset.
Vid inkoppling av kallstartventilen, som sker ge-
nom att spindeln (5) vrids, Sppnas successivt en
forbindelse till spindelns centrumkanal och till-
skottsbransle nér in i férgasaren genom kanalen
(6) s& som framgér av snittet "B" till hoger,
Samtidigt med spindeln vrids dven kamskivan (3)
som paverkar gasspjdllet s& att tomgéangsvarvet
hjs n&got strax innan brtinslekanalen 8ppnas.
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VARMSTARTVENTIL,
KONSTRUKTION

Startsvérigheter vid varm motor beror ofta pé&
&ngbildning i flottdrhuset. Fér att avhjdlpa det-
ta dr forgasarna forsedda med en varmstartventil,
Denna har till uppgift att leda bort bréinsleéngor
fran flottsrhuset.

| ventilhuset (1) finns, dels en kanal (7) som le-
der fran flottérhuset, dels en kanal (8) fill luft-
renaren och en kanal som har férbindelse med ut=-
loppet (6). Vidare finns ett ventilsdte (2) och en
ventil (3) som ar fastad i reglersténgen (4), Reg-
lersténgen péverkas dels av fjadern (5) dels av
gasreglaget.
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VARMSTARTVENTIL,
FUNKTION

Med gasspijallet i tomgéngsldge trycks regler-
stangen (4) in&t av armen (9) som p& vénstra bil-
den. Harvid stings tilloppet till kanal (8) till
luftrenaren, Brénsledngorna som kommer frén flot-
tsrhuset genom kanal (7), leds bort genom kanal
(6)0

Vid gaspédrag, hsgra bilden, skjuts reglersténg-
en utét, Tilloppet till utloppskanalen (6) stinger
och kanal (8) 8ppnas. Bransleangorna frén flot-
tsrhuset leds nu till luftrenaren och in i insug-
ningskanalen,
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SPJALLAXEL-
TATNIN GAR

Spjdllaxeln &r forsedd med tdtningar som dels |
minerar luftlackning, dels minskar forslitninge
pé spjdllaxeln och dess bussningar,

Vid montering av tdtningar skall dessa vindas
sésom bilden visar for att dstadkomma effektiv
tdtning.

Vid "A" ses den dverstrémningsventil som finn:
pé forgasare for B 20 B (Bertil)=motorn.
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OVERSTROMNIN GS-
VENTIL | SPJALLET

Vid normal kérning dr Gverstromningsventilen
spjdllet stingd som vid "A". Under motorbrom:
dé spjdllet &r stingt (B) 8ppnas dverstrémnings
ventilen och slépper igenom en lamplig méngd
briansle/luft-blandning vilket har renare avga-
ser till fsljd.
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OVERDEL, ISAR-
TAGEN

Vid kontroll av férgasare, ta isdr Gverdelen och
kontrollera vacuumkolv, till héger pabilden ocl
vacuumkammare betriffande skador.

Kontrollera dven att dampkolvens axialspel &r
1,1 -1,9 mm, Dampkolven ser vi till vanster
ovanfér vacuumkammaren, | mitten ses den fja-
der, som balanserar vacuumkolven,

VINJETT

| denna del av information om férgasare SU=HIF
6 gér vi igenom reparationsanvisningar och in-
stillningsforfarande. Utfsrlig beskrivning av
funktion och konstruktion finns i del | av denna
bildserie.
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KONTROLL AV
VACUUMKOLY OCH
KAMMARE

Kontrollera forslitning av vacuumkammare och
kolv genom att plugga kanalerna i vacuumkol-
ven s& som gjorts pa bilden. Placera kolven i
den upp- och nedviinda vacuumkammaren. Déamg
kolven skall vara pé plats, men utan olja. Mat
den tid det tar for kolven att fran det visade ld-
get sjunka till botten, Tiden skall vara mellan

5 och 7 sekunder.
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MOTOR SOM BEHOVER
ATGARDAS

Brrr, plutt, plutt, brer, fjutt, fijutt, bang .

Oj! Detta later inte bra och ser inte heller bra
ut. Det hidr maste vi gora nagot &t. L&t oss ta i-
sdr och undersska forgasaren, Men innan vi gor
detta skall motorn i Bvrigt kontrolleras och erfor-
derliga instdlIningar goras,

Kontrollera darfor forst foljande:

Ventilspel, tindstift, kompression, brytarkontak-
ter och tdndinstidllning. Kontrollera eventuell
luftlackning vid insugningsrér samt luftrenarens

tillstédnd.,
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INEKSTNI!\&G AV
BRANSLENAL

Vrid branslendlen mellan fingrarna och betrakta
ytan, Om den visar avvikande, blanka fléckar
ar den sliten och skall bytas tillsammans med
munstycket,

Brinslendlen &r fijadrande upphidngd. Hylsan "A
dr forsedd med en pragling vid inre kanten (se
pilen till htger). Genom att mérkningen i hyl-
sans ytterdnde viinds mot kolvens styrslits som pé
bilden, kommer nélen att luta utédt mot luftrenar
flansen och kommer under korning att inta ratt
lage i munstycket.
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FR}iMRE OCH BAKRE
FORGASARE

Till hsger pé bilden ses en framre forgasare och
till vdnster en bakre. De bada férgasarna skil-
jer sig nagot frén varandra, bland annat genom
att framre forgasaren &r forsedd med en kallstart-
ventil, som ses vid den hgra pilen, Béda férga-
sarna dr utrustade med varmstartventil, som ses
pa den viinstra férgasaren, vid pilen,
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UNDERDEL ,
ISARTAGEN

| férgasarens underdel inryms bl.a., vinstra ra-
den, bridnslemunstycke med styrning och tdtning
och bimetallfjidern som reglerar munstyckets in:
stdllning alltefter temperaturen, Har finns ocksé
flottrsystemets detaljer som ses i mitten.
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KONTROLLPUNKT,
FLOTTORNIVA

Vid kontroll av flottérnivé méts avsténdet mella
anliggningsplan for flottérhuslocket och den pur
pé flottsren, som pé bilden &r markerad med en
rad triangel.




KONTROLL AV
FLOTTORNIVA

Flottsrnivan kontrolleras med férgasaren vind
upp och ned och flottsrhuslocket borttaget, Det
finns tva olika typer av flottsr, En typ &r forsedd
med en metalltunga fér nélventilen. Den andro
typen &r helt av plast. Vid ratt flottornivé skall
mattet "A" vara 1/2 - 1 1/2 mm f&r flottsr med
metalltunga. Vid avvikelse justeras till ratt métt
genom bockning av metalltungan. F&r flottérer
helt av plast tillats stérre variation: fran 1 mm
under till 3 1/2 mm &ver anliggningsplanet f&r
locket. Vid stérre avvikelse méste sadan flottsr
bytas.

BORTTAGNING AV
FLOTTORAXEL

Vid borttagning av flottsr, skruvas forst axeln,
vid pilen, bort och flottéren lyfts ur,
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BYTE AV MUN-
STYCKE

Munstycke och packning byts pé fsljande vis:

Ta bort skruven fér bimetallfjadern och lyft ur
denna tillsammans med munstycket. Ta bort mun=
stycket fran bimetallfjadern och sitt dit ett nytt
munstycke,

Skall packningen for munstyckshylsan bytas, skru-
vas lasmuttern bort och munstyckshylsan lyfts ur.
Harvid skall flottsren vara borttagen. | bime-
tallfjtderns hiéivarm finns ett spar, Vid montering
dr det viktigt att justerskruvens tapp, som ses vid
pilen, kommer i detta spéar.
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KALLSTARTVENTIL,
ISARTAGEN

Kallstartventilen kan tos isar for kontroll av ven-
tillhus och spindel, som ses upptill samt for byte
av O-ring och tétning., Vid hopstittning skall de-
taljerna smdrjas med olja. Anvind alltid ny pack-
ning vid hopsdttning.
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KONTROLL AV
VARMSTARTVENTIL

Varmstartventilen kan inte tas istr, Ta bort den
och blés ren kanalerna’, Prova dess tithet genom
att helt latt med munnen blésa i utloppskanalen,
se de blé pilarna, forst med reglersténgen i in-
tryckt ldge som pé& vinstra bilden. Hall ett fin-
ger titande for det hal, som dr markerat med den
utgéende bl&-vita pilen. Prova sedan med reg-
lerstangen i ytire ltget. | bada fallen skall ven-
tilen vara tit,

DITSATTNING AV
VARMSTARTVENTIL

Se till vid montering av varmstartventil att pac
ningen viinds rétt sc pd bilden. Kontrollera a
de tre runda hélen i packning och férgasare
stdmmer Gverens,

15

GRUNDINSTALLNING

AV MUNSTYCKE

Vid instillning av forgasarna gors férst en grun
instdllning. Med hénsyn till temperaturregle-

ringen bor temperaturen dé vara ungefdr lika v
bada forgesarna.

Lyft vacuumkolven och vrid justerskruven, vid
skruvmejseln, s& att munstyckets svre kant kom
mer i jdmnh&jd med bryggan, vid pilen. Skruw
s& skruven inét, dvs medurs, 2 1/2 varv sa att
munstycket sénks. Denna instdllning gdller vid
en temperatur av +20° C. Vid annan temperatt
skall kompensering géras varvid 1/4 varvs vrid:
ning utgdr en kompensering for 20°. Vid tempe
ratur Gver + 20° vrids skruven mindre @n 2 1/2
vary. Vid lagre temperatur vrider man mer &n

2 1/2 varv. T
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INSTALLNING AV

TOMGANGSVARVTAL

Kontrollera oljan i démpkolvarna, oljenivan
skall vara 6 mm frén Svre kanten av spindeln,
Anslut varvtalsmitare och helst Gven en CO-m
tare., Varmkdr motorn med hdjt varvtal, Stall i
tomgéngsvarvtalet pa 800 varv/min, eller for
vagn med automatléda Hill 700 varv/min, Skrus
lika mycket vid bada férgasarna, sé& att béda v
cuumkolvarna lyfter ungefir lika mycket enligt
dgonmétt, Se pilarna.
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INSTALLNING AV
CO-VARDE, MED
CO-MATARE ™

Blandningsforh&llandet bransle/luft och darmed
koloxidhalten eller CO-halten i avgaserna bor
helst stdllas in med hjdlp av en s k. CO-métar
Harvid bér man anviinda en avgassug som pé bi
den och inte en avgasslang direkt pa avgasrsre
eftersom detta paverkar instdllningen.

Vrid justerskruvarna sé att CO-virdet kommer

inom till&tna grédnser.

Vrid lika mycket pé& skruvarna vid béda férgasa
na. Vridning moturs ger ldgre CO=-vadrde.

Fére vurje avldsning varvas motorn upp négot,

att vacuumkolvarna intar ratt lage.
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INSTALLNING AV
CO-VARDE, UTAN
CO-MATARE —

Instillning kan i nédfall ske utan CO-métare pé
foljande sitt, med hjdlp av enbart varvtalsméta-
re. Vrid de b&da justerskruvarna tills maximalt
tomgéngsvarvtal erhélls. Vrid sedan bada skru-
varna exakt lika mycket moturs tills varvtalet
just borjar sjunka, Har @r ratta instdllningen.
Vrid, som kontrolléatgérd, justerskruvarna ytterli-
gare 1/4 = 1/2 varv moturs (ut at), Varvtalet
skall nu sjunka 20-40 varv/min. Aterstall skru-
varna till det lédge dér varvtalet just borjade
sjunka, Satt dit plastpluggarna f&r justerskruvar-
na.
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JUSTERING AV
LANKSTAN GER

Vid justering av ldankstdngerna dras gasreglaget
helt tillbaka mot anslaget (1) pa grenrérskonso-
len, Stdll in lankstingerna (4) sé att spel pa un=-
gefar 1/10 mm erhélls mellan havarm (2) och
medbringaren (3) pé& spjdllaxeln.
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INSTALLNING AV
VARMSTARTVENTIL

Aven varmstartventilen skall stéllas in. Tryck in
reglerstdngen och still in spelet "A'" mellan reg-
lersténg och skruv, s& att det blir max 1 mm.
Kontrollera dven att reglersténgen ror sig utan
karvning.
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INSTALLNIN G AV
SNABBTOMGAN G

Sista atgdrd fore provksrning blir att stélla in
snabbtomgéngen, Dra ut chokereglaget vid in-
strumentbriddan ca 25 mm, Justera sedan in varv-
talet till 1400-1500 varv/min med snabbtom=
gangsskruven,
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SLUTBILD

Ljud: spinnande motor,

Nedtoning.

Nu later motorn ratt sként,

Vi har tydligen gjort ett bra jopp som lovar gott
for fortsdttningen. Tack for uppmirksamheten
och lycka till, Hej.
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