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Bild 4.

Har ser du BW 35 i genomskarning. Den bestdr av
en momentomvandlare, som aven kallas konver-
ter, langst till vanster, markerad med romersk
1:a. Delarna Il och 1l &r en hydrauliskt styrd
planetvaxelldda. Del Il kommer vi i fortsau-
ningen att kalla for planetvaxeidel och del |1l
kallar vi far kontrolisystem,

Bild 5.

Romersk 1@ markerar momentomvandlaren,
Il 3 planetvaxeldelen och 111 :a kontrollsystemet.
De roda pilarna skall visa kraftens vag. Kraften
frin motorn kommer alltsd forst till momentom-
vandlaren | och gdr sedan till planetvaxeldelen
I1 och s vidare ut genom planetvaxelns utgden-
de axel,

De oppna pilarna som pekar mot kontrollsyste-
met |11 skall markera de informationer som
kommer till kontrollsystemet, dels om valjar-
spakens |age, dels om gaspedalens lage och dels
om bilens hastighet.

| kontrolisystemet omvandlas dessa informatio-
ner till hydrauliska tryck. Dessa tryck plverkar
de olika delarna | planetvixaldelen, varigenom
vi fir olika utvaxlingar i planetvaxelin.
Kontrollsystemet 11l kontrollerar ocksd olje-
trycket i momentomvandlaren 1.

Bild 6.

Momentomvandlaren ser ut sé hir och vi skall
nu forst kortfattat g igenom dess funktion,
Som bilmekaniker ar det bara en enda sak du
kan gora efter att har konstaterat fel pd
momentomvandlaren och det dr att byta den,
Men for att kunna lokalisera ett viixellBdsfel till
momentomvandlaren méste du kanna till ndgot
om dess funtkion.

Bild 7.

Momentomvandlaren bestdr av ett turbinhjul 1,
ett pumphjul 2 och en stator 3.

I momentomvandlaren finns olja.

Motorn driver pumphijulet 2 och genom oljan
overfors kraften frdn pumphjulet till turbin-
hjulet 1,

Bild 8.

Nar motorn borjar driva pumphjulet, som alits
ar hjulet langst till hoger, sd borjar ocksd oljan
cirkulera. Dom vita pilarna skall markera oljan
rérelse. Om vi bbrjar med pilen langst ner till
hoger, si ser vi var oljan lamnar pumphjulet och
pilen langst ner till vanster skall markera var
oljan kommer in i turbinhjulet. S& kan vi ser var
oljan lamnar turbinhjulet och atr den tar vigen
via statorn i mitten tillbaka till pumphjuler,
Genom statorn f8r oljan en sddan riktning att
den ger pumphjuler ert kraftriliskott, Statorn
Astadkommer alltsd en momentokning, Denna
momentokning sker pd bekostnad av hastig-
heten.

Den overkryssade pilen ovanfor statorn skall
markera att statorn kan rora sig | en riktning,
Efter hand som bilens hastighet ékar utjamnas
hastighetsskillnaden mellan pimphjul och tur-
binhjul. For att icke statorn nu skall dstadkom-
ma en bromsning bdrjar den att rotera och
darmed upphor ocksd dess formigs att oka
momentet, Momentomvandlaren fungerar nu
som en hydraulisk koppling




FRAGOR

SVAR

1. Hur ménga vaxlar framat har BW 357

2. Vid vilka lagen pd valjarspaken kan
bilen startas?

3. Vad innebar D-laget pd valjarspaken?

4. Vad innebar 2-laget pa valjarspaken?

5. Vad innebar |-laget pd valjarspaken?

6. Vad innebir L-l3get pd valjarspaken?

7. Vilka ar de 3 huvuddelarna i mo-
mentomvandlaren?

8. Hur overfors kraften i momentom-
vandlaren?

9. Vilken funktion har statorn?

10. Nar far vi stérst momentdkning i
momentomvandlaren?

Bild 10.

L&t oss stanna vid denna bild en stund igen. Vi
har ni gitt ipenom momentomvandiarens funk-
tion. Momentomvandlaren ar har markerad med
nummer |. Nu #&terstdr den hydrauliskt styrda
planetvaxellidan, delarna Il och 111,

Vi kommer att behandla dessa tvi delar tillsam-
mans, men innan dess skall vi se hur sjalva
planetvixeln ar uppbyggd och hur den fungerar.

Bild 11,

| planetvaxeldelen hittar vi foljande komponen-
ter.

| framre kopplingen, 2 bakre kopplingen, 3
fraimre bromsbandet, 4 bakre bromsbandet, 5
frihjulet och 6 planetvaxeln.

Det #r kopplingarna 1 och 2 samt bromsbanden
3 och 4 som genom de hydrauliska trycken frin
kantrollsystemet ansatts och frigors. Harigenom
f4r vi olika utvaxlingar i planetvaxein 6.

Vi skall snart titta pd hur planetvixeln fungerar.

Bild 12,

LAt oss forst titta pd den hir nigot forenklade
planetvaxein,

| &r den ingdende axeln, 2 ar ett solhjul, 3 och 4
ar planethjul, § & ringhjuler och 6 &r den
utgdende axeln. Kiaften frin den inglende
axeln 1 dverfdrs via solhjulet 2 och planethjulen
3 och 4 tili ringhjulet 5 och s& vidare till den
utgende axeln 6.

Alla kugghjulen kan rotera runt sina axlar men
planethjulen 3 och 4 kan dessutom rotera runt
solhjulet 2. Det ar darigenom benamningen
planethjul uppkommit. En planet roterar ju
runt solen, men snurrar samtidigt runt sin egen
axel.

ey




Bild 13.

Owerst ser du hur hela planetvaxeln ser ut. Den
nedre planetvaxein ar den samma som du sag pd
forra bilden. Ett av solhjulen ar borta, liksom
en rad av planethjul.

| planetvéxeln finns alltsd tvd solhjul. De bagge
solhjulen har var sin ingdende axel 1 och 2. Den
ingdende axeln 2 driver det solhjul som vi kallar
det framre solhjulet och axeln 1 driver det
bakre solhjulet.

Bild 14.

Har har vi det bakre solhjulet i mitten, planet-
hjulen och ringhjulet yrterst.

Nar kraften kommer till solhjulet i mitten,
snurrar detta som de roda pilarna visar. Kraften
overfors via planethjulen till ringhjulet.

Men hur kan vi nu 3 olika utvéxlingar i
planetvaxein?

Vi borjar med att titta pa 1:ans vaxel,

Som vi namnt tidigare s3 kan vi f8 planethjulen
att rotera runt solhjulet. Men vi kan ocksd hilla
dem stilla s8 att de inte roterar runt solhjulet,
utan endast snurrar runt sina egna axlar,

Nar 1:ans vixel &r inne snurrar inte planethjulen
runt solhjulet.

Bild 15.

Nar 2:ans vixel &r inne snurrar planethjulen dels
runt sina egna axlar, men ocksd runt solhjulet.
Ringhjulet kommer nu att rotera med en hogre
hastighet an nar 1:@ans vaxel var inne,

Bild 16.

Nar 3ans vaxel &r inne & bide framre och
bakre solhjulen drivande. Detta medfor att hela
planetvixeln kommaer att rotera som en enhet
Planethjulen kan nu inte rotera runt sina axlar.

Bild 17.

For att se hur vi fir backvaxeln kan vi nu titta
pd den hir bilden igen. Kraften skall nu komma
in via den yttre ingdende axeln, vid pilen.
Denna axel driver det framre solhjulet och
sedan glr kraften via de dubbla planethjuls-
raderna till ringhjulet.

Bild 18.

Hér ar backvaxeln inne igen. Kraften kommer
in till det framre solhjulet och overfors via de
stirre planethjulen till ringhjulet. Ringhjulet
kommer nu artt rotera i motsatt riktning mot
solhjulet.




FRAGOR

SVAR

11. Vad kallas de tvd kopplingarna och
de tvd bromsbanden?

12, Vad heter de olika kugghjulen i
planetvaxeln?

13. Hur minga planethjul finns i planet-
vaxeln?

14. | planetvaxeln finns tvd solhjul. Vad
kallas dessa?
15. Planethjulen kan rotera runt solhju-

len. Vid vilken eller vilka védxlar?

16. Vid vilken eller vilka vaxlar kan
planethjulen ej rotera runt solhjulen?

17. Vilket eller vilka solhjul ar drivande
vid 1:ans vaxel?

18. Vilket eller vilka solhjul ar drivande
vid 2:ans vaxel?

19. Vilket eller vilka solhjul ar drivande

vid 3:ans vaxel?

20. Vilket eller vilka solhjul ar drivande
vid backvaxeln?
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Bild 20.
Nu skall vi titta narmare pd kontrollsystemet 111
och hur det paverkar planetvaxeidelen 1.

Bild 21.

| markerar momentomvandiaren, |1 planervaxel-
delen och 111 kontrolisystemet.

De Gppna pilarna som pekar mot kontrollsyste-
met skall som vi tidigare namnt markera de
informationer som kommer till kontrollsyste-
met, dels om viljarspakens lage, dels om gas-
pedalens lage och dels om bilens hastighet.

| kontrollsystemet omvandlas dessa informatio-
ner till hydrauliska tryck. Dessa tryck pAverkar
kopplingarna och bromsbanden varigenom vi
fAr de olika utvaxlingarna i planetvaxein.

Bild 22.

Hér &r de olika komponenterna i kontrollsyste-
met.

Vi har @ven tagit med de bagge kopplingarna |
langst upp till vanster och 2, samt bromsban-
dens servocylindrar 3 och 4. 5 kallas for
kick-down-ventil, 6 ar en trottelventil, 7 ar en
strypventil, 8 och 9 ar vaxelventiler, 10 langst
ner till vanster ar en pump, 11 ar en tryckregler-
ventil, 12 ar en véljarslid, 13 & en modulator-
ventil och 14 ar en regulator.

1



Bild 23.

L&t oss forst se hur ett enkelt automatiskt sys-
tem kan fungera, Mellan de olika komponenterna
gar oljekanaler, det bld ér olja vid s.k. system-
tryck, det rorda ar olja vid ragulatortryck.

Frin pumpen 10 langst ner till vanster pumpas
olja till tryckreglerventilen 11, dar system-
trycket bildas. Frin tryckreglerventilen fors
oljan till valjarsliden 12,

Med hjalp av valjarspaken kan oljan styras ut till
olika komponenter | systemet,

Viljarspaken har hér lage D och vi ser att oljan
fors till framre kopplingen 1, till regulatorn 14
och till vaxelventilen 9. | regulatorn 14 bildas
det s.k, regulatortrycker som ér markerat med
rod farg. Detta tryck varierar med bilens hastig-
het. Ju hogre hastighet bilen har desto storre ar
regulatortrycket,

Regulatortrycket leds till vaxelventilen 9, |
denna ventil finns en kolv.

Om vi nu kor sakta med viljarspaken i |age D si
ar 1:ans vixel inne. Nir vi okar hastigheten okar
ocksd regulatortrycket, som dr markerat med
rott, Detta tryck forsoker nu pressa kolven i
vaxelventilen 9 Bt vanster for att kunna Gppna
kanalen som gdr till servocylindern for framre
bromsbandet 3,

Bild 24.

Hér har bilens hastighet Gkat s8 att det hogre regu-
latortrycket kunnat overvinna fiadertrycket pé
kolvens andra ande i vaxelventilen 9 och pressa
kolven At vanster sd mycket sd att kanalen till
bromshandsservon 3 har oppnats. Harigenom kan
alltsé en hogre vaxel laggas in automatiskt

Bild 26,

Men néar upp- och nedvaxling skall ske ar inte
bara beroende av bilens hastighet, utan ocksé av
gaspedalens lage. Nar vi vill ha en snabb
acceleration eller kora uppfor en brant backe ar
det lampligt att gora detta pd en 18 vaxel.

Vi skall nu s2 hur vi kan fordroja uppvaxlingen
vid dessa tillfallen.

P& bilden ser du vid 6 den s.k. trottelventilen,
som stdr i forbindelse med gaspedalen. Till
trottelventilen kommer systemtrycket. | trottel-
ventilen bildas trotteltrycket markerat med
gron férg, Detta trotteltryck varierar med gas-
pedalens ldge, Nar gaspedalen trycks ner stiger
trotteitrycket. Trotteltrycket verkar pd vixel-
ventilen 9 pd samma sida om kolven som
fjadertrycket, Ju hogre trotteltrycket ar desto
storre miste regulatortrycket vara pd kolvens
andra &nde for art kunna flytta kolven &t
vanster och oppna kanalen till servocylindern 3.

Bild 26.

Vi tittar pd vaxelventilen 9. Har har reguiator-
trycket, markerat med rod firg, overvunnit dels
fjdderkraften och dels trotteltrycket och pressat
kolven &t vénster och oljan kan komma till
bromsbandsservon 3. Genom att trotteltrycket
verkar pA kolven i véxelventilen 9 kommer
uppvixlingen att fordrjas och uppvixlingen
fordréjs mer ju hogre trotteltrycket &r och
alltsd ju léngre ner gaspedalen trycks,

Nu nar du vet vad som hander | kontrollsyste-
met vid vaxling mellan 1:an och 2:an, si skall vi
titta pd planetvaxein och dess kopplingar och
bromsband och se vad som hénder dér vid
vaxling mellan 1:an och 2:an,

Bild 27.

Har syns planetvaxein, det ar alla kugghjulen
langst till hoger, samt kopplingar och broms-
band.

Den wvanstra svarta pilen pekar pd den framre
kopplingen, och den hogra svarta pilen pekar pa
frinjulet. Med denna kombinationen: framre
kopplingen ansatt + frihjulet i funktion fir vi
1:ans vaxel. Valjarspaken har lage D.

Kraften kommer in frdn vanster, frdn moment-
omvandiaren. Genom att den framre kopp-
lingen, vid den viénstra svaria pilen, ar ansatt
overfors kraften via denna koppling till det
bakre solhjulet i planetvixeln, Det som &r
drivande ar har alltsd markerat med gul firg
Frin planetvaxeins bakre solhjul overfors kraf-
ten sedan via planethjulen till ringhjulet och
den utgdende axeln. Det som har bid farg pd
bilden &r stillastdende och det grona roterar
utan att vara drivande,

Frihjulet, vid den hogra svarta pilen, hindrar
planethjulen att rotera | motsatt rikining mot
motorns rotationsriktning.

Detta ar alltsd 1:ans vaxel och valjarspaken har
lage D. P& nasta bild skall vi se vad som hénder
nar 2:ans vaxel lbggs in.
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Bild 28.

Framre kopplingen, vid den vanstra svarta pilen,
ar fortfarande ansatt och som du nog minns s
oppnades en kanal till framre bromsbandsservon
nér bilens hastighet dkade. Genom detta ansat-
tes frémre bromsbandet, vid den hogra svarta
pilen och darigenom hails ocksd det framre
solhjulet stilla, det som har har bl§ farg.

Du kan folja kraftens vag frdn den framre
kopplingen, vid den wvanstra svarta pilen. De
drivande delarna ar fortfarande gula. Kraften
kommer till det bakre solhjulet i planetvixein
och gér sedan via planethjulen till ringhjulet och
den utgdende axeln.

Eftersom planethjulen snurrar, samtidigt som
det framre solhjulet, som har bl farg, stdr stilla,
tvingas planethjulen att rotera runt framre
solhjulet,

Genom detta far vi 2:ans vaxel.

Bild 29.

Har har kick-down-ventilen 5 kommit med och
vi skall se vad den har for funktion.

Nar gaspedalen trampas | botten Oppnas en
kanal mellan kick-down-ventilen 5 och vaxal-
ventilen 9, Det s.k. kick-down-trycket markerat
med gul farg trycker pd kolven i vaxelventilen.
Nu nér sdvdl kick-down-trycket som trottel-
trycket och fjaderirycket verkar pd samma ande
av kolven kommer denna att pressas &t hoger
och stanga av oljekanalen till servocylindern 3
och nar detta sker vaxlar vaxellddan automa-
tiskt ned frdn 2:an till 1an. Detta kan vara bra
d vi vill ha en mycket snabb acceleration.

Om bilen overstiger en viss hastighet kommer
regulatortrycket att vara sd8 hogt att ndgon
kick-down-nedvixling icke sker,

1 .

12 —

14

Kontrollera dina svar! | texterna till bilderna pé sid 11—14 hittar du namnen pi
komponenterna.

15
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SVAR

21. Kontrollsystemet far informationer
frdn 3 informationsgivare. Om vad?

22. Rakna upp 4 ventiler i kontrollsyste-
met!

23. Vad har tryckreglerventilen for funk-
tion?

24. Vad har valjarsliden for funktion?

25. Vad har regulatorn for funktion?

26. Vid vilken eller vilka vaxlar ar frihju-
let i funktion?

27. Vilka kopplingar och bromsband ar
ansatta for 1:ans vaxel, lége D?

28. Vilka kopplingar och bromsband ar
ansatta vid 2:ans vaxel?

29, Vid vilken eller vilka vaxlar roterar
planethjulen runt solhjulen?

30. Hur sker ldsning av planethjulens
axlar?

—

Bild 31

Vi har hittils gatt igenom hur automatisk
viaxling mellan 1:an och 2:an &stadkommes. Nu
skall vi se hur vi kan 8 automatiska vaxlingar
mellan 2:an och 3:an,

Vi behdver nu en sarskild vaxelventil for 2:an
3an som ar markerad med nummer 8, Stryp
ventilen 7 gor att vi f&r mjuka vaxlingar mellan
2an och 3an.

Bild 32.

Har syns hur oljan gr mellan de olika kompo-
nenterna. Regulatortrycket, markerat med rod
farg, leds till vaxelventilen 8 och till strypven-
tilen 7.

Vid vaxling mellan 2:an och 3:an skoter stryp-
ventilen om att vixlingen sker mjukt.

Det framre bromsbandet 3 far ej frigbras helt
innan den bakre kopplingen 2 har ansatts.

Vid uppvaxling frdn 2:an till 3an leds system-
trycket frdn strypventilen 7 till frigoringssidan
av det framre bromsbandets servocylinder 3
Bromsbandet frigors di, medan de bagge kopp-
lingarna 1 och 2 ér ansatta.

Bild 33.

De bigge svarta pilarna pekar pd den framre och
den bakre kopplingen. Dessa &r nu ansatta och
vi fr 32 vaxein, Hela planetvaxein kommer nu
att rotera som en enhet, vilket alltsd gor att vi
{&r direkivaxel,
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Bild 34.

Nar viljarspaken ar i lage 1, eller lage L, skall vi
inte f8r ndgon uppvixling frin 1an,

Féor att forstd hur det fungerar har vi ritat
viaxelventilen 9 nigot annorlunda &@n tidigare,
Systemtrycket leds nu i en sarskild kanal genom
vixelventilen 9.

Genom att dels systemtrycket i vixelventilen 9
verkar pd en stbrre yta &t hoger dn &t vinster,
och dels att systemtrycket vid l3ga hastigheter
ar mycket hogre &n regulatortrycket, s kan
kolven héllas kvar i sitt lage och fbrhindra
uppviaxling.

Nu &r framre kopplingen och bakre hromsban-
det ansatta.

Bild 35.

Framre kopplingen, vid den vanstra pilen, &r
ansatt liksom bakre bromsbandet vid den hogra
svarta pilen. Detta gor att vi fir 1:ans véxel.

Vi har tidigare gdtt igenom 1:ans vaxel nar
viljarspaken ar i lage D. Som Du nog minns s&
var di frihjulet i funktion.

| detta ldge ar alltsd inte frihjulet i funktion.
Det bakre bromsbandet I3ser nu planethjulens
axlar.

Bild 36.

Har ar valjarspaken i lige R, alltsd backvixeln.
Systemtrycket ansatter bakre kopplingen 2 och
ghr ocksd till bakre bromsbandsservon 4, varvid
alltsd bakre bromsbandet ansattes. Oljekanalen
till regulatorn ir stangd och vi fr nu alltsd inget
regulatortryck.,

Bild 37.

Ja, s8 hir ser det ut nar backvaxeln ar inne.
Bakre kopplingen, vid den vanstra svarta pilen,
och bakre bromsbandet, vid den hogra svarta
pilen ar alltsd ansatta. Som Du ser s roterar det
bakre solhjulet nu fritt,

Bild 38.

Nar véljarspaken ar i lage N eller P slapper inte
viljarsliden fram ndgon olja och di kan alltsd
inga kopplingar eller bromsband ansattas.

Bild 39.

Viljarspaken ar i lage N eller P och ingen kraft
overfors nu till planetvaxein, Skillnaden mellan
dessa bagge lagen ar att i P-laget ar en mekanisk
parkeringsspérr inkopplad.

Y LT

[
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Bild 40. FRAGOR SVAR

En ventil, som vi inte har talat om, ar modula-
torventilen 13. Denna ventil har till uppgift att,
tillsammans med trottelventilen 6 och tryckreg-
lerventilen 11, anpassa systemtrycket efter oli- L 31. Vad har strypventilen for uppgift?
ka korforhdlianden,

Systemtrycket ar allts8 inte konstant.

Som du kanske minns, sd har vi tidigare namnt
att kontrollsystemet ocksd kontrollerar olje- x + -
trycket i momentomvandiaren. For denna kon- 32. Vilka kopplingar och bromsband &r
troll finns en sérskild tryckreglerventil, som ansatta vid 3:ans vaxel?

kallas for sekundértryckreglerventil. Ventilen
11 som vi hir har kallat endast tryckreglerventil
heter egentligen pimdrtryckreglerventil,

33. Varfor kan ej vaxellddan vaxla upp
N nar valjarspaken ar i lage 1?

I 34. Vilka kopplingar och bromsband ar
ansatta nar valjarspaken ar i lage 17

" 35. Har vi motorbroms pd 1:ans vaxel,
E nar viljarspaken @r i lage 17

36. Vilka kopplingar och bromsband ar
ansatta nar vi kor pd backvaxeln?

1
'

37. Finns det nigot regulatortryck nar vi
kér pd backvaxeln?

38. Vilka kopplingar och bromsband ar
ansatta vid lage N eller P?

I ! 39. Vad har modulatorventilen for upp-
= ! gift?

40. Vad har sekundartryckreglerventilen
for uppgift?

21

20
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Bild 42.

| denna del skall vi g8 igenom négra enkla
kontroller och justeringar pd vaxellddan och vi
kommer ocksd in en del pd felsdkning.

De punkter vi forst gdr igenom hor till det
forebyggande underhillet av vaxelldan.
Darefter visar vi hur du med hjalp av tryckluft
kan kontrollera om kopplingar, bromsband,
regulator samt kontrolisystemets ventiler funge-
rar.

Bild 43.

Vi kommer hir bara att gd igenom en hel del av
det arbete som kan forekomma pd vixell8dan,
Utférliga anvisningar hittar du i verkstadshand-
boken om BW 35 och i verkstadsmeddelanden.
Eftersom vi har vid flera tilifdllen kommer att
hénvisa till dessa ar det bra om du har dem till
hands nu. Du har ju alltid majlighet att stanna
bandspelaren och hémta kompletterande upp-
gifter om négot som ror vixell&dan,

Bild 44.

Felaktig oljenivd kan medfora att vaxellddan
inte vaxlar som den skall. Det forsta du bor
gbra nar du misstanker nigot fel pd vixellddan
ar darfor att kontrollera oljenivin. | verkstads-
handboken finns utforliga anvisningar hur kon-
trollen skall goras.

Observera att kontrollen skall goras nar motorn
dr i ging.

Bild 45.

Genom végprov tar du reda pa hur ev fel pd
vaxellddan yttrar sig. Anviind det testprotokoll
som finns framtaget just {or vagprovet.

Bild 46.

Nar du gjort vagprov och konstaterat vilka fel
som finns pd viixellddan kan du ha god hjalp av
de felskningsscheman som finns | verkstads-
handboken, Du kan dér latt hitta vilka Btgarder
du skall vidraga for att rétta till felen.

By

il

Bild 47.

Denna bild kédnner du nog igen frdn del 1. Vi
skall nu tala n3got om véljarspakens instalining.
Med viljarspaken kan man péverka kolven i
viljarsliden 12,

Om inte kolven kommer i de ritta lagena kan
detta t.ex. medfora att oljetillforsein till ndgon
komponent stryps.

Om t.ex, oljetiliforseln till framre kopplingen 1
stryps kommer denna att slira och darigenom
slitas ner mycket snabbt.
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Bild 48,

Fr.o.m, 1972 3rs modeller sker justeringen av
véljarreglaget i reglerstdngens bakre del, vid
pilen, Tidigare modeller justerades i framre
delen av reglersténgen,

Hur du skall kontrollera viljarspakens install-
ning visar vi p8 faljande bilder.

Bild 49.
Far viljarspaken till lage D. | detta lage skall
det finnas ett litet spel i spaken framét.

Bild 50

Ett lika stort spel bakdt skall finnas i spaken nir
den ar i lage 2. Finns inte dessa spel i lagena D
och 2 58 #r justering nddvindig. Vid provning
skall du sedan kontrollera att ett spel i lage D
finns kvar vid kraftig acceleration.

For dldre modeller med valjarreglaget placerat
vid ratten gir kontrollen till pd i princip samma
sétt, men du kontrollerar nu att det finns ett
spel i légena D och N

Bild 51.

Om inte upp- och nedvéxling sker vid de ratta
tidpunkterna eller om vaxlingen ar ryckig kan
felet ofta bero pd art trottelventilkabeln &r
felaktigt installd.

Trottelventilkabelns instdlining kan du kontrol-
lera s& hir,

Anslut en varvrdknare till motorn och en
tryckmatare till vaxelldan. Blockera hjulen och
ans#tt bromsarna. Starta motorn och for valjar-
spaken till lage D,

Avlis forst trycket vid tomgling.

Bild 52.

Sedan O6kar du motorvarvet med 500 varv/min
och avlaser trycket igen.

Om, som har &r fallet, du har en bil i 140-serien,
skall tryckokningen vara minst 1,1 kp/cm2
Kontrollera att motorns varvtalsokning och
vaxellddans tryckdkning sker samtidigt. Ent
hogt systemtryck med I8gt motorvary kan
medfora hiirda vaxlingar. Justera om si behovs
spjallaxeln,

Denna kontroll av trottelventilkabelns install-
ning kan du ocks8 gora | samband med vagprov.

Bild 53.

Om nu tryckokningen var for stor eller for liten
skall du justera trottelventilkabeln,

Om tryckdkningen var for liten skall du dka
kabelhdljets langd genom att skruva justerskru-
ven utdt, och om tryckokningen var for stor
skall du minska kabelholjets langd genom att
skruva justerskruven indt,




Bild 54.

Det framre bromsbandet &r numera sjdlvjuste-
rande,

Sjalvjusteringsanordningen bestdr av en fjader
vid den vanstra pilen och en s.k. kem vid den
hégra. Den ena fjdderanden @&r instucken i
kammens &ppning. Fiddern &r géngad pa juster-
skruven och nér kolvens rorelse blir for stor
kommer skruvén att skruvas inft.

Bild 55.

Fjadern vid pilen, for sjalvjusteringen skall sitta
1—2 géngor frdn havarmen,

Mera om sjalvjusteringen kan du hitta i ett
verkstadsmeddelande,

Bild §6.

Om du haft isar bromsbandet anvénder du
distanshlock, vid den hdgra pilen och moment-
nyckel, vid den vanstra pilen vid injustering
precis som med den dldre typen utan sjilvjuste-
ring. Detta finns beskrivet i verkstadshand-
boken.

Bild 57.

Justering av bakre bromsbandet glr till s& har.
Lossa I8smuttern for justerskruven, Sen drar du
justerskruven med momentnyckel. Momentan-
givelse hittar du i verkstadsboken,

Nar du har dragit skruven med det ratta
momentet, s& glom inte att skruva den tillbaka
ett varv. Normalt gbres denna justering med
vixellddan monterad i bilen,

Bild 58.

Med s.k. stallvarvstest kontrollerar du om
momentomvandlaren fungerar tillfredsstdliande,
Koppla en varvrdknare till motorn, blockera
hjulen och tryck hirt pd bromspedalen. Med
viljarspaken i |lége D och gaspedalen i botten
avldser du varvriknaren, Detta prov fér inte
pag4 langre &n 10 sek. di vaxellddan annars kan
overhettas. | verkstadshandboken under rubri-
ken "Felsokning pd konvertern” stdr angivet
inom vilka granser stall-varvet skall ligga, om
momentomvandlaren fungerar som den skall.

| samband med stallvarvstesten kan du ocksd
kontrollera systemtrycket, Och hur hogt det
skall vara kan du lasa i verkstadshandboken

Bild 59.

Startsparrkontakten Br numera sjalvjusterande.
| ett verkstadsmeddelande beskrivs hur kontak-
ten monteras,

27




28

Bild 60.

Fr.o.m. 1973-8rs modeller har inférst en start-
sparrkontakt som har 6 stift. Forutom de tidi-
gare stiften for startspérr och backljus finns tvi
stift for bilbaltessignal

Denna startsparrkontakt passar ocksd till dom
aldre vaxellddorna.

Bild 61.

Ett enkelt sétt att kontrollera om kopplingar,
bromsband och regulator fungerar ar att prova
dom med tryckluft, Dessa kontroller finns
beskrivna i verkstadshandboken

Vi visar hir proven med demonterad vixellida,
men de kan ocksd goras med vaxellddan i vagn.
P& bilden hér provas framre kopplingen och
regulatorn,

Om kopplingen fungerar skall ett dunk héras
nar tryckluft sldpps pd. Regulatorn skall vara
vand s3 att regulatorvikten vid pilen pekar
neddt. Nar tryckluft slépps pd skall vikten
Iytias.

Hur denna typ av regulator som du ser har pd
bilden monteras finns beskrivet | ett verkstads-
meddelande.

Bild 62.

Hér kontrolleras bakre kopplingen. Om viixel-
Ildan &r demonterad kan du kontroliera kopp-
lingen genom att vrida den ingdende axeln, Nar
tryckluften tas bort skall det héras ett dunk
som visar att kopplingen frigors.

Bild 63.
Har kontrolleras framre manovercylindern. Ge
akt pd kolvtappens rorelse vid pilen.

Bild 64.

Nar du slapper tryckluft till bakre manover-
cylindern skall havarmen vid pilen rora sig.

Om nu kopplingar och bromsband fungerar vid
tryckluftsprovet beror det sannolikt pd négot
fel i kontrolisystemet om vaxellAdan inte funge-
rar,

Bild 65.

Har har vi tagit bort kontrollsystemet frin
vaxellddan. Bilden visar kontrollsystemets Gvre
ventilhus med de bagge vaxlingsventiler 1 och 2,
Med tryckluft kan du snabbt kontrollera om
dessa bigge ventiler fungerar,

Nér du slapper pd tryckluft till halet vid pilen
skall du, om ventilerna ar riktiga, kunna se hur
dom ror sig. Slapp pd och stang av tryckluften

négra ginger
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Bild 66.

Nu har vi vint kontrollsystemet och hér ser du
dess undre ventilhus, Med tryckiuft pd samma
stille som tidigare kan du ocksd kontrollera
strypventilen 3 och modulatorventilen 4,

Om wventilerna ar riktiga skall du kunna se hur
dom ror sig fram och tillbaka, nér du slapper p8
och stanger av tryckluft,

Kontrollera ocks8 den lilla spalt pd 0,1-0,5 mm
som skall finnas vid trottelventilen vid pilen,
Om du upptacker nigot fel i kontrollsystemet
och behover plocka isar det, sd tag verkstads-
handboken till hjalp.
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FRAGOR

SVAR

41.

Ar det riktigt att motorn skall vara
igdng nar oljenivin kontrolleras?

42,

Vad kan handa med vaxelldidan om
valjarreglaget inte ar ratt installt?

43,

Hur kan du kontrollera valjarregla-
gets installning om du har golvspak?

44

Hur kan du kontrollera valjarreg-
lagets installning om du har rattspak?

45

Vilka instrument behover du nar du
kontrollerar trottelventilkabelns in-
stallning?

46

Var justerar du om motorns varvtals-
okning och vaxellidans tryckokning
inte sker samtidigt?

47.

Vad kontrollerar du med stallvarvs-
test?

48.

Hur lange far stallvarvstestet paga?

49

Vilka 3 funktioner har stiften i en
6-skiftsstatsparrkontakt?

50.

Med tryckluft kan du bl.a. kontrol-
lera 4 ventiler i kontrollsystemet.
Vilka?
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