ELEKTRONISKT STYRD
BRANSLEINSPRUTNING




Elektroniskt styrd bransleinsprutning finns i

vagnar med de 4-cylindriga B 20 E- och .f_)-[‘) ‘
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B 20 F-motorerna, samt i de 6-cylindriga b

B 30 E- och B 30 F-motorerna. _T-'—'-““- — < ['"_' -
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Bild 2

Motorn saknar forgasare och far istdllet bransle
frdn insprutare som ar anslutna till cylindrarnas
insugningskanaler. Det finns en insprutare for
varje cylinder. | B 20-motorerna finns alltsd 4
insprutare och i B 30-motorerna 6.

Bild 3
Styrenheten ar placerad under instrument-
bradan inne i bilen pd 1800 och p& vagnar i —
140-serien och pd 164:an sitter styrenheten un- |\ \ Pl
der framsatet. N iy - G ! (BN AN

Bild 5
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Bild 4

S4 hér ser en principbild pé hela insprutningssystemet ut pd en B 20-motor. Det forsta vi skall
g4 igenom &r styrenheten och de komponenter som lamnar informationer till denna. Styren-
heten dr markerad med gr8 farg upptill pd bilden.

Styrenheten ser till att motorn fér ratt bransleluftblandning och det gor att motorn far renare
avgaser och lagre bransleforbrukning. Darefter kommer vi in pd branslesystemet och de kom-

ponenter som hor till detta.
Slutligen har vi luftsystemet med dess komponenter.

Vi skall nu forst g igenom de komponenter som lamnar informationer till styren-
heten.

Dessa ar:

Impulskontakterna

Temperaturgivaren for motorns kylvatska

Temperaturgivaren for insugningsluft

Luftspjallkontakten

Tryckgivaren



Impulskontakterna, 5, informerar styrenheten
om motorns varvtal. Styrenheten kan sedan
bestamma nér insprutningen skall bérja samt
anpassa insprutarnas dppningstid efter motorns
varvtal.

Har ser Du hur impulskontakterna 1 och 2 ar
monterade i tandférdelaren under centrifugal-
regulatorn.

Temperaturgivaren, 9, for motorns kylvitska
och temperaturgivaren, 12, for motorns insug-
ningsluft, informerar styrenheten om att tillféra
motorn lamplig branslemangd med hansyn till
motorns och insugningsluftens temperaturer.

Bild 7

Bild 8

Bild 9




Luftspjallkontakten, 15, informerar styren-
heten om att acceleration sker, Den ar ansluten . o ——

till luftspjéllet 14, och monterad pa insugnings- ‘31’5:';, = . |
roret. Dessutom kopplar ett kontaktpar i luft- = 'f” . et |
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spjallkontakten in tomgdngspotentiometern i 'L.‘]EF?' =3 I
styrenheten vid tomgdng och retardation, varvid 2 ) -.'| Hﬁ' i AN
koloxid-halten kan regleras i styrenheten. (= g7y + e
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Bild 10

Nar gaspedalen trampas ner Oppnas luftspjallet,
1, spjallaxeln, 2, dar luftspjallet ar fastsatt
vrider sig och péverkar luftspjallkontakten, 3.
Denna ger dd impulser till styrenheten om
acceleration och styrenheten ger order om okad
brénsletillforsel.

Bild 11
Tryckgivaren, 18, informerar styrenheten om
motorns belastning. Den ar med en slang : gy 7 | Jer ]
ansluten till motorns insugningsror och kanner = 1= 1|
lufttrycket i insugningsréret, som varierar med o ~ : el |
motorns belastningsforhdllanden. De olika tryc- | I a1 ]
ken omvandlas i tryckgivaren till elektriska ;i.' 7 ud[{’ "

impulser, som gar till styrenheten.

Bild 12



FRAGOR SVAR

1. Var i bilen ar styrenheten pla-

cerad?

a 140
b 164

c 1800

2. Vilken funktion har styren-

heten?

3. Var ar impulskontakterna pla-

cerade?

4, Vilken funktion har impuls-

kontakterna?

5. Vilka uppgifter har temperatur-

givarna?

6. Var ar luftspjallkontakten pla-

cerad?

7. Vilken funktion har luftspjall-

kontakten?

8. Var ar tryckgivaren placerad?

9. Vilken funktion har tryckgiva-

ren?

Kontrollera att dina svar stammer med bildtexterna pd sidorna 6, 7 och 8.




ARBETSBLAD

11



BRANSLESYSTEMET

T

Bild 14
1. Bréansletank 6. Tryckregulator
2. Branslefilter 7. Insprutare
3. Branslefilter 8. Termotidgivare
4. Branslepump 16. Kallstartventil

Fr3n brdnsletanken 1 gar brédnslet genom filtret 2 till en elektrisk branslepump 4. Pumpen
matar fram brénslet via filtret 3 till insprutarna 7.

Brénslet i tryckledningen héller stindigt ett tryck pd 2 kp/cm2. Trycket regleras av en
tryckregulator, 6. Blir det Gvertryck gar branslet tillbaka till tanken i en returledning.

Brinslet gdr ocks3 till kallstartventilen, 16. Kallstartventilen fér information om nar och hur
mycket tillskottsbrinsle motorn skall ha vid start genom den s.k. termotidgivaren, 8.
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Brianslepumpen &r monterad under vagnen till
hdger om bréansletanken. Nar tandningen slds pa
arbetar pumpen 1-2 sekunder. Kors inte start-
motorn stannar pumpen efter denna tid. Nar
startmotorn kors eller dd motorn gér arbetar
pumpen utan uppehall.

Bild 15

P& tryckledningen sitter tryckregulatorn, 6. Den
har till uppgift att reglera trycket i tryckled-

ningen.

Bild 16

Har ser Du tryckregulatorn i genomskarning: 1
ar en fjader, 2 &r en tdtning och 3 ar ett
membran. Om  brénsletrycket  Overstiger
2 kp/cm? pressas membranet uppdt och tét-
ningen foljer med. Tilloppet till returledningen,
som gér rakt ner, dppnas da.

Bild 17



Till tryckledningen ar insprutarna anslutna, en
for varje cylinder. Insprutarna sprutar gruppvis
in bransle i cylindrarnas insugningskanaler. |
den fyrcylindirga motorn sprutar insprutarna 1
och 3 samtidigt in bransle ett 6dgonblick daref-
ter insprutarna 2 och 4.

| den sexcylindriga motorn sprutar insprutarna
1, 3 och 5 samtidigt in bréansle och darefter 2, 4
och 6.

Eftersom bransletrycket ar konstant 2 kp/cm?2
blir insprutningsmangden beroende av inspru-
tarnas Oppningstid. Oppningstiden varierar nor-
malt mellan 2 tusendels sekund och 1 hundra-
dels sekund, och det ar styrenheten som med
ledning av informationer frdn informationsgi-
varna som bestammer Oppningstidens langd.

Kallstartventilen, 16, ar ansluten till tryckled-
ningen och monterad pd insugningsroret efter
luftspjallet. Den ger utdver de ordinarie insprut-
ningarna bransle vid kallstart. Ventilen ger
endast tillskottsbransle dé startmotorn kdrs och
den upphér helt att spruta in bransle dd motorn
startat.

Termotidgivaren, 8, registrerar kylvatsketempe-
raturen och ar kopplad till startmotorn och till
kallstartventilen. Vid kall motor gér strom frén
startmotorn via kallstartventilen till termotidgi-
varen. Kallstartventilen ger da extra bransle.

Vid varm motor, dver 35°, bryts strommen fran
startmotorn vid termotidgivaren och kallstart-
ventilen ger inget tillskottsbransle. Vid —20°
och kallare ger kallstartventilen tillskottsbransle
i 12 sekunder. Vid varmare motor minskar
denna tid och vid +35° ger kallstartventilen
inget tillskottsbransle vid start.
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Bild 20
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FRAGOR

SVAR

10.

Var pd bilen ar branslepum-
pen placerad?

11.

Hur lange arbetar pumpen da
tandningen slds pa?

12.

Var pd bilen ar tryckregula-
torn placerad?

13.

Vilken uppgift har tryckre-
gulatorn?

14.

Var ar de bagge branslefiltren
placerade?

15.

Hur 18ng ar 6ppningstiden for
insprutarna?

16.

Hur hogt ar bransletrycket i
tryckledningen?

17.

Var ar kallstartventilen pla-
cerad?

18.

Vilken uppgift har kallstart-
ventilen?

19.

Vilken uppgift har termotid-
givaren?

Kontrollera att dina svar stimmer med bildtexterna pa sidorna 13 och 14.
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LUFTSYSTEMET
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Bild 22

Vi har nu behandlat styrenheten med dess informationsgivare och brinslesystemet och
fortsatter med luftsystemet.

Den luft motorn behdver kommer forst in genom luftrenaren, 13, och gdr sedan ut i
insugningsroret, 17. Luften fordelas i insugningsroret ut till cylindrarnas insugningskanaler.
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Nar motorn gér pd tomgdng innan den natt 60°
temperatur far den extra luft genom tillsatsluft-

sliden 10. D& motorn nitt 60° och gir pd
tomgéng fér den luft enbart genom tomgangska-
nalen 11. Kanalen ar forsedd med en juster-
skruv fér instdlining av motorns tomgadngsvarv-
tal. Vid gaspddrag bestdms Iluftmangden av
luftspjallet 14,

Bild 23

De bégge temperaturgivarna 9 och 12 har vi
talat om tidigare i samband med styrenheten.
Temperaturgivaren, 9, informerar styrenheten
om att oka insprutarnas Oppningstid nar tempe-
raturen pd kylvatskan ar under +60°.
Temperaturgivaren, 12, lamnar informationer
till styrenheten om insugningsiuftens tempera-
tur. Upp till +30° ger den styrenheten informa-
tion om att 6ka insprutarnas Oppningstid ndgot.

Bild 24

Vid gaspddrag bestams, som vi tidigare sagt,
luftmangden av luftspjallet, 14. P3 spjallaxeln ar B S
luftspjallkontakten, 15, monterad. Den infor- l
merar styrenheten om att acceleration sker, .
varvid insprutarnas dppningstid forlangs. {Li’
=

Bild 25
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Tryckgivaren ar med en slang ansluten till
motorns insugningsror och den kanner lufttryc-
ket i insugningsroret som varierar alltefter
motorns belastningsforhdllanden. De olika tryc-
ken omvandlas i tryckgivaren till elektriska
impulser som gar till styrenheten. Insprutarnas
oppningstid bestams sedan av styrenheten delvis
beroende av impulserna fran tryckgivaren.

Har har Du en principbild pd det elektriska
systemet. Alla elektriska komponenter i syste-
met ar anslutna till en huvudledning som gar ut
frén styrenheten,

Bilden pd ledningsmattan som Du ser framfor
Dig ar densamma som finns i verkstadshand-
boken och dar kan Du fa veta hur det elek-
triska systemet fungerar.

Tvd rela ar placerade pd hoger hjulhus under
motorhuven, 1 ar pumpreldaet och 2 ar huvud-
reldet som matar styrenheten.
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Bild 26

Bild 28

Bild 29



Uppstar nagot fel i insprutningssystemet maste
komponenterna testas med speciellt program-
merat testinstrument. Testforfarandet ar myc-
ket enkelt och ger snabbt besked om négon
komponent ar felaktig och maste justeras eller
bytas ut.

P3 bilden ser Du testinstrumentet med tillbehor
och nar Du gor testet skall Du folja testschemat
i verkstadshandboken.

Nu bor Du till sist titta pd en bil med
elektroniskt styrd bransleinsprutning och i den
forsoka hitta de komponenter som hor till
systemet samt forsoka erinra Dig deras funk-
tion. Tag kommentarhaftet till hjalp om det
behovs. Lycka till!

Behover Du en repetition?
Sld upp nasta sida!

Bild 30

Bild 31
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Bild 27

Som repetition gér vi nu igenom hela insprutningssystemet.

1 ar bransletanken, 2 och 3 branslefilter, 4 branslepump, 5 impulskontakterna, som
informerar styrenheten om motorns varvtal, 6 tryckregulator som reglerar bransletrycket, 7,
insprutare, 8, termotidgivare som reglerar kallstartventilen, 9 temperaturgivaren for kylvatska,
10 tillsatsluftslid, 11, tomgdngskanal, 12 temperaturgivare for insugningsluft, 13, luftrenare,
14, Iluftspjall, 15, luftspjallkontakt som informerar styrenheten om acceleration, 16
kallstartventil, 17 insugningsror, 18 tryckgivare som informerar styrenheten om motorns
belastning, 19 styrenhet och 20 batteri.
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