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ALLMANT

SMORJOLJA

Smérjolja framstélls genom upprepad destillation
av rdolja, vilket & en benamning pa exempelvis
ur jorden utvunnen petroleum. Den genom destilla-
tion utvunna smérjoljan innehaller i sitt ursprung-
liga tillstdnd fortfarande |att oxiderbara bestands-
delar, som maste avlagsnas genom raffinering. Alla
motoroljor och andra hégklassiga smérjoljor sol-
ventraffineras. Vidare behandling sker bland annat
med ytterst noggrann filtrering innan smérjoljorna
slutligen blandas och férses med for varje kvalitet
speciella tillsatser av olika slag berocende pa det
avsedda anvéndningsomrédet.
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Bild 1. Princip fér smérjoljeframstilining

Bild 2. Smébrjsystem, motor

TYP

Motorolja

Motorolja &r en gemensam beteckning fér smorj-
oljor avsedda for forbranningsmotorer. Dessa oljor
kan dels genom grundegenskaperna hos basoljan,
dels genom olika tillsatser uppfylla bland annat
foljande fordringar.

God smérjférméaga

Motoroljans huvuduppgift ar att genom en skyd-
dande, hallbar film mellan motorns roérliga delar
reducera friktionen och ddrmed slitaget. Sérskilt
de hoéga temperaturerna i cylindrar och lager stal-
ler stora krav pa oljefilmen.

God oxidationsbestindighet
Detta &r nodvandigt for god funktion eftersom
oxidation latt uppstar vid hoga temperaturer och
skadar bland annat genom hartsliknande avsatt-
ningar pa vitala motordelar.

God renhaliningsférmaga

Genom att halla sot och andra forbrénningsrester
losta och svavande i oljan férhindras skadliga av-
lagringar.
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Korrosionsskyddande

Motoroljan skall skydda ytorna pa cylindervaggar,
i lager och dylikt fradn korrosionsangrepp som an-
nars latt uppstar pd grund av fukt och syror bil-
dade vid branslets forbranning.

Skummningshdmmande

Den i vevhuset piskade oljan bildar skummande
luftbubblor, som skulle &ventyra smérjningen om
de fick trénga fram till smorjstallena. De skum-
dampande tillsatserna far luftbubblorna att spricka
nédr de nér oljebadets yta.

Lag temperaturkénslighet

Samma olja som skall bilda en héllbar film vid de
hogsta temperaturerna i motorn skall cirkulera
och smorja aven vid kallstarter.

Anpassad for varje driftsférhallande

Kraven pa en bra motorolja véxlar med motortyp
och driftsférhallande. Se vidare under "Kvalitet”.

Tatande

Motorn fordrar hég kompression for att ge maxi-
mal effekt. Det ar en av motoroljans uppgifter att
bilda tatande film mellan kolvar och cylindrar.

Véarmeavledande

Motoroljan skall ta upp och avleda vérme fran
motorn. Denna egenskap skall oljan bibehélla nar
den blivit varm.
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Bild 3. Oljeniva, vixellida
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Bild 4. Oljecirkulation, bakviixel

Transmissionsolja

VAXELLADSOLIA

Med viéxelladsolja, dven kallad regularolja, menas
en ren mineralolja. Den anvéands | manuella véxel-
lador dar kuggbelastningen ar relativt lag och dar-
for inte fordrar speciellt filmférstarkande tillsatser.
Oxidations- och rostskyddsinhibitorer, skumdéam-
pande medel samt tillsatser fér sankning av lagsta
flyttemperatur bor dock inga for att forbattra dessa
oljors egenskaper.

BAKVAXELOLIA

Hypoidvaxlarnas konstruktion stéller sadana krav
pa oljefilmen mellan kuggarna att den rena mine-
raloljan inte kan tillfredsstalla dessa. Déarfor har
till smorjoljan for sddana vaxlar tillfogats kemiska
tillsatser, som har forméga att dstadkomma l&mp-
lig smérjning. Dessa tillsatser ar i regel svavel och
fosfor. Oljan &r &ven tillsatt med inhibitorer som
ger oljan god oxidationsbestandighet, lag stel-
ningspunkt och mindre benégenhet att skumma.
Séadan olja kallas hypoidolja eller EP-olja ("Extre-
me Pressure’’). Dessutom kan oljan vara forsedd
med speciella tillsatser for bakvaxlar med diffe-
rentialbroms.




ATF-OLIA

Pa olja for automatiska véxellddor och servostyr-
ning stélls mycket stora fordringar. Salunda skall
oljan ha mycket lag temperaturkanslighet d.v.s.
temperaturvariationer skall i minsta mojliga grad
paverka oljans tjocklek, Vidare skall oljan ha goda
renande egenskaper eftersom avséattningar pa ex-
empelvis ventiler omedelbart kan verka funktions-
storande. Skumning far ej forekomma da funktionen
kréver jamnt oljefléde. Oxidations- och korrosions-
skyddet skall vara det basta.

ATF &r férkortning av Automatic Transmission
Fluid.

Bild 5. Servostyrning

KVALITET

Allmént

Ur bade tekniska och ekonomiska synpunkter &r
det viktigt att valja ratt olja till varje aktuellt be-
hov. Kraven pa ratt smérjolja ar inte enbart be-
roende pé till vilken fordonsdel den skall anvéndas
utan &@ven konstruktion och driftsférhéllande spe-
lar in. Den senaste &rens snabba utveckling har
medfért att man tvingats inféra standardspecifika-
tioner fér att kunna ange vilken olja som avses.

| det féljande redogérs fér nadgra moderna nor-
mer nar det galler kraven pa smorjoljans kvalitet.
Det &r sedan oljetillverkarna sjdlva som ansvarar
for att deras olika produkter motsvarar respektive
krav. Anvdnd darfor endast vélkédnda oljefabrikat.
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APl-system

MOTOROLIOR

APl (American Petroleum Institut) indelade ur-
sprungligen motoroljorna i Regular-, Premium- eller
HD-olja. Dérvid betecknade Regular en ren mi-
neralolja, Premium att oljan innehéll en viss méngd
skyddande tillsatser, samt HD att oljan aven var
forsedd med en viss méangd renhallande tillsatser.
Detta system ar nu foraldrat och ersatt med nya
APl-system. De nya systemen avser inte att gora
nagon beskrivning av olika oljetyper utan anger
olika slag av driftsforhallande fér séval férgasar-
motorer som dieselmotorer. Déarvid har man i forsta
hand tagit hansyn till typ av kérning och motor-
konstruktion.

Nér en oljas anvandningsomrade anges med API-
systemets bokstavsbeteckning kan denna fdregés
av orden "Fbr Service". Om en olja &r anvandbar
for flera olika arbetsforhallanden anges den exem-
pelvis "Fér Service DG, DM".

Fér motoroljor anger den officiella APl-texten fol-
jande.

Tidigare system (1960)

Bensinmotorer
ML (Motor Latta)

Typisk for bensin- och andra forgasarmotorer som
kérs under mycket gynnsamma arbetsférhallanden,
dar motorerna ej stéller ndgra speciella krav pa
smorjningen och inte har en konstruktion, som &r
kanslig for uppkomsten av avsattningar.

MM (Motor Moderata)

Typisk fér bensin- och andra férgasarmotorer som
kors under moderata arbetsforhéllanden, dar sva-
righeter | frdga om avsattningar och lagerkorrosion
kan uppstd nédr temperaturen pa vevhusoljan &r
hog.

MS (Motor Svéra)

Typisk for bensin- och andra férgasarmotorer dér
det krdvs god smoérjning for att férhindra avsétt-
ningar, slitage och korrosion. Vilka krav som stélls
pa smorjningen och hur stora de blir varierar med
olika mérken och modeller, branslets egenskaper
och sérskilt arbets- och kérforhallandena.
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Dieselmotorer

DG (Diesel Gynnsamma)

Typisk for dieselmotorer med arbetsférhallanden
som ej pd grund av brénslet, smorjmedlet eller
sardrag | motorkonstruktionen ger upphov till vare
sig sérskilt stort slitage eller onormala avsatt-
ningar.

DM (Diesel Moderata)

Typisk for dieselmotorer som arbetar under svéra
forhallanden eller som drive med bréansle av en
typ som normalt bidrar till avsattningar och slitage.

DS (Diesel Svara)
Typisk for dieselmotorer som arbetar under mycket
svara forhallanden och wvars konstruktion eller
brénsle kan ge upphov till stort slitage eller onor-
mala avséattningar.

Senare system (1970)

Bensinmotorer
SA

Typisk for motorer som arbetar under s& gynn-
samma forhallanden att speciellt skydd genom till-
satser i oljan inte ar nodvandigt. Denna klass sak-
nar speciella kvalitetsfordringar.

SB

Typisk fér motorer som arbetar under s& gynn-
samma forhdllanden att endast ett ringa skydd
fordras genom tillsatser i oljan. Oljor som méter
kraven i denna serviceklass ger endast ett visst
skydd mot slitage samt skydd mot lagerkorrosion
och oxidation av oljan.

sC

Typisk fér bensinmotorer av 1964 till 1967 ars mo-
deller som arbetar under forhallanden som faller
under motortillverkarnas anvisningar for dessa ars-
modeller. Oljor som moter kraven i denna service-
klass motverkar bildandet av avséttningar vid hoga
och laga temperaturer, slitage och korrosion i ben-
sinmotorer.

SD

Typisk for bensinmotorer av 1968 till 1970 &rs mo-
deller som arbetar under forhallanden som god-
kanns | motortillverkarnas garantivillkor. Kan ocksa
galla 1971 och senare &rs modeller enligt fabri-
kantens rekommendationer.
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Oljor som méter kraven i denna serviceklass ger
battre skydd mot avsattningar vid héga och laga
temperaturer, slitage och korrosion i bensinmo-
torer, &n oljor som hanfors till klass SC och kan
darfor anvandas aven da denna ar rekommenderad.

SE

Typisk for bensinmotorer arsmodell 1971 och se-
nare och som arbetar under motortillverkarnas
garantivillkor. Oljorna under denna serviceklass
ger battre skydd mot oxidation, hégtemperaturav-
sattningar och korrosion i bensinmotorer &n oljor
i klass SD och SC och kan alltsd anvandas &ven
dér dessa rekommenderats.

Dieselmotorer
CA

Typisk for dieselmotorer som arbetar under gynn-
samma till medelsvara férhallanden med brénslen
av hog kvalitet. Kan &éven innefatta bensinmotorer
i gynnsam drift. Dessa oljor ger skydd mot lager-
korrosion och hogtemperaturavséttningar i sug-
motorer vid anvandning av sadant bransle som
inte staller sarskilda krav pad skydd mot slitage
och avséttningar.

CB

Typisk for dieselmotorer som arbetar under gynn-
samma till medelsvara forhallanden men med légre
kvalitet pa branslet, vilket stéller stérre krav pa
skydd mot slitage och avsattningar. Kan dven inne-
fatta bensinmotorer i gynnsam drift. Dessa oljor
ger nodvandigt skydd mot lagerkorrosion och mot
hogtemperaturavsattningar i sugmotorer vid an-
vandning av brénsle med hégre svavelhalt.

cc

Typisk for sugmotorer med hog litereffekt och latt
overladdade dieselmotorer, som arbetar under me-
delsvéra till svéra forhallanden. Innefattar dven en-
staka bensinmotorer med extra hoga speciella
krav. Dessa oljor ger skydd mot hogtemperatur-
avsattningar i ovanndmnda motorer men &ven
skydd mot korrosion och lagtemperaturavséttning-
ar | bensinmotorer.

CD

Typisk fér hégvarviga, overladdade dieselmotorer
med hoga effektuttag, som kréver effektivt skydd
mot slitage och avséttningar. Dessa oljor ger skydd
mot lagerkorrosion och mot hogtemperaturavsatt-
ningar oavsett branslets kvalite.
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Systemjamférelser, motoroljor

Tidigare Senare
APl-system | API-system Jamforbara normer
ML SA Ren mineralolja
MM SB Olja med tillsatsmedel
MS (1964) SC Ford —M 2 C 101—A
MS (1968) sD Ford —M 2 C 101—B
— SE Ford —M 2 C 101—C
GM — 6041 M (1970)
MIL — L—46152
DG CA MIL — L—2104 A
DM cB Supplement |
DM cC MIL — L—2104 B
Ds cbh MIL — L—45199 B
Caterpillar serie 3
MIL — L—2104 C
TRANSMISSIONSOLIOR

API har i sin Publication 1560 utgiven januari 1966
uppstéllt ett klassificeringssystem fér transmis-
sionsoljor med foljande klassindelning beroende
pé oljornas driftsbetingelser.

API-GL-1

avser oljor for motorfordon med koniska spiral-
kuggvéxlar, skruvvéaxlar och manuella véxellador
som kérs under sadana betingelser av liga yt-
tryck och glidhastigheter att ren mineralolja kan
anvéndas med tillfredsstéllande resultat. Oxida-
tions- och rostinhibitorer, skumdémpande medel
och tillsatser for sénkning av lagsta flyttempera-
turen anvénds ofta for att forbattra dessa oljors
egenskaper.

API-GL-2

avser oljor for motorfordon med skruvvaxlar som
kérs under sadana betingelser av belastning, tem-
peratur och glidhastigheter att oljor enligt API-
GL-1 ej &r tillfredsstallande.

API-GL-3

avser oljor for manuella véxellddor och bakaxlar
med koniska spiralkuggvéxlar som kérs under
méttligt svara forhallanden av varvtal och belast-
ning. Dessa driftsbetingelser fordrar smérjmedel
med béttre filmbérighet &n oljor enligt API-GL-1
men som ligger under fordringarna fér API-GL-4
nedan.

API-GL-4

avser oljor for vixlar, speciellt hypoidvaxlar i
fordon som kérs under betingelser av hog hastig-
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het/lagt vridmoment och lag hastighet/hégt vrid-
moment.

API-GL-5

avser oljor fér vaxlar, speciellt hypoidvéxlar i for-
don som kérs under betingelser av héy hastighet/
stotbelastning, hég hastighet/hégt vridmoment.

API-GL-6

avser oljor fér hypoidvaxlar, med stor axelférskjut-
ning (6ver 50 mm:s férskjutning eller nara 25 9%
av kronhjulsdiametern) i personbilar och andra for-
donstyper som kors under betingelser av hég has-
tighet/hérd drift.

Om ett smorjmedel &r lampligt for mer &n en av
ovanstdende klasser anges detta. Klassificeringen
omfattar ej oljor for automatiska vaxellador, mo-
mentomvandlare, differentialbromsar etc. vilka kra-
ver speciella smérjmedel.

Amerikansk militar specifikation
MOTOROLIOR

APl:s ursprungliga klassificering blev i ldngden
otillrécklig varfor amerikanska armén utformade
egna specifikationer. | detta system specificeras
oljans kvalite dels i allménna ordalag, dels i mo-
tortester och krav pa oljans kemiska egenskaper.

MIL-L-2104A

For dessa specifikationer testas oljorna i speciella
motorer med ett dieselbrédnsle med minst 0,35 %
svavelhalt. De skall darvid uppfylla vissa normer
betraffande oxidation, korrosion, avlagringar och
dylikt. Vidare fordrar specifikationen vissa normer
betréffande kemiska analysvérden.

MIL-L-2104B

Denna specifikation ersatte under 1960-talet MIL-
L-2104A. Skillnaden &r framféralit att den nya spe-
cifikationen har stérre krav pa oljans renhallande
formaga.

MIL-L-2104C

Denna specifikation ersatter under 1970-talet MIL-
L-2104B och har bl. a. storre krav pa rostskyddet.
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MIL-L-45199B

Amerikansk militar specifikation for "Serie 3-oljor”
dar oljorna aven testas i en bensinmotor.

Caterpillar serie 3

Caterpillar Tractor Company har speciella ford-
ringar pa de smorjoljor som far anvandas i deras
motorer. Specifikation serie 3 kom fram under
1956 och betecknar oljor som svarar mot de hoga
krav som foreskrivs for Caterpillars dieselmotorer,
for vissa andra hért belastade hogvarviga diesel-
motorer, kompressormatade (turbo) dieselmotorer
samt déar dieselbranslet har hog svavelhalt.

TRANSMISSIONSOLIOR

MIL-L-2105

For att en olja skall motsvara denna specifikation
skall den vara en produkt som har testats och
uppfyllt vissa klart angivna krav, baserade pé full-
skaleprov. Under proven kontrolleras bl. a. sepa-
rering, skumning, korrosion, oxidation, barformaga
och blandbarhet. Specifikationen galler framst bak-
vaxelolja.

MIL-L-2105B

Inom bilindustrin har utvecklingen medfort att allt
storre kraft skall overforas genom bakvaxeln. For
att mota detta maste fordringarna hojas aven pa
smorjmedlet. 1962 utkom darfor specifikationen
MIL-L-2105B enligt vilken oljorna genomgéar i stort
sett samma prov som MIL-L-2105 men med skarpta
krav.

Ovriga kvalitetsnormer

ATF-OLIOR

Den forsta mera allmant anvanda kvalitetsnormen
for denna olja var General Motors "Automatic
Transmission Fluid, Type A" av &r 1951, Denna
norm har senare modifierats och bl.a. tillkom 1957
“Suffix A". Olja enligt denna norm betecknar vi
i véra rekommendationer ATF typ A.

1967 utkom General Motors nya norm “Dexron”,
vilken forutsétter modernare och mera omfattande
prov med nagot skérpta krav.

Ford har egna normer varav den senaste, M2 C33-
F, bland annat féreskriver helt annan friktionska-
rakteristik an ovriga oljor for automatiska véaxel-
lador. Qlja som uppfyller denna norm har i véra
rekommendationer beteckningen ATF typ F.
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VISKOSITET

En vatskas viskositet ar ett uttryck for dess inre
friktion och utgér ett matt pd dess motstand mot
rorelse. Ju mer trogflytande en vatska ar, desto
hogre ar dess viskositet. For smérjoljor ar visko-
siteten en av de mest betydelsefulla analysupp-
gifterna och anvands ofta for klassificering.

Maénga olika system finns for angivande av en
oljas viskositet. Den vanligaste ar kinematisk vis-
kositet, som kan beraknas efter matning av strém-
ningshastighet och tathet. Den kinematiska visko-
siteten anges i centistok (cst). Dessutom forekom-
mer exempelvis empiriska enheter som Englergra-
der (E), vilket ar ett matt pd hur mycket snabbare
an den aktuella oljan vatten rinner ur en viss be-
hallare. Saybolt Universal Seconds (SUS) ar tiden
i sekunder under vilken 60 ml olja strommar genom
ett kort kapillarrér. En liknande metod ar Redwood
(R).

De olika mattenheterna for viskositet ar ej sins-
emellan proportionella men kan med hjalp av ta-
beller overforas i varandra.

SAE-systemet

Den mest kanda indelningen av motor- och trans-
missionsoljor ar SAE-systemet. Detta system grun-
dar sig pa viskositeten och tar ej hansyn till kva-
litet eller sammansattning.

SAE-systemet utarbetades i USA och faststélldes
1926 av Society of Automotive Engineers (SAE).
De olika SAE-numren anger ett viskositetsomrade
inom vilket respektive olja kan grupperas. Vissa
av SAE-numren efterfolijs av bokstaven W, som
anger att oljan ar lamplig for vinterbruk.

Det finns tva serier SAE-nummer for smorjoljor.
Den ena betecknar motoroljor och bestar av fol-
jande nummer: 5W, 10W, 20W, 20, 30, 40 och 50.
Den andra serien betecknar transmissionsoljor och
de mest forekommande &ar: 80, 90, 140 och 250.
Foljande tabeller visar SAE-normerna for dessa
serier.




Viskositeter f6r motoroljor enligt SAE

Vid 0° F (—18°) | Vid 210° F (99° F)
SAE-nr Viskositet | centistoke

min. max. min. max.
5W —_ 1300 — —
10w 1300 2600 —_ —
20w 2600 10500 — —_
20 _— — 57 96
30 —_— — 9.6 129
40 Ley _— 129 16,8
50 — — 16,8 22,7

Viskositeter for transmissionsoljor enligt SAE

Vid 0° F (—18%) Vid 210° F (99° C
SAE-nr Viskositet i centistoke
min. max. min. max.
75 — 3250 - —
80 — 21700 — -
90 — - 142 250
140 — L 25,0 43,0
250 — — 430 —

Som framgér av tabellerna &r inte SAE-numren
for transmissionsoljorna nagon fortsattning pa mo-
toroljornas. En direkt jamforelse kan goras endast
mellan oljor normerade vid samma temperatur.
Bild 6 ger en uppfattning om den inbérdes place-
ringen av oljornas viskositetsomrade under for-
utsattning att viskositetsindex &r cirka 100.

Viskositetsindex

Alla vatskors viskositet varierar med temperatu-
ren. Den minskar med stigande och 6kar med

Sw, 10w | 20w

Transmissionsoljor

Bild 6. Viskositetsomrdden
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sjunkande temperatur. Mineraloljor kan dérvid
vara av mycket olika karaktdr betraffande tem-
peraturkénsligheten. Denna egenskap anges med
viskositetsindex (VI). Detta ar ett erfarenhetsvar-
de, som erhdlls genom bestdmning av oljans visko-
sitet vid tvad temperaturer och darefter jamforelse
med referenstabeller. Ju mindre viskositetséndring,
Ju hégre viskositetsindex.

| ett temperatur-viskositetsdiagram far en olja med
hogt VI en flackare linje an en olja med lagt VI.
Nedanstéende diagram anger med heldragna linjer
tva vanliga oljor med VI cirka 100. Om en olja
enligt SAE 10W har VI cirka 140, den streckade
linjen, kommer den vid 99° C att ha s& hdg visko-
sitet att den dar uppfyller fordringarna fér SAE 30.
En sadan olja kallas multigradeolja och betecknas
SAE 10W—30.

Hogklassiga basoljor, férbattrade raffineringsme-
toder och speciella tillsatser har gett mojligheter
att for vissa smorjoljor erhélla s& hoga viskositets-
index, att de uppfyller kraven for mer an ett SAE-
nummer, Allmént vedertagna tekniska benamningar
i detta sammanhang &r:

Singlegrade-olja, som ticker endast en SAE-
grad.

Doublegrade-olja, som tacker tvd néarliggande
SAE-grader.

Multigrade-olja, som tacker tre SAE-grader,

Supermultigrade-olja, som ticker mer &n tre
SAE-grader.

0'F 210°'F
=18°C 9°C

vOoLvO
100 047

Bild 7. Diagram viskositet — temperatur
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FABRIKAT

AB Volvo har, liksom dvriga fabrikanter, vissa kva-
litetskrav pa smorjoljorna fér sina produkter, Kra-
ven anges pa respektive smorjschema och dess
betydelse framgér under "Kvalitet”. Vidare anslu-
ter kraven till de allmanna, standardiserade speci-
fikationerna och nagon speciell mirkesrekommen-
dation forekommer ej. Nedanstdende tabeller ger
dock en uppfattning om vilka produkter de mest

kanda oljebolagen vid verkstadshandbokens tryck-
ning salufor for respektive krav. Variationer fore-
kommer givetvis pa olika marknader.

Vi vill pApeka att det &r oljetillverkarna sjilva som
ansvarar for att deras olika produkter motsvarar
respektive norm. AB Volvo fritager sig frdn varje
ansvar betriffande detta liksom de fdljder even-
tuella dndringar av produktbeteckningen kan med-
fora.

Motoroljor  (OBS! Fdljande tabell &r ej ndgon mérkesrekommendation)

Fabrikat i For service SD (MS) For service SE
Energol HD
SAE 10W, 20W—30, 40, 50 Super Visco-Static
BP Super Visco-Static SAE 5W—20, 10W—40, 20W—50
SAE SW—20, 10W—40, 20W—50
Castrol GTX 20W—50 Castrol GTX 20W—50
Castrol GTZ (Sverige) Castrol GTZ (Sverige)
Castrol Castrol Super 10W—40 (Danmark) Castrol Super 10W—40 (Danmark)
Castrolite 10W—30 (Norgz) Castrolite 10W—30 (Norge)
Special Motor Oil
SAE 10W, 20/20W, 30, 40, 50 Golden Motor Oil
Chevron Supreme Motor Oil Multigrade (10W—40)
SAE 10W—30, 20W—40, 20W—50
Uniflo SAE 10W—40
Esso EXE?WM—O:% %L\’SiEOSW—zo, (Ny kvalitet Uniflo introduceras
s .
Motor Oil SAE 10W, 20W—30, 40—s0 | U"9e" 1972
Essolube D-3 SAE 10W, 20W, 30W
— e AU MU SAE 10W—30
Gulf = NG MR- G SAE 20W—50
Gulf Uni-G SAE 10W, 20/20W, 30, 40
i Mobiloil Super SAE 10W—50 :
Mobil Mobiloil Special SAE 5W—20, 10W—30, 20W—50 ———
F Ajcol A Ajcol SE
Nynés SAE 10W—30 SAE 10W—30
OK HD Special Motorolia OK Superex Motorolja
oK SAE 10W—30 SAE 10W—40
Shell Shell Super Motor Oil SAE 1TOW—50 ——m88—
Texaco Havoline Motor Oil
———  Super All Climate SAE 10W—30, 20W—50 —_—
Valvoline Super HPO-HDM PLUS SAE 10W, 20W /20, 30, 40
HP Racing Oil SAE 20W /20, 30, 40, 50 _—
Veesdsl Veedol HD plus S-1 Veedol Super
SAE 10W—30, 20W—40 SAE 10W—40, 20W—50
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Transmissionsoljor (OBS! Foljande tabell dr ej ndgon markesrekommendation)

L ATF-olj
-0lja
Vaxelladsolja Bakvaxelolja MIL-L-21058
For differential- Typ A resp. Tvo E
Fabrikat Slanderd broms Dexron L
ATF-Type A,
BP Vﬁg:léégg’?&a 80/90 Hyf:géeg{; - Limslip Gear Oil Suffix A Autran B
] / Autran DX
ST 80/90
SAE C0/90 Hypoy B 80/90 Hypoy LS 90 10
Castrol D SAE 80/90 Hypoy LSC TQ Dexron TOF
SAE 140
Gear Oil Unlv_arsal Gear
Chevron SAE 80. 90. 140 Lubricant ATF Type A-€8 ATF Special
o SAE 80, 20, 140
Gear Oil ST Gear Oil GX s .
Transmissionsolja LS| ATF
Eaan gsémz‘fg 8/29, 335123' 2090, SAE 80, 90 ATF Dexron Glide
Premium Transm. MP Gear Lubri-
Oil cant ATF, Type A
Gulf SAE 80, 80/90, SAE 80, 80/90, ATF Dexron ATF Type. F
90, 140 a0, 140
; Mobilube HD ; -
Mobilube C Mobilube HD Plus | ATF 200 =
Metll SAE 80, 90 ?:;E 80, 90, Limited Slip ATF 220 ATF-210
& Vaxellddsolja Hypoidolja HP Hypoidolja LS 80 ATF typ A-52
Nynis SAE 80,50,140 | SAE80,90,140 | SAE 90 ATF-Dexron ATF-33 F
|
| Vaxelladsolja Hypoidolia MP Gear Oil LS ATF Type A
| OK SAE 80/9), 140 SAE 80/90 SAE 80/90 ATF Type Dexron | ATF Type F
Dentax Spirax HD Hypoidolja 1189 Donex T 6
Shel SAE 80,90, 140 | SAE8),90,140 | SAE 80/90 ATF Dexron Eppleeiy
I
Thitba Multigear T ati
Texaco ; AEnBJ a0 Lubricant EP 3450 Gear Oil F:auxizrrést;g Texamatic Type F
: SAE 80, 90, 80/90
) TRA Special 1,2 [X-18 MD HP Gear Lube Velvomatic Valvomatic
Valvoline SAE 80, 90 SAE 80/90 SAE 80/90 Type A Type FA
Type B Dexron
Veedol Mgi%egg 80/90 Multigear Multigear HD ATF Typ A
oo 5 s a2 SAE 80/90 80, 90 ATF Dexron ATF Typ F
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SMORJFETT

Ett smorjfett utgors av en blandning av olja och
en eller flera tvdlar. Fettets karaktdr och anvénd-
barhet beror dels pd den ingaende mineraloljan,
dels pa typen av den i tvalen ingaende metallen
samt dessutom pa tillsatserna. De manga typerna
av smorjfett kan indelas dels efter framstéllnings-
sattet (metallbaser) dels efter anvandningsomradet.

| princip tillverkas smorjfett genom att en fortval-
bar komponent (fett) under uppvarmning blandas
med en fortvdlande komponent (metallhydroxid)
tills tval bildas. Darefter tillsatts under omréring
mineralolja tills énskad konsistens erhélls. Till-
satser for att forbattra fettets egenskaper tillfors.
Slutligen genomgar fettet en homogeniserings- och
filtreringsanlaggning.

TYPINDELNING EFTER
FRAMSTALLNINGSSATT

Aluminiumfett

Detta fett &r transparent och har en slat, smor-
liknande struktur. Fiberlangden &ar mycket liten
och fettet betecknas darfor som “kort”. Fettet &r
vattenfritt och olosligt i vatten. Kéldbestandigheten
ér god och fettet kan anvdndas ned mot —60° C.
Droppunkten &r cirka 80° C och 6vre grédns for
driftstemperatur cirka 40° C. Korrosionsskydds-
egenskaperna ar inte de basta.

Kalciumfett

Kalciumfett &r halvtransparent och har en slat,
smorliknande struktur. Ténjbarheten ar liten, fiber-
langden mindre an 0,001 mm, varfor fettet beteck-
nas kort. Fettet innehaller cirka 2 % vatten och ar
vattenfast. Droppunkten ligger pa cirka 95° C och
fettets normala anvdndningsomrdde &r mellan
—20° och 450° C.

Litiumfett

Detta fett ar transparent och har en slat struktur.
Till fargen oftast gulbrunt till violett. Ténjbarheten
liten varfor fettet betecknas kort. Litiumfett &r
vatten- och vérmebestandigt. Det har god kéld-
bestdndighet och kan anvdndas ned mot cirka
—60° C. Droppunkten ar cirka 180° C och 6vre
grans for driftstemperatur ar cirka 100° C,
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Bild 8. Princip fér fettframstillning

Natriumfett

Natriumfett ar ej transparent och har en fibrig
eller tradig struktur. Tanjbarheten &r stor och fiber-
langden cirka 1 mm. Fettet betecknas déarfér som
langt. Det &r vattenfritt men relativt losligt i vatten.
Natriumfetts mest utmérkande egenskap dér var-
mebestandigheten. Droppunkten &r cirka 180° C
och fettets normala anvandningsomrade &r mellan
—20 och +100° C.

Blyfett

Blyfett innehéller vanligen oljor med hog viskositet.
Det &r langfibrigt, olosligt i vatten och relativt
varmebestandigt. Blyfettet har god sd kallad EP-
egenskap och anvdnds fér smorjning av tungt be-
lastade kuggvéxlar och dylikt. Som regel | kom-
bination med kalcium- eller litiumfett,

Silikonfett

Detta fett ar tillverkat av silikonolja, som &r en
syntetisk produkt. Viskositeten for sadan olja ar
relativt oberoende av temperaturen varfér silikon-
fett | regel kan anvandas inom ett stort tempera-
turomrade. Dessutom har det stor bestdndighet
mot kemikalier.
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Molybdendisulfidfett och pasta
Molybdendisulfid &r ett modernt tillsatsmedel med
mycket goda smorjningsegenskaper. Fett innehal-
lande sadana tillsatser benéamns molybdendisulfid-
fett och ar &ndamalsenligt bland annat vid héga
temperaturer. Ren, finpulvriserad molybdendisulfid
tillsammans med ett fortjockningsmedel benamns
molybdendisulfidpasta. Denna pasta anvands for
speciella andamal exempelvis som monterings-
pasta.

Grafitfett

Grafit &r en benamning pa en form av ren kol,
som kénnetecknas av att mikrokristaller under
ringa friktion avskiljs efter bestamda klyvytor. An-
véands bland annat som tillsats i smorjmedel. Ett
fett med stor tillsats av grafit bendmns grafitfett.

TYPINDELNING EFTER
ANVANDNINGSOMRADE

Langtidsfett for hjullager

Langtidsfett &r framforallt avsett fér smorjning av
hjullager. En av anledningarna till att det stalls
sd hoga krav pa sadant fett &r, att man vill ha sa
langa bytesintervaller som mojligt. Helst skall fet-
tet racka lagrets hela livslangd.

B | ingtidsfent B universalfett
oA

Bild 9. Fettyper
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Universalfett

| s& kallade universalfett eller multipurposefett
har man gencm noggranna urval av ingaende
grundkomponenter samt genom hogklassiga till-
satser forsokt sd gott som mojligt tillgodose de
olika fordringarna pa ett motorfordons smorjfett.
Pa sa satt kan universalfett till stor del ersétta
olika specialfett. | allmanhet ar dock specialfetten
hogklassigare inom sina respektive omréden.

Ovriga fett

For exv. lastvagnar och aldre personvagnar an-
vands chassifett for smorjning av vissa delar av
fordonets chassi sasom kardanaxlar, fjdderbultar,
spindeltappar, kulleder och dylikt. Utmarkande
egenskaper &r seghet och hog vidhaftningsformaga.
Virmebestéindigt kullagerfett &r avsett for smérj-
ning av kullager och rullager, exempelvis kopp-
lingslager och spindeltappslager, samt i kylvétske-
pumpar. Fettet skall ha hog droppunkt och oxida-
tionsbestandighet. | vara smérjrekommendationer
ar detta fett numera ersatt av universalfett.

PROVNING

Egenskaperna hos smérjfett bestdms genom nog-
grant standardiserade forfarande. Dessa kan in-
delas i dels laboratorieprovning, dels riggprovning.

Laboratorieprovning

SYRATAL OCH BASTAL

Dessa bestams for att utrona om och i vilken
mangd fria syror eller fria baser finns i provet.
Det mojliggor en karakteristik av fettet eller en
beddmning av dess renhetsgrad.

VATTENHALT

Med vattenhalt forstds den relativa mangd vatten
som fettet innehdller.

DROPPUNKT

Droppunkten &r den temperatur vid vilken den
forsta droppen av ett fett faller fran nippeln i en
speciell provningsapparat d& uppvarmningshastig-
heten ar cirka 1° C per minut.
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Bild 10. Matning av penetration

PENETRATION

Med penetration hos smorjfett forstas det djup
till vilket en kon med faststalld dimension vid 150
grems belastning intrénger i fettet pa 5 sekunder.
Intrangningsdjupet anges i tiondels mm och fettet
klassas efter sin konsistens enligt NLGl-skalan.

NLGI-tal Penetration
445—475
400—430
355—385
310—340
265—295
220—250
175—205
130—160
85—115

o
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KORROSION

Bestamning av korrosion avser bedomning av ett
smorjmedels bendgenhet att kemiskt angripa en
metall. Provet sker genom granskning av en kop-
parremsa som forvarats i fettet under 24 timmar
vid en temperatur av 100° C.

STABILITET | VARME

Detta prov avser att bestamma tendensen hos
ingdende oljan | ett smorjfett att separera ut vid
forhojd temperatur. Metoden gar ut pa att upp-
vérma en angiven provmangd i en metalltradskon
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under statiskt tillstand vid den temperatur och
under den tid som anges i databladet for respek-
tive smorjfett. Darefter beraknas utseparerad clja
i viktsprocent.

Riggprovning

Fér att utréna ett fetts driftsegenskaper finns en
mangd riggprovningsmetoder, som i storsta moj-
lign grad efterliknar praktiska forhallanden. Sa-
dana metoder har utarbetats av exempelvis ASTM
(American Society for Testing Materials) och SKF
(Svenska Kullagerfabriken). Foljande egenskaper
hos ett fett brukar registreras.

SMORINING

Denna egenskap kan utronas i exempelvis SKF
testrigg R2F dar vid korprov 2 fettet proves vid
rumstemperatur under 667 timmar med 2500 varv
per minut och med konstant radiell lagerbelast-
ning av 850 kg. Efter kérningen undersoks lagren
betraffanda forslitning och fettet granskas be-
traffande konsistens, oxidation och avsattningar.
Korprov nr 4 A utférs vid en temperatur av 120—
125° C under 600 timmar med 500 varv per minut
och 850 kg belastning. Genom denna provning
utklassas fett med otillracklig smérjférméaga, skjuv-
ningsstabilitet och oxidationsstabilitet.

MEKANISK HALLFASTHET

Med detta avses fettets férmaga eatt bibehélla
sin konsistens och struktur under lang tids bear-
betning i exempelvis lager. Det finns en mangd
provningsapparater for att utréna denna egenskap
till exempel ASTM D217 och SKF WBG. Efter prov-
ningen undersoks fettlackaget och fettets tillstand.

PUMPBARHET

Pumpbarhet hos ett fett ar av intresse eftersom
det ofta géller att pressa fettet genom tranga ka-
naler med exempelvis smérjspruta. Egenskapen
kan anges med hjalp av exempelvis Carter-meto-
den, enligt vilken man i en standardiserad fett-
press mater fettets flythastighet vid konstant tryck
och olika temperaturer.

KORROSIONSSKYDD

Ménga provningsmetoder har utarbetats for att
underséka den korrosionsskyddande egenskapen
hos smorjfett. Gemensamt fér metoderna ar att
fettinpackat lager kérs i perioder tillsammans med
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vatten. Provningen mojliggor vardering av fettets
formaga att hindra korresion i nérvaro av vatten
bade under drift och stillestand.

EXTREMTRYCKSMORINING

Provning av ett fetts sd kallade EP-egenskaper
avser att utrona om fettet bibehaller sin smorjan-
de formaga &ven vid hoéga belastningar. Ett sa-
dant prov kan ske bland annat i Timkens test-
maskin varvid en hardad stélring roterar mot ett
provblock av stal. Darefter méats angreppet pa
provblocket.

NORMER

Pa de fett AB Volvo rekommenderar till de olika
anvandningsomradena stalls foljande krav ham-
tade ur koncernstandarden. Dessa normer ar véra
minimifordringar for produktionen och hindrar gi-
vetvis inte att hogklassigare fett anvénds.

2
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» Bild 11. Princip fér Timkens testmaskin

Provblock

Fett

oW =

ning

Roterande stalring

Havstang for belast-

5 Havstang for matning
av friktion
6 Vattenpass

AB Volvos koncernbeteckning : Smérijfett 97815
Tval Litium/Bly max. | +120
Driftstemperatur, “C
Droppunkt, °C, min. 180 min. | —30
Penetration vid 25° C, bearb. 280 : g Kortfibrigt, smidigt,
Konsistens vid +20° C vidhaftande
Penetrationsavvikelse, max. 15
Homogenitet Fettet far ej innehdlla klum-
NLGI nr 2 par av hérda partiklar samt
skall ej avskilla némnvard
Vattenhalt, %, max 0 méngd olja vid lagring.
Stabilitet | véirme'), 100 h/80° C Oljeavskiljning 5%

) Provningsmetod 4910, 3002

Sérskilda fordringar

Fettet skall fylla fordringarna vid provning i "SKF Wheel Bearing Grease Testing Ring" och enligt SIS
155130 (Emcor-metoden) samt vid langtidsprovning i "SKF Grease Testing Machine, R2F". Detta innebar
att fettet skall vara s& beskaffat att det sakerstaller smérjning saval vid vibration som mycket harda be-
lastningar, dvs. det far ej slungas ut ur lagret med dalig eller ingen smérjning som foljd. Det far ej heller
vekna sa att risk for lackage uppstar eller ge upphov till korrosion pa lagrets clika delar.
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Universalfett

AB Volvos koncernbeteckning . Smdarjfett 97870

Tval Litium max. | 4100

Driftstemperatur, °C
Droppunkt, “C, min. 180 min. | —30
Penetration vid 25° C, bearb. 280 Kehalstans vid 32070 :{;::z:r?:e smidigt,
Penetrationsavvikelse, max. 3 5 >

Homogenitet Fettet far ej innehélla klum-
NLGI nr 2 par av hérda partiklar samt

skall ej avskilja namnvard

Vattenhalt. %, mex, 0.1 méngd olja vid lagring.

Stabilitet i varme'), 50 h/100° C Oljeavskiljning 5%

) Provningsmetod 4910, 3002

Sirskilda fordringar
Fettet skall fylla fordringarna vid provning enligt SIS 155130 (Emcor-metoden) samt ha god mekanisk sta-
bilitet, dvs. det far ej vekna sa att risk for lackage uppstar.

Fettet far ej innehalla fyllnadsamnen av nagot slag, sésom kalk, lera, krita, asbest etc.

Molybdendisulfidfett

AB Volvos koncernbeteckning: Smorjfett 97865
Litium + 3% mo-
Tval o max. | +100
lybdendisulfid Drif peratur, °C
Droppunkt, “C, min. 170 min. | —25
; o Kortfibrigt, god metall-
Penetration vid 25° C, bearb. 280 Konsistens vid +20°C vidhal'lmgng 9
Penetrationsavvikelse, max. 4+ 15
Homogenitet Fettet far ej innehalla kium-
NLGI nr 2 par av hérda partiklar samt
skall ej avskilja namnvard
Vattenhall, %, max. 0.1 mangd olja vid lagring.
Stabilitet i varme'), 50 h/100° C Oljeavskiljning 5 %

) Provningsmetod 4910, 3002

Sérskilda fordringar
Fettet skall fylla fordringarna vid provning enligt SIS 155130 (Emcor-metoden).

Fettet far ej innehalla fyllnadsamnen av nagot slag, sadsom kalk, lera, krita, asbest etc. Det skall vara lamp-
ligt for smarjstallen dar héga temperaturer rader och dar krav pa hogsta filmstyrka stélls.
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FABRIKAT

AB Volvo har, liksom 6vriga fabrikanter, vissa kva-
litetskrav pé& smorjfett for sina produkter. Vilken
fettyp som skall anvandas framgar av smérjsche-
ma. Betydelsen av de olika typerna samt normer
for dessa framgar av texten pa foregaende sidor.
Kraven ansluter till allmanna normer och nagon
speciell markesrekommendation forekommer ej.
Foliande tabell ger dock en uppfattning om vilka
produkter de mest kanda fettillverkarna vid verk-
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stadshandbokens tryckning salufér for respektive
krav. Vanationer forekommer givetvis pa olika
marknader.

Vi vill papeka att det ar fettillverkarna sjélva som
ansvarar for att deras produkter motsvarar respek-
tive norm. AB Volvo fritager sig frin varje ansvar
betrdffande detta liksom de foljder eventuella dnd-
ringar av produktbeteckningen kan medféra.

Smoérijfett (OBS! Foljande tabell r ej ndgon markesrekommendation)

Tvp Langtidsfett il brasian Molybdendi-
i niversaire
Fabetkat for hjullager sulfidfett
Energrease
L2 Energrease
BE Grease XRB 2 Energrease L21M
LS-EP 2
Castrol Castrol Castrol
Castrol APS 2 LM MS 3
—— Dura-Lith Grease EP2 —
Chevron —— Multi-Motive Grease 1 — | Moly Grease 2
MP Grease
Esso Hiullagerfett EP MP Grease MP Grease Moly
Gulf Gulfcrown Universal Gulf Moly
L Grease HFF 2 EP Grease Grease
Mobil ——— Mobilgrease 77 Mobilgrease Special
Mobilgrease MS Mobilgrease Super
9
Molykote Longterm 2
Nynis Unifett HFF Unifett Unifett MDS
OK Hjulnavsfett Premium Bilfett Moly Grease
Shell ————  Retinax A Retinax AM
M k All
Texaco Marfak HD 2 i Molytex Grease 2
| Purpose
Wheel Bearing X-5 Multi Pur- Special Moly
Valvoline Grease EP 2 pose Grease Grease EP
Veedol U W Medium All Purpose Moly Chassis
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SERVICEOLJA

BROMSVATSKA

Ursprungligen bestod bromsvatskan av ett l6s-
ningsmedel och ricinolja. Nackdelar med denna
enkla form av bromsvatska var att den hade lag
kokpunkt samt stelningspunkt redan vid omkring
—15° C. Utvecklingen stélide snart betydligt storre
krav p& bromsvétska och vissa normer utarbeta-
des. De mest kdnda av sadana normer &r de som
har utarbetats av SAE (Society of Automative
Engineers) och som kontinuerligt dverses och pub-
liceras i "SAE Handbok'. Den forsta antagna SAE
70 R1 publicerades forsta gangen 1946. 1958 till-
kom SAE 70 R3 med skarpta fordringar. 1968 publi-
cerades i ] 1703 () 70 B) nagot andrade normer.
Dagens bromsvatska bestdr av en blandning av
olika glykoler vars smorjformaga forbattrats genom
tillsatser av ricinoljederivat eller syntetiska smérj-
medel. Dessutom har korrosions- och oxidations-
skyddet forbattrats genom olika tillsatser. Tillver-
karna har en stor variationsmojlighet vid samman-
sattningen och kan darigenom passa in egenska-
perna sa att de motsvarar normen. Bromsvétske-
tillverkarna ansvarar for detta och brukar pa etiket-
ten ange vilken norm vétskan upfyller. AB Volvo
foreskriver till sina produkter bromsvéatska som
uppfyller fordringarna enligt SAE J 1703. Broms-
vatska med den tidigare beteckningen SAE 70 R 3
kan aven anvéndas.

OVRIGT

Hér féljer definitioner for nagra av de ménga vit-
skor som forekommer pé bilar.

Frostskyddsvitska bestar | allmanhet av etylengly-
kol med korrosionsskyddande samt skumdédmpande
tillsatser. Vatskan blandas lampligen med 50 % vat-
ten varvid den ger ett frostskydd ned till —35° C
och gott rostskydd vid anvéndning | motorns kyl-
system.

Spolarvitska blandas med vatten och anvands i
vindrutespolare. De flesta typer av spolarvitska
dr dels smutslosande, dels frostskyddsmedel.

Rostskyddsvitska innehdller filmbildare, kemiska

tillsatser och losningsmedel. Efter det vatskan spru-
tats eller malats pa skyddsforemalets yta avdunstar
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losningsmediet och kvarlamnar en tunn, icke tor-
kande hinna av basen och tillsatserna. Hinnan kan
vara oljig, fettliknande eller vaxliknande beroende
pa for vilket anvandningsomrade den avpassats.

Konserveringsolja dr en rostskyddsolja for invan-
digt skydd av exv. motorer vid langre tids stille-
stand. Oljan neutraliserar kvarvarande forbran-
ningsprodukter och ger en smérjande men inte
torkande skyddshinna.

Lésolja sprutas in i laskolvar varvid den dels loser
upp redan frusna |&s dels motverkar frysning.

Lisviitska ar en plastprodukt som férblir flytande
sd lange den har kontakt med luftens syre. Nar
den avstangs fran syre, exv. i ett skruvforband,
stelnar den och bildar en palitlig lasning. Hard-
ningstiden kan forkortas med en speciell aktive-
ringsvatska.

Rostolja anvands for karvande skruvar, gangjarn,
las etc. Den har en rostlésande verkan samtidigt
som den ger en viss smorjning.

Stétdamparvitska smorjer glidytor och dampar ro-
relserna i stétdamparna. Den har hogt viskositets-
index och lag lagsta flytpunkt. Eftersom person-
vagnarnas stotdampare &ar underhélisfria och- ej
isartagbara dr vatskan ej aktuell ur servicesyn-
punkt.

Skéljolja var en speciellt renande olja som forr
anvandes i samband med oljebyte i motor och
transmission, Fér vara vagnar avrader vi bestdmt
fran anvandandet av sadan olja eftersom kvar-
stannande méangder verkar nedbrytande pa den
ordinarie oljan. Eventuell skoljning skall ske med
samma slags olja som senare fylls pa.

Hydraulolja &r en mineralolja eller syntetisk olja,
som exv, anvands som smorjmedel och tryckover-
foringsmedel i lastapparater och tippsystem. Far
ej anvéndas for personvagnar.




A

Absolut
viskositet

Additiv

Adhesion

Aluminium-
fett

API
APl-system

Areometer
Askhalt

ASTM

Automatolja

Bariumfett
Bastal
Bergolja
Blandbas-
fett
Blandbas-
olja
Blynaftenat

Blyfett
Brannolja

C

Centipois
(cP)
Centistok
(cSt)

ORDLISTA

Vissa for verkstadsbruk aktuella begrepp och termer inom smorjmedelomradet.

Matt pa vatskas trogflutenhet. Be-
raknas efter matning av stromnings-
hastighet och kraft.

Tillsatsmedel av olika slag med vilka
vissa egenskaper hos basoljan kan
forbattras.

Vidhaftning.

Smoérjfett pa aluminiumbas.

American Petroleum Institute.
Klassificeringssystem for smérjoljor
efter driftsforhallanden.

Apparat for matning av tathet.

Procentuell andel av icke brannbart
material.

American Society for Testing Ma-
terials.

Skarolja for metallbearbetningsma-
skiner,

Smorjfett pa bariumbas.
Halten fria baser i smérjmedlet.
Petroleum, raolja.

Smorjfett uppbyggt pa tva eller flera
metalltvalar.

Mineralolja bestdende av naftenbas-
olja och paraffinbasolja.

Blysapa, anvands exv. i EP-smorj-
medel.

Smorjfett p& blybas,
Se dieselbrannolja.

Enhet for absolut viskositet.

Enhet for kinematisk viskositet.

Central-
smorjning
Cirkula-
tions-
smérjning
Chassifett

Cleveland
Open Cup
(COC)

D

DEF
Demul-
gering
Densitet
Destillation

Detergent

Diesel-
brénnolja
Diester-
smorjolja
Dispergera

Double-
gradeolja

Driftstem-
peratur

Dynamisk
viskositet

E

Emulger-
barhet
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Smorjning av flera smorjstallen frén
en apparat pa vagnen.

Smorjning med oljepump | slutet
system,

Smorjfett for fordonsbruk. Utmar-
kande egenskap seghet och hog
vidhaftningsférmaga.

Apparat for bestamning av flam-
punkt.

Defence Specifikation (England).
Separation av olja fran vatten,

Tathet.

Forangning genom kokning samt
kondensering genom kylning.
Tillsatsmedel som har en renande
effekt och medverkar till att halla
slampartiklar svévande.

Drivmedel for dieselmotorer.
Syntetisk smarjolja.

Att finfordela fasta partiklar eller
droppar i vétska.

Smorjolja som tacker tva narliggan-
de SAE-grader.

Smorjstallets temperatur, Min. och
max. anger de grénser inom vilka
ett smorjfett med sakerhet kan fylla
sin uppgift.

Se absolut viskositet.

Formaga att bilda emulsion med
vatten.

1—=17
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Emulsion
Engler-
grader
EP
EP-smérj-
medel

Ester-
smorjolja

Fett

Fet olja

Filmstyrka

Flampunkt

Fortvalning

Fortvalnings-
tal

Gel

Gelbildare

Grafit
Grafitfett

Grumlings-
punkt
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En finfordelad blandning av en vat-
ska i en annan.
Viskositetsmatt.

Extreme Pressure.

Smorjmedel med speciella tillsatser
for att oka formagan att motstd héga
yttryck.

Syntetisk smorjolja.

Ursprungligen naturlig kemisk fore-
ning av fettsyror och glycerin. Kan
vara av animalisk eller vegetabi-
liskt ursprung eller syntetiskt fram-
stallt.

Olja av animaliskt eller vegetabi-
liskt ursprung.

Ett smorjmedels formaga att bilda
och bibehalla ett skikt, som for-
hindrar metallisk kontakt.

Den lagsta temperatur vid vilken en
bréannbar vatska fordngas i sadan
utstrdckning att angorna kan antan-
das.

Spjélkning av fett med en bas,
Anger halten fortvalbara amnen.

En flytande eller fast kropp inne-
héllande en finfordelad komponent,
som bildar en inre struktur i krop-
pen. Smorjfett ar ett exempel pa
en gel.

Ett amne som svaller i en vatska s
att en gel bildas.

En form av rent kol.

Ett smorjfett med stor tillsats av
grafit.

Den temperatur vid vilken en olja
vid nedkylning barjar bli grumlig pa
grund av utfalining.

Gréns-
skikts-
smorjning

H
HD
HD-olja

Hydraulolja

Hydraul-
vitska

Hydro-
dynamisk
smorjning

Hydrostatisk
smaorjning

Hypoidolja

Inhibitor

IP

K
Kalciumfett
Kinematisk
viskositet

Klorerad
olja

Kohesion

En form av smérjning mellan metall-
ytor vid extremt sm& avstdnd och
som vanligen forekommer vid extre
ma tryck. | dessa sammanhang an
vands EP-smorjmedel.

Heavy Duty "Hard drift".

Aldre APl-klassificering av motor-
smorjolja avsedd for hardare drifts-
forhallande.

En mineralolja eller syntetisk olja,
som anvands som hydraulvatska.
Tryckoverforingsmedel i hydraulsy-
stem.

Typ av smorjning vid vilken rérelsen
hos de glidande ytorna astadkom-
mer en vatskefilm med tillrackligt
tryck for att atskilja ytorna.

Typ av smorjning, vid vilken smérj-
medlet tillfores under tillrackligt
tryck for att atskilja mot varandra
vilande ytor.

Smorjolja speciellt avsedd for hy-
poidvéxlar.

Tillsatsmedel som fordrojer eller for-
hindrar en viss kemisk reaktion.

Institute of Petroleum, England.

Smorjfett pa kalciumbas.

Matt for vatskas trogflutenhet. Be-
raknas efter matning av stromnings-
hastighet och tathet. Anges i cen-
tistok.

En olja som innehéller klor.

Egenskap hos ett smoérjmedel att
motstd mekanisk sonderdelning.




Kokstal

Kompoun-
derad
Kompoun-
derings-
medel

Konsistens

Korrosion

L

Lanolin
Lardolja
Litiumfett
Langtidsfett

Légsta fiyt-
temperatur

MIL

Mineralolja
Motorolja

Motor-
brénnolja
Multigrade-
olja
Multipur-
posefett
Multipur-
poseolja

Aterstod efter forgasning av petro-
leumprodukt.

Beteckning for mineralolja som in-
nehaller fett, fet olja eller vax.

Fett, fet olja eller vax som inblan-
das i mineralolja.

For smarjfett avses harmed styvhet,
vidhaftningsformaga o. dyl.

Angrepp pa metall genom kemisk
eller elektrokemisk reaktion med
omgivning.

Raffinerat ulifett.

Animalisk fet olja.

Smorjfett pa litiumbas.

Hogklassigt smorjfett speciellt av-
sett for hjullager.

Den lagsta temperatur vid vilken en
petroleumprodukt annu flyter. Bru-
kar anges till 3° C o6ver stelnings-
punkten.

Gemensam beteckning for av Ame-
rikanska forsvaret uppstallda speci-
fikationer.

Olja framstalld ur naturlig eller syn-
tetisk petroleum,

Smorjolja avsedd for cylindrar och
lager i forbranningsmotorer.

Se dieselbrannolja.

Smorjolja som tacker tre SAE-gra-
der.

Smorjfett som avses ersatta flera
olika typer.

Smoérjolja som avses ersatta flera
olika typer.

Naftenbas-
olja

Natriumfett

Neutralisa-
tionstal

NLGI

o

Oxidation

Oxidations-
inhibitor

P

Paraffin-
basolja

Penetration

Pensky-
Martens (PM)

Petroleum

Pois

Premium-
olja

Pyknometer

R

Raffinering
Redwood

Regularolja
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Mineralolja som overvagande inne-
héller eller karakteriseras av naften-
kolvaten.

Smorjfett p& natriumbas.
aven sodafett.

Kallas

Gemensam benamning pa bastal
och syratal.

National Lubricating Grease Insti-
tute, USA. Har utarbetat system for
klassificering av smorjfett med han-
syn till penetration.

Kemisk reaktion under syreupptag-
ning.

Tillsatsmedel for att forhindra eller
fordroja oxidation.

Mineralolja som huvudsakligen in-
nehéller eller karakteriseras av pa-
raffinkolvaten.

Matt pad konsistens hos smorjfett.
Apparat for bestamning av flam-
punkt.

En i jorden forekommande substans
som huvudsakligen bestdr av en
blandning av olika typer kolvaten.
Enhet for absolut viskositet.

Aldre APl-klassificering av motor-
smorjolja vars anvandningsomrade
ligger mellan regularolja och HD-
olja.

Apparat for bestdmning av téthet.

Framstallningsprocess.

Engelsk méttenhet for angivande av
viskositet.

Aldre APIl-klassificering av motor-
smorjolja utan tillsatsmedel.
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Rost-
inhibitor

Réolja

S

SAE

SAE-klasser

Saybolt-
viskositet

SCL-olja
Sediment

Silikoner

SIS

Skiffer-
raolja
Slam

Sligh-tal

Smérijfett

Sodafett

Solvent-
raffinering

Spillolja
SSuU (SUS)

Stabilitet i
varme

Staegertal
Stelnings-

punkt
Stok
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Ett tillsatsmedel som forhindrar eller
fordréjer rostbildning.

Benamning pa ur jorden utvunnen
petroleum.

Society of Automotive Engineers,
USA.

Ett av SAE angivet system for klas-
sificering av smorjoljor efter visko-
sitet.

Amerikansk mattenhet for angivan-
de av viskositet.

Bakvaxelolja med tillsats av svavel,
klor och bly.

Fasta partiklar som samlas pa bot-
ten av en vatska.

Organiska derivat av polysiloxaner.
Finns bl. a. som silikonfett och sili-
konolja, wvilken kannetecknas av
hogt viskositetsindex och god sta-
bilitet vid hoga temperaturer.
Sveriges Standardiseringskommis-
sion.

Réolja framstalld genom pyrolys av
oljeskiffer.

| samband med exv. motorsmorj-
olja benamning pa avsattningar upp-
komna genom oxidation.

Ett matt pa en oljas oxidationsbe-
standighet.

Plastiskt smorjmedel som framstal-
les genom att en smorjolja for-
tjockas med hjélp av gelbildare.
Smorjfett pd natriumbas.
Framstallningsprocess.

Begagnad smorjolja.
Saybolt Seconds Universal.

Ett smorjfetts benagenhet att av-
skilja olja under vissa betingelser.

Ett uttryck for en oljas oxidations-
bestandighet.

Se lagsta flyttemperatur.

Enhet for kinematisk viskositet.

Sténk-
smaorjning

Supermulti-
grade-olja
Syntetiska
smorjoljor
Syra-
raffinering
Syratal

T
Temphérdad
olja

Tillsats-
medel

Tixotropi

Trans-
missionsolja
Tryck-
smérjning
Tval

Tathet

U

Ubbelohdes
viskosi-
meter
Ulifett

Vv

Vattenhalt

Viskositet

Viskositets-
index (VI)

Smorjsystem, varvid roterande ma-
skindelar kastar olja till smorjstal-
lena.

Smorjolja som tacker mer an tre
SAE-grader.

Kemiska foreningar som framstalits
pa syntetisk vag.
Framstallningsprocess.

Haiten fria syror i smorjmedilet.

Olja med hogt viskositetsindex.

Ingrediens vid framstalining av pe-
troleumprodukter for att ge dessa
vissa egenskaper.

Néar ett material mjuknar vid bear-
betning och atergar till sin ursprung-
liga konsistens vid vila ar det tixo-
tropt.

Smorjolja fér kraftoverforingsenhe-
ter shsom véaxelldda och bakaxel.

_Smorjningsmetod varvid smorjmed-

let tillférs smdrjstallet under tryck.
Kemiska foreningar mellan fettsyror
och metaller. Tvalar anvands som
gelbildare vid framstallning av
smorjfett.

Vikt per volymsenhet.

Apparat for bestamning av kinema-
tisk viskositet.

Ett fettliknande amne som erhalls
vid avfettning av farull.

Relativ méngd vatten hos ett smorj-
fett.

Trogflutenhet. Ju mer trogflytande
en vatska ar, desto hogre ar dess
viskositet.

Matt pd en oljas viskositetséndring
med temperaturen. Ju mindre visko-
sitetsdndring, ju hogre viskositets-
index.
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ANVISNINGAR FOR NIVAKONTROLL OCH
OLJEBYTE

Smorjschemat anger lamplig intervall for niva-
kontroll och oljebyte samt oljans typ, kvalite, visko-
sitet och bytesméngd. Betydelsen av beteckning-
arna framgér under "Allmént".

MOTOR

Oljenivan kontrolleras med hjalp av matstickan,
se bild 57.

Urtappning av oljan bor ske omedelbart efter
kérning medan motorn annu ar varm. Fér oljans
avtappning finns en propp, se bild 12, Sedan all
olja runnit ur kontrolleras packningen och proppen
skruvas fast. Pafylining sker genom ventilkdpan
sedan pafyllningslocket demonterats

Forgasare

Vid varje oljebyte i motorn skall kontrolleras att
olienivén i forgasarens centrumspindel nar upp till
cirka 6 mm fran spindelns kant. Ar sa ej fallet efter-
fylls till denna niva med ATF-olja.

VAXELLADA (UTAN OVERVAXEL)

Vid oljenivékontroll demonteras pafyliningsprop-
pen (1 bild 14) varefter kontrolleras att oljan nér
upp till halet for proppen.

Urtappning av oljan bor ske omedelbart efter kor-
ning, da oljan annu ar varm. Vid avtappningen av
oljan demonteras propp 1 och 2, bild 14.

voiwve
23813

Bild 12. Awvtappningspropp pa oljetrdg

g

Bild 13. Kontroll av oljenivd i centrumspindel

Vid skoljning fylls véxelladsolja p&d genom pafyll-
ningshalet (1, bild 14) sedan avtappningsproppen
skruvats fast. Motorn far darefter g4 ndgon minut
med vixel ilagd och bakhjulen upplyfta, varefter
motorn stannas, bakhjulen sédnks ned och oljan
tappas ur

VARNING! P4 vagnar férsedda med differential-
broms far under inga omsténdigheter bara det ena
hjulet lyftas upp, da bromsen overfor det vridande
momentet till det hjul som stdr pd marken och
vagnen kan falla ner fran uppallningen.

Fyll pa ny clja sedan avtappningsproppen (2) skru-
vats fast. Oljan skall nd upp till pafyliningshalet
(1). Skruva fast pafyliningsproppen.

Bild 14. Viixelldda
2. Avtappningspropp

1. Pafyliningspropp
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e
Bild 15. Overviixel, tid. utf.

VAXELLADA MED OVERVAXEL

Vid oljenivakontroll demonteras pafyliningsprop-
pen (1 bild 14) varefter kontrolleras att oljan néar
upp till halet for proppen

Den gamla oljan bor tappas ur efter kérning da
oljan &nnu ar varm. Forsiktighet maste dock iaktta-
gas sa att inte het olja orsakar brannskador pa
huden. Vid tomning demonteras dels propparna 1
och 2 bild 14, dels overvaxelns avtappning. Pa
vagnar med B 18-motorer har overvaxeln avtapp-
ningspropp (bild 15) medan pa vegnar med B 20-
eller B-30-motor locket (bild 16) maste demonteras.
| samband med oljebytet rengors oljesilen, respek-
tive oljefiltren, se sid. 28.

Fyll péd olja sedan avtappningspropparna och loc-
ket skruvats fast. Fyll pa sakta sa att oljan hinner
rinna Gver till dvervaxeln. Oljan skall n& upp till
péfyliningshalet (1 bild 14). Skruva fast pafyll-
ningsproppen.

Bild 16. UOvervaxel, sen. utf.
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AUTOMATISK VAXELLADA

Oljebyte behover normalt goras endast da vaxel-
ladan renoverats. Daremot bor regelbunden kon-
troll av oljenivan utféras.

Vid nivakontroll placeras vagnen plant. Pafylinings-
roret med oljematstickan ar placerad framfor mel-
lanbréadan pa motorns hogra sida. Vid avtorkning
av matstickan anvands nylonduk, papper eller
samskskinn, Trasor som luddar fér inte anvandas.
Skillnaden mellan."Min" och Max"-market ar cirka
0,5 liter. Behover olja fyllas pa ofta tyder detta pa
lackage, vilket omedelbart méste avhjalpas.
Forfarandet i 6vrigt vid nivékontrollen blir bero-
ende pa utféorande enligt foljande.

TIDIGARE UTFORANDE

(B 18-motor)

Vid kontrollen skall véxelladan ha normal drifts-
temperatur, vilken erhélls vid kérning 8—10 km.
For valjarspaken till lage P och 14t motorn g& pa
tomgéng. Torka matstickan, stick ned och dra
upp den och avlas ocljenivan. Om sa erfordres
fylls olja pa till nivan ligger vid "Max-market".
Fyll dock inte over maxmarket, ty di kan vaxel-
ladan bli 6verhettad. Om olja t.ex. efter reparation
behover fyllas pa i en kall vaxelldda skall foljande
iakttagas. Oljenivén far inte vara hogre an till 10
mm under "Max"-market pa oljematstickan. Efter
oljepafyliningen kors vagnen tills vaxelladan fatt
normal driftstemperatur (100—115° C). Dérefter
kontrolleras och eventuellt justeras oljenivan en-
ligt anvisningarna ovan.

SENARE UTFORANDE (B 20- eller B 30-motor)

For valjarspaken till lage P och lat motorn ga pa
tomgang. Stick ned den avtorkade matstickan, dra
upp den och avlas oljenivan, se bild 17. Observera.
Olika nivaméarken géller om véxellddan &r varm
eller kall. Vid driftsvarm véxelldda, vilken erhalls
efter korning 8—10 km, galler det Gvre omradet
(3 och 4 bild 17). Vid kall vaxellada géller det nedre
omrédet (1 och 2). Texten pa stickan ger dessutom
paminnelse om detta.
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Bild 17. Automatisk vaxelladda, sen. utf,

1. Max. oljeniva, kall véxelldda
2. Min, oljeniva, kall vaxelladda
3. Max. oljeniva, driftsvarm vaxelldda
4. Min. oljeniva, driftsvarm vaxellida

BAKVAXEL

Vid oljenivékontroll demonteras pafyliningsproppen
(1 bild 18) varefter kontrolleras att oljan nar upp till
halet for proppen.

Oljebyte sker lampligast omedelbart efter kérning,
da oljan annu ar varm. Avtappning sker genom
proppen (2, bild 18) varvid pafyliningsproppen ()]
skruvas ur, Saknar bakvixeln avtappningspropp
kan oljan suges upp genom pafyliningshalet. Tém-
ning kan aven ske genom att locket demonteras
men darvid erfordras den allra stérsta renlighet s4
att smuts inte kommer in i véxeln. Kontrollera att
lockets packning ar oskadad, i annat fall byts den.

YoLvo

Bild 18. Pafyliningspropp pa bakvixel
1. Péfyliningspropp 2. Avtappningspropp

VOLVD
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Bild 19. Styrvéxelns pafyliningspropp

Vid skoljning fylls ny olja pd genom péafylinings-
hélet. Motorn far darefter g4 nagon minut med
véxeln ilagd och bakhjulen upplyfta. Sank harefter
ned vagnen och tappa ur oljan. OBS! Varningen
under avsnitt "Vixelldda utan Svervixel” giller
aven vid skéljning av bakvixeln.

Fyll p& ny olja. Oljan skall na upp till pafylinings-
halet.

MEKANISK STYRVAXEL

Oljan i styrvaxeln behover som regel ej bytas utom
vid renovering. Skulle oljan av nigon anledning
bytas péd monterad styrvaxel kan den gamla oljan
sugas upp med en lamplig anordning, t. ex. en olje-
spruta, som sticks ned genom - pafyliningshélet
eller ocksé kan styrviixeln demonteras och tdmmas.

SERVOSTYRNING
KONTROLL AV OLJENIVA

Forst kontrolleras nivdn vid stillastdende motor
fér undersokning av eventuell oljeforlust. Oljenivén
skall darvid ligga cirka 5—10 mm 6ver nivAdmarket.
Ar nivan lagre fylls olja p& vid stillastdende motor,
vilket eliminerar risken att luft sugs in. Starta
motorn och kontrollera ater oljenivan, som nu skall
sjunka till nivAdmarket, se bild 20. Nar motorn
stoppas skall nivan stiga cirka 5—10 mm 6ver
market.

1—23
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Bild 20. Oljeniva

OLIEBYTE

Oljebyte behdver normait endast utforas i samband
med utbyte av komponenter i servostyrningen, se
avd 6. | samband darmed byts aven filtret i olje-
behallaren.

KONTROLL AV
BROMSVATSKENIVA

Olika utforande av behéllare for bromsvitska fore-
kommer,

Bild 21 visar behdllarna p4d 1800 B 18 for 1-krets
bromssystem och hydraulisk kopplingsmanovre-
ring. P4 dessa demonteras locken och kontrolleras
att vatskenivan gar upp till 15—20 mm under pa-
fyliningskanten

2 YOLVO
2458

Bild 21. Vitskebehallare
1. Broms 2. Koppling

1—24

YOLVO
1O Dk

Bild 22. Bromsvitskebehdllare, 140 tid. utf.

Bild 22 och 23 visar behallare for 2-krets broms-
system. Nivakontroll kan p& behéllare enligt bild 23
ske utan att demontera locket. Sker kontrollen i
samband med verkstadsbesok bér nivan justeras
om den ar lagre an max-vardet. Nivan far vid inget
tilifalle understiga min-market. Rengor behéllarens
lock innan demontering och iaktta storsta renlighet
vid pafyliningen. Undvik att spilla bromsvatska pa
lackeringen d& denna skadas darav,

VOLVO
105 404

Bild 23. Bromsviitskebehallare
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ANVISNINGAR FOR SMORJNING OCH
RENGORING

SMORIJOLIERENARE

Smérjoljerenaren &r av fullflodestyp dvs. all olja
passerar renaren under cirkulationen. Harvid upp-
samlas fororeningar i oljan, vilka efter hand sétter
igen renarens filterinsats. Darfor skall renarinsat-
sen normalt bytas var 10000 km. Vid ny eller re-
noverad motor dessutom efter 5 000 km korstrédcka.

Byte av renare sker enligt féljande. Anvind endast
Volvo originaldetaljer.

1. Demontera den gamla renaren med hjalp av
verktyg 2903 enligt bild 24.

2. Stryk olja pa den nya renarens gummipackning
(1 bild 25) och se till att anliggningsytan for
oljerenaren ar fri fran smuts. Packningen glider
genom oljebestrykningen béttre mot tatnings-
ytan. Skruva pa renaren f6r hand tills den just
berér blocket.

3. Skruva &t oljerenaren ytterligare ett halvt varv
for hand. Verktyget skall ej anvindas vid mon-
tering.

4. Om insatsbyte gotrs utan samtidigt oljebyte pa
motorn efterfylls 0,5 liter olja. Starta motorn och
kontrollera att skarven ar tat.

TheP

Bild 24. Demontering av oljerenare

Bild 25. Renare firdig att montera

H YD
100 554

1. Packning (inoljas) 2. Renare

VEVHUSVENTILATION, B 18-motor

For att vevhusventilationen skall fungera tillfreds-
stdllande bér var 40000 km, vid dammigt vaglag
oftare, filtret i oljepéfyllningslocket demonteras
och rengoras regelbundet. Darvid demonteras lock-
et, de tre skruvarna (bild 26) lossas och huven
lyfts av. Filtret rengérs i tvéttnafta, torkas samt
fuktas med tunn olja. Innan locket monteras kon-
trolleras och byts packningen.

P& motor med s3 kallad positiv vevhusventilation
(bild 27) skall ventilen (6) utbytas.

NOLVO

Bild 26. Oljepafyliningslock, B 18
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Bild 27. Positiv vevhusventilation, Bild 28. Positiv vevhusventilation, Bild 29. Positiv vevhusventilation,
B18 B 20 B30

1. Mellandel 5. Gummislang 1. Nippel 1. Nippel 4. Flamskydd
2. Gummislang 6. Ventil 2. Gummislang 2. Gummislang 5. Skyddsplat
3. Nippel 7. Gummislang 3. Gummislang 3, Gummislang 6. Oljefalla

4. Dljepafyll- 8. Oljefalla 4. Flamskydd

ningslock
LUFTRENARE

Samtidigt demonteras oljefallan (8), slangarna, nip- For ratt funktion skall luftrenaren rengdras resp.
peln (3) och mellandelen (1) samt rengbrs om- bytas med regelbundna intervaller. Olika utforan-
sorgsfullt. Ar slangarna skadade byts de ut. de forekemmer och darmed olika anvisningar be-

traffande arbetsgéng och intervallernas langd.

VEVHUSVENTILATION, B 20- och

Det bor observeras att vid korning | dammigt vag-

B 30-motor lag kan intervallernas langd behova farkortas.
Var 40000 km skall nippeln (1 bild 28 resp. 29), Onormal bransieforbrukning eller svag motor kan
slangarna (2 och 3) samt flamskyddet (4) demon- vara tecken pé igensatt |uftrenare. Ar sa fallet
teras och rengoras. Ar slangarna i dalig kondition rengdrs respektive byts insatsen oberoende av
byts de ut korstracka.

VOLYO
o

Bild 30. Luftrenare, typ 1 (hbgerstyrd) Bild 31. Luftrenare, typ 2 Bild 32. Luftrenare, typ 3 (1800 E)
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Bild 33. Luftrenare, typ 4 (164 E) Bild 34. Luftrenare,

Med utbytbar insats (typ 1—4)

Typ 1 byts var 20 000 km, ovriga var 40 000 km.
Insatserna ar atkomliga sedan Sverdelen demon-
terats. P4 1800 E méaste férst kylarmaskeringen tas
bort. Rengér renarens insida med fuktig trasa. Se
till att anliggningsytorna for insatsen ar rena men
var forsiktig sa att ingen smuts kommer in i luft-
intaget eller pa utsidan av insatsen,

OBS! Pappersinsatsen far absolut ej fuktas eller
inoljas.

Med ej utbytbar insats (typ 5—8)

Typ 5 byts var 20 000 km, ovriga var 40 000 km.

| dessa typer ar filter och hélje tillverkade som en
enhet varfor hela renaren kasseras och kastas vid
byte. Luftrenare och pappersinsats far ej tviitas
eller inoljas. Kontrollera vid monteringen att téat-
ningen mot forgasaren ar felfri. Galler det utfo-
rande for dubbla forgasare kontrolleras att ventila-
tionshalen overensstammer med motsvarande hal
pa forgasaren fér att denna skall fungera pa av
sett satt.

vOLvO
103 601

Bild 36. Luftrenare, typ 7 Bild 37. Luftrenare, typ 8 (140 E)

140, 164, 1800

YOLVO

typ 5 (B18B) Bild 35. Luftrenare, typ 6 (B 18 B)

Med skumplasthélje (typ 9)

Pa vagnar avsedda for speciellt demmiga korfor-
hallande ar luftrenaren férsedd med skumplasthélje.
Detta holje skall normalt rengéres eller bytas var
20 000 km. Var 80 000 km skall dessutom pappers-
filtret bytas.

Vid rengoring av skumplastholjet tas det bort fran
luftrenaren varefter losa partiklar skakas ur. Haljet
ldggs i ett bad med nagot av foljande fyra los-
ningar. Varmt sdpvatten, varmt vatten med ett lag-
l6ddrande eller icke l6ddrande tvattmedel, fotogen
eller brannolja. Holjet kramas i losningen tills det
ar rent varefter det skoljs i rent vatten och torkas,
dock inte under direkt varme. Innan monteringen
indranks holjet med ca 15 cm® olja SAE 30 och
kramas sa att oljan férdelas jamnt. Eventuell dver-
skottsolja avlagsnas genom att holjet rullas i en
duk. Monteringen pa filtret sker pd sadant satt
att pappersvecken inte berdrs. Holjets fasade
kanter skall ligga 6ver filterkanterna runt om hela
omkretsen.

Pappersfiltret byts enligt foregédende anvisningar.
Det far ej tvittas eller inoljas,

8he

Bild 38. Luftrenare, typ 9
(med skumplasthélje)
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Bild 39. Fordelare

1. Smorjveke for tand- 3. Smorjkopp fér férde-
forstallningsmekanism laraxeln
2. Kammens periferiyta

FORDELARE

Var 10000 km skall férdelaraxel, kam och tand-
forstallningsmekanism  smorjas.  Fordelaraxeln
smorjs genom att fylla oljekoppen (3, bild 39) med
motorolja. Stang koppen efter pafylining. Kam-
skivans periferiyta (2) smorjs med ett tunt lager
fett Bosch Ft v 4 eller motsvarande. Tandférstall-
ningsmekanismen smorjs genom att halla 2—3
droppar tunn motorolja (SAE 10 W) pa veken (1) i
fordelaraxeln.

OVERVAXELNS OLIESIL (B 18)

Oljesilen skall rengéras vid varje oljebyte. Sedan
oljan tappats ur genom avtappningshdlet (bild 15)
sker rengoringen pé foljande satt:

1. Ta bort locket (5, bild 40). Ta ut oljesilen (1)
och magnetsatsen (2), se bild 40. Rengér olje-
silen i tvattnafta. Blas torrt med tryckluft.

2. Kontrollera att packningen (3) &r i gott skick.
Vand den stélkladda sidan mot huset och pla-
cera packningen pa sin plats.

3. Lagg samman de tre magnetbrickorna (sen.
utf.) sa, att de haftar vid varandra av magnet-
kraften.

4. Montera oljesilen (1), magnetsatsen (2), ny
packning (4) och locket (5). Fyll pad olja, se
sid. 22.

OVERVAXELNS FILTER, (B 20, B 30)

Forfilter och finfilter skall rengoras vid varje olje-
byte.

1—28
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Bild 40. Overviixeldetaljer, tid. utf.
1. Oljesil 4. Packning for lock
2. Magnetsats 5. Lock
3. Packning fér oljesil 6. Skruvar

. Tappa ur oljan genom att demontera locket

(bild 16) och forfiltret. Varning. Om vagnen ny-
ligen ar kord kan oljan vara het och orsaka
brannskador om den kommer p& huden.

. Skruva ur proppen (4 bild 41) och ta ut pack-

ning (3) och finfilter (2).

. Rengor samtliga detaljer i tvéttnafta. Blas dem

torra med tryckluft.

. Montera finfiltret, ny packning (3) samt prop-

pen. Dra proppen med 22 Nm (2,2 kpm).

. Montera forfiltret och locket med ny pack-

ning (7). Se till att magneten (6) sitter pa sin
plats i locket. Fyll pa olja, se sid. 22.

)
P -
h r.
Foe
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vOLVD
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Bild 41. Uverviixeldetaljer, sen. utf.

1. Hus 5. Forfilter
2. Finfilter 6. Magnet
3. Packning 7. Packning
4. Propp B. Lock
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Bild 42. Smérjning av generator (B 18 A)

GENERATOR

Generatorn pd B 18 A ar forsedd med bussning
vilken var 100C0 km skall smbérjes genom att
fylla smorjkoppen med tunn motorolja, se bild
42, Anvand vanlig oliekanna ej oljetryckkanna.
Stang koppen efter pafylining.

KULLEDER

Framvagnens 6vre och nedre kulleder samt paral-
lell- och styrstagens kulleder ar plastfodrade. De
behover darfér ingen underhallssmérjning och sak-
nar smorjnippel. Eftersom tétningen &r mycket
viktig nér det géller livslangden fér dessa kulleder
skall var 10000 km kontrolleras att gummitat-
ningarna &r hela. Ar de spruckna eller skadade
pé annat satt byts de ut, se avdelning 6. Vid mon-
tering fylls gummitatningarna med universalfett.

140, 164, 1800
HJULLAGER

| samband med sadana verkstadsarbeten som
blottlagger hjullagren skall dessa demonteras och
rengoras samt darefter insmorjas med ett hog-
klassigt langtidsfett enligt nedanstdende anvis-
ningar. Nagon efterfylining eller byte av fett ut-
over detta skall ej ske.

Demontering sker enligt anvisning i verkstads-
handboken avd. 7, resp. 4.

Sedan lager och téatningsring tagits bort rengérs
nav och fettkapsel noggrant. Se déarvid till att allt
gammalt fett dven inuti navet avlagsnas. Fér grov-
rengoring av lagren ar det lampligt att anvénda
tryckluft. Darefter tvattas lagerdetaljerna i tvétt-
nafta varpd de far torka. Torkning med tryckluft
boér undvikas, d& denna ofta innehaller vatten och
dammpartiklar. Atkomliga lagerdelar torkas med
linne- eller bomullstrasa (e] trassel). Ett nytt lager i
obruten férpackning bor ej rengéras.

Efter rengoringen inspekteras delarna. Upptacks
skador, rost eller bldanlépning pa lagerbanor eller
rullar byts lagret. Om ytter- eller innerring glap-
par | sitt lage provas med ny ring. Férsvinner ej
glappet méaste nav resp. axel bytas. Tétningsring-
arna byts om de &r slitna eller skadade.

Vid smérjning av hjullagren anvdnds endast ett
hogklassigt langtidsfett for hjullager. Lagren bakas
in med sd& mycket fett sem Overhuvudtaget far
plats mellan rullhéllare och innerbana. Smérj aven
fett pa utsidan av rullar och behéllare. Mellan-
rummen i naven mellan yttre och inre lagret fylls
med fett enligt bild 43 och 44. Montering sker
enligt anvisningarna i avd. 7, resp. 4.

Hjulnavens filtringar skall fére monteringen inoljas
rikligt med exempelvis tunn motorolja.

Bild 43. Framhjulslager

Bild 44. Bakhjulslager

1—29
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KAROSSERI

For att undvika gnissel och onodigt slitage bor
karosseriet smorjas enligt nedanstdende anvisning.
Dérrhandtagens lasknappar bér smoérjas ca var
10 000 km och karosseriet | ovrigt en gang per ar.

9 10 10 11

Dessutom bor under vinterhalvaret dérrhandta-
gens och bagageluckans laskolvar smoérjas med
lamplig lasolja som hindrar dessa att frysa igen.

12 10 9

Bild 45. Smérjstillen karosseri, 140

Pos. Smabrjstille Smérjmedel

1 Motorhuvens lés a Paraffin

2 Motorhuvens géngjdrn ........ Olja

3 Ventilrutans 18s och géngjarn .. Olja

4 Lasbieck Paraffin

5 Dérriasets yttre glidytor ........ Paraffin

[ Dérrhandtagets lasknappar Paraffin
Nyckelhal . Lasolja

7 Bagageluckans gangjérn .. Olja

8 Bagageluckans las Olja

[
tetreeeed
I
1

Bild 46. Gangjarn Bild 47. Lasbleck
Inre glidytor samt fjader och pinne
smorjs med molybdendisulfidfett

1. Gangjérn (tunn olja)
2. Dorrstopp (paraffin)

1—30

Pos.

10
11

L

Smaér|stille

Nyckelhal

Dérrstopp el
Dérrgdngjdm  ............
Framstolarnas glidskenor och
spérranordningar

Fénsterhiss

Lasanordning S
(Atkomliga sedan dérrarnas
kladselpaneler borttagits.)

YOLVO
EF

Smérjmedel
Lasolja
Paraffin
Olja

Paraffin o, olja
Olja o. fett
Silikonfett

vouvo

Bild 48. Dérrlds med styrskena
Smorjs med paraffin
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Bild 49. Smérjstillen karosseri, 164

Pos. Smérjstille Smérjmedel Pos, Smérjstille Smérimedel

1 Motorhuvens las .............. Paraffin 9 DBIatopp. . ...cdn e ve e Paraffin

2 Motorhuvens gangjarn ... ... Olja 10 Dérrgangjarn ... .. ...Olja

3 Ventilrutans 18s och géngjarn . Olja 1 Framstolarnas glidskenor och

4 Nyckelhdl .................... Paraffin spdrranordningar ......... . Paraffin o. olja
5 Lasbleck -......... . ... Paraffin 12 Fénsterhiss . : : .Olja o. fett

6 Déorrlésets yttre glidytor .. .. . Léasolja Lasanordning ................Silikonfett

7 Bagageluckans gangjérn ... .. .. Olja (Atkomliga sedan dérrarnas

8 Bagageluckans las wrames Olja kléadselpaneler borttagits.)

Pivokelnle oo e Lasolja

\faOl Vo YOLVO VO‘\;‘O
54 iz 3
5 Bild 51. Stolskenor, 1800 Bild 52. Tanklock, 1800
1 och 2. Glidskenor (paraffin) 1. Géngjérn (tunn olja)
Bild 50. Huvgangjéarn, 1800 3. Spérranordning (tunn olja) 2. Lésanordning (lasolja)
1—31




140, 164, 1800

Bild 53. Smérjstillen karosseri, 1800

Pos. Smbrjstille Sindrimedel Pos. Smérjstille Smdrimedel . ‘
1 Motorhuvens gangjarn Olja 10 Framsétenas glidskenor och
2 Motorhuvens l&sanordning . Paraffin sparranordningar .............. Se bild 51
3 Ventilationsrutornas lds och 11 Avstandskontroll, dragléink, las o.
géngjarn e Olja fonsterhiss (tid. utf) (Atkomliga
4 Dérrhandtagets knapp . Paraffin sedan dorrarnas kladselpanel de- .
Nyckelhal 5 . Lasolja monterats) . Silikonfett for . ‘
5 Daorrlas . . Se bild 56 skenor och trissor,
6 Lasbleck .... . ) Paraffin Anm. Sen. utf. av fonsterhiss | gyrigt olja
7 Bagageluckans gangjarn . Olja (med vajer) &r smorjningsfri.
8 Bagageluckans knapp . Paraffin 12 Bensinpéfyliningslockets
Nyckelhal . . Lasolja géngjérmn .. RO Olja
9  Dorrgangjarn .. cieeios .. SeobildB3 Lésanordning .. cisevenss Lbsolfa

R YRR

Bild 54. Bagageluckans Bild 55. D&rrgangjirn Bild 56. Dérrlas
géangjérn 1 och 2. Géngjéarn (tunn olja) 1. Smorjhal (tunn olja)
2. Dérrstopp (paraffin) 2. Dorrnésa (paraffin)
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KONTROLLER | SAMBAND MED TANKNING

Vid varje tankning bor foljande utforas
1. Kontrollera att oljenivan i motorn ligger mellan
max.- och min.-strecket pad matstickan (bild 57).
2. Kentrollera, utan att demontera locket, att ni-
van i bromsvétskebehallaren overstiger min.-
market (bild 58). Géller genomskinlig behallare.

3. Kontrollera att kylvatskenivan ligger mellan
max.- och min.-strecket pa expansionstanken
(bild 59).

4. Kontrollera att véatskebehéllaren fér vindrute-

spolaren éar fylld (bild 60).
. . Bild 57. Oljemaitsticka

VOLVO ey

YOLVO
10358
Bild 58. Bromsvitskebehdllare Bild 59. Expansionstank Bild 60. Vitskebehallare
b . Ungefar varannan vecka bor féljande
utforas

1. Kontrollera att batteriets syraniva star ca 5 mm
tver plattorna (bild 61). Pafyll vid behov destil-
lerat vatten. IKontrollera &dven att batteri och

. . kabelskaor sitter fast.

2. Kontrollera att lufttrycket i déacken motsvarar
de i respektive instruktionsbocker angivna var-
dena

Bild 61. Batteri




ANVISNINGAR FOR SMORIJSCHEMA

Teckenforklaring

Motorolja

Kvalitet: Fér service SD (MS) eller SE
Viskositet: Multigrade SAE 10 W-30
Se aven anm. 9.

n Bakvixelolja
Kvalitet: MIL-L-2105B

Viskositet: over —10° C SAE 80
under —10° C SAE 80
For bakvaxel med differentialbroms, se anm. 10.

’ Smérjmedel, se resp. anm.

& Tunn moterolja

Bromswvatska
Kvalitet SAE J 1703. Bromsvétska med den tidi-

gare beteckningen SAE 70 R 3 kan dven anvén-
das

Oljebytesmangder, 140

Motor, oljebytesméngd . ca 3,25 dm? (1)
inkl. oljerenare I ca 3,75 dm® (I)

Vaxelldda, utan overvéxel ,........... ca 0,75 dm® (I)

med overvaxel ............ ca 1,6 dm? (I)
automatisk . cag3 dm? ()
BalvARaE o o a0 s aiatets ca 1,3 dm? ()
Styrvéxel ...... ca 025 dm? (1)

Oljebytesmangd, 164

Motor, oljebytesméngd ... . ............ ca 52 dm? (I)
inkl. oljerenare ................ca 6 dm?(l)
Véxellada, utan overvéxel .. ... .... ca 0,6 dm?® (I)
med overvéxel .. cald dm? (D
automatisk . .. cieee... Ca 84 dmd ()

Bakvixel . .... ; : . ca 1,6 dm® ()
Mekanisk styrvéxel .................... ca 0,6 dm® ()
Servostyrning .... . diiaee.ace 1,2 dm? (D)

Ovriga smorjstallen

Utover vidstdende smorjschema boér chassiet smérjas
nagon gang per &r | alla leder for gasreglage, parkerings-
broms, pedallankar och dylikt. Dessutom bér vid varje
tankning vissa kontroller utféras, se sid. 33.

Anmarkningar

Anm. 1. | samband med saddana verkstadsarbeten som
blottlagger hjullagren skall dessa demonteras
och rengoras samt dédrefter insmorjas med ett
hégklassigt |angtidsfett enligt anvisningar pa
sid. 29. Nagon efterfylining eller byte av fett
utéver ovanstlende skall e| ske.

Anm. 2. Kontrollera oljenivan, se sid. 23. Till mekanisk
styrvaxel anvands hypoidolja SAE 80 4ret om.

Anm. 3.

Anm. 10

140, 164, 1800

Till servostyrning anvands ATF-olja typ A eller
Dexron.

Kontrollera bromsvétskenivan, se sid. 24. An-
véand forstklassig bromsvatska SAE J 1703
Bromsvitska med den tidigare beteckningen
SAE 70 R 3 kan &ven anvéndas.

. Smor| fordelaren enligt anvisningar pa sid. 28.

Kontrollera var 10 000 km att oljan nar upp till
péfyliningsproppen. Efter var 40000 km skall
oljan bytas i manuell vaxellada. Vid ny eller
nyrenoverad sadan vaxellada bor oljebyte och
skoljning dessutom ske efter de forsta 2 500
km.

OBS! Vaxelladstypen avgor vilken typ av
smorjmedel som far anvéndas, se nedan.

Manuell véxelldada utan overvaxel:

140 Vaxellddsclja SAE B0 aret om.
Vid stadigvarande |lufttemperatur 6ver
+30° C anvands dock SAE 90.

164 Vaxellddsolja SAE 80 aret om.

Manuell vaxellada med overvaxel:
Motorolja SAE 30 &ret om.

Automatisk vaxellada:
ATF-olja typ F.

. Fyll smorjkoppen, dér saddan finns, med tunn

motorolja. Smorjkoppen 6ppnas genom att den
yttre kapseln wvrids. Anvénd vanlig oljekanna
(bild 42) ej oljetryckkanna!

. Kontrollera oljenivan i forgasaren vid varje

oljebyte i motor, se sid. 21.

. Byt renaren komplett enligt anvisningar pa sid.

25,

. Kontrollera oljenivén i samband med tankning.

Vid ny eller renoverad motor skall oljan bytas
efter de forsta 2500 km. Darefter sker byte
normalt var 10000 km. Anvénds singlégrade-
olja bor oljebyte ske var 5000 km. Qavsett
korstracka bor oljebyte ske minst tva génger
per #r,

Anvand motorolja med kvalite SD (MS) eller
SE

Betraffande viskositeten rekommenderas | fors-
ta hand multigradeolja SAE 10 W-30. Vid
mycket laga temperaturer (under —20° C) eller
da kallstartsvérigheter kan vantas rekommen-
deras multigradeolja SAE 5 W-20. Anvénds
inte multigradeolja skall viskositeten vara SAE
10 W under —10° C, SAE 20/20 W mellan
—10” och +30° C samt SAE 30 over 30° C.
alit avseende stadigvarande [ufttemperaturer.

Kontrollera att oljan nadr upp till pafylinings-
proppen.
| bakvéxel utrustad med differentialbroms an-
vénds bakvéxelolja enligt MIL-L-2105 B forsedd
med tillsatsmedel fér bakvaxlar med differen-
tialbroms.
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BILDFORKLARINGAR TILL SMORJSCHEMA,

1800 t. 0. m. chassinr 16499

23818
Bild 62. Frimre kardanknut

VOLVO
23817

Bild 63. Mellersta kardanknut
1. Splinesaxel
2. Knut

VoLV
23818

Bild 64. Bakre kardanknut

1—36
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Bild 65. Smérining av vajer

Bild 66. Kulleder
1. Ovre kulled
2. Nedre kulled

VOoLvo
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Bild 67. Mellanarm
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ANVISNINGAR FOR SMORJSCHEMA

Teckenforklaring

Motorolja

D Kvalitet: fér service SD (MS) eller SE
Viskositet: Multigrade SAE 10 W—30
Se éven anm. 5.

u Bakvixelolja
Kvalitet: MIL-L-2105B
Viskositet: over —10° C SAE 90

under —10° C SAE 80
For bakvixel med differentialbroms, se anm. 11.

e Tunn motoroclja

Bromsvatska
Kvalitet | 1703. Bromsvatska med den tidigare
beteckningen SAE 70 R 3 kan aven anvéndas.

Oljebytesméangder
Motor, oljebytesméngd .............. ca 3,25 dm® (I)
inkl. oljerenare .............. ca 3,75 dm? (I)
Véxelldda utan Svervéxel ............ ca 0,75 dm? (I)
med &vervixel ............ ca 1,6 dm® ()
automatisk ................ ca 62 dm® ()
BalovBXE]| it cernrreasesee ca 1,3 dm® ()
B T it s b a0 e (8 ca 0,25 dm® ()

Ovriga smorjstéllen

Utéver vidstdende smorjschema bor chassiet smor-
jas négon gang per &r i alla leder for gasreglage,
parkeringsbroms, pedallénkar och dylikt.

Anmarkningar

Anm. 1. Kontrollera att oljan nar upp till pafylinings-
proppen (bild 19). Anvénd éret om hypoidolja
SAE 80.

Anm. 2. | samband med sidana verkstadsarbeten som
blottlagger hjullagren skall dessa demonteras
och rengdras samt dérefter insmorjas enligt
anvisningar pa sid. 29. Nagon efterfylining eller
byte av fett utéver ovanstdende skall inte ske
under forutséttning att ett hogklassigt langtids-
fett anvénds.

Anm. 3. Kontrollera att tillréckligt med bromsvatska
finns i behallaren, se sid. 24.

Anm. 4. Smorj fordelaren enligt anvisningar pd sid. 28

Anm. 5. Kontrollera oljenivin | samband med tankning.
Vid ny eller renoverad motor skall oljan bytas
efter de forsta 2500 km. Darefter sker byte
normait var 10 000:e km. Anvénds singlegrade-
olja bor oljebyte ske wvar 5000 km. Oavsett
korstricka bor oljebyte ske minst tvé génger
per &r.

Anviand motorolja med kvalite SD (MS) eller
SE.

Betraffande viskositeten rekommenderas i férs-
ta hand multigradeolja SAE 10 W—30. Vid
mycket [dga temperaturer (under —20° C) eller
da kallstartsvarigheter kan véntas rekommen-
deras multigradeolja SAE 5 W—20. Anvinds
inte mutigradeolja skall viskositeten vara SAE
10 W under —10° C, SAE 20/20W mellan
—10° och +30° C samt SAE 30 éver 30° C,
allt avseende stadigvarande lufttemperatur.

Anm. 6. Vajern bor smorjas ett par ganger per &r. Vid
smorjning lossas framre och bakre féste for
skyddsholje och detta fors fram och tillbaka
under det att grafitfett stryks pd vajern, se
bild 65.

Anm. 7. Finns smérjnippel vid mellanarmen (bild 67)
smorjs denna var 5000 km. P& vagnar som
saknar smorjnippel erfordrar mellanarmen
ingen smorjning.

Anm. 8. Vid varje oljebyte skall oljenivan | férgasarna
kontrolleras, se sid. 21.

Anm. 9. Renaren komplett skall bytas enligt anvisning-
arna pé sid. 25.

Anm. 10. Kontrollera var 5000 km att oljan nar upp till
péafyliningsproppen. Efter var 40000 km skall
oljan bytas.

OBS! Vaxellddstypen avgor vilken typ av
smorjmedel som far anvéndas, se nedan.
Manuell vaxellada utan overvéxel:
Vixellddsolja SAE 80 aret om.
Vid stadigvarande |ufttemperatur &ver
+30° C anvéinds dock SAE 90.
Manuell véxelldda med évervixel:
Motorolja SAE 30 é&ret om.
Automatisk véxellada:
ATF-olja typ F.

Anm. 11. Kontrollera att oljan ndr upp till pafylinings-
proppen.
| bakvaxel utrustad med differentialbroms an-
vénds bakvéxelolja enligt MIL-L-2105 B férsedd
med tillsatsmedel for bakvéxlar med differen-
tialbroms.
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Styrviéxel Mellanarm
Anm. 1 Anm. 7
Hjullager Hjull

Anm, g Anm. 2

Kull Kulleder (2)
B:‘Id'gr @ Bild 66
Huvudeylind Forgasare (2)
Anm. 3 Anm. 8
Koppling Smérjoljerenare
Anm. 3 nm. 9
Fordelare Vaxelldda
Anm. 4 Anm. 10
Motor Frémre kardanknut
Anm. 5 Bild 62
Mellersta kar Sali

Bild 63 Bild 63
Bromsvajer a

Anm. 6 Anm, 6
Hjullager Hjuli

Anm, g Anm, 2
Bakre k S +

Bild 64 g




140, 164, 1800

ANVISNINGAR FOR SMORJSCHEMA

Teckenforklaring
Motorolja
Kvalitet: For service SD (MS) eller SE
Viskositet : Multigrade SAE 10 W—30
Se &ven anm. 5.

Bakviixelolja

Kvalitet: MIL-L-2105 B

Viskositet: over —10° C SAE 90
Viskositet: under —10° C SAE 80
For bakvéxel med differentialbroms,
se anm. 10.

’ Smérjmedel, se resp. anm

> Tunn motorolja

Bromsvitska
Kvalitet SAE J 1703. Bromsvétska med den

tidigare beteckningen SAE 70 R 3 kan &aven
anvéndas.

Oljebytesmangder
Motor, oljebytesmangd
inkl. oljerenare

. ca 325 dm? ()
ca 3,75 dm® (I)

Véxelldda: utan overvaxel ............ ca 0,75 dm? ()
med overvaxel ............ ca 1,6 dm? ()
automatisk . o co... ca 62 dm? ()

Dl o e e s ca 1,3 dm? ()

L AR ca 0,25 dm? (I)

Ovriga smorjstéllen

Utéver vidstdende smorjschema bér chassiet smérjas
ndgon géng per ar | alla leder fér gasreglage, parke-
ringsbroms, pedallénkar och dylikt.

Anmaérkningar

| vidstdende smoérjschema har kolumnen for 5000 km

tagits bort som anpassning till anvisningar fér 1 000-

milsservice. Vid varje tankning bér vissa kontroller ut-

foras, se sid. 33.

1. Kontrollera att oljan nar upp till pafylinings-
proppen (bild 19). Anvéind &ret om hypoidolja
SAE 80.

Anm.

Anm. 2.

Anm. 3
Anm. 4,
Anm. 5.

Anm. 6.

Anm. 7.
Anm. 8
Anm. 9.
Anm. 10.

| samband med sddana verkstadsarbeten som
blottiagger hjullagren skall dessa demonteras
och rengoras samt déarefter insmérjas med
ett hogklassigt langtidsfett enligt anvisningar
pa sid. 29. Nagon efterfylining eller byte av
fett utover ovanstdende skall inte ske.

. Kontrotlera att tillrdckligt med bromsvatska

finns | behéllaren, se sid. 24.
Smorj fordelaren enligt anvisningar pa sid. 28.

Kontrollera oljenivan | samband med tankning.
Vid ny eller renoverad motor skall oljan bytas
efter de forsta 2500 km. Dérefter sker byte
normalt var 10000 km. Anvénds singlegrade-
olja bor oljebyte ske var 5000 km. Oavsett
korstriicka bér oljebyte ske minst tvd gdnger
per &r.

Anvénd motaorolja med kvalite SD (MS) eller
SE. Betraffande viskositeten rekommenderas |
forsta hand multigradeolja SAE 10 W—30.
Vid mycket ldga temperaturer (under —20° C)
eller da kallstartsvérigheter kan véntas rekom-
menderas multigradeolja SAE 5§ W—20. Anvéinds
inte multigradeolja skall viskositeten vara SAE
10 W under —10° C, SAE 20/20 W mellan
—10° och 430° C samt SAE 30 éver 30° C,
allt avseende stadigvarande |ufttemperaturer.

Smorj vajern med grafitfett ett par ginger om
dret, se bild 65. Detta galler inte 1800 med
skivbromsar bak.

Kontrollera oljenivan | forgasarna vid varje
oljebyte i motorn, se sid. 21.

Byt renaren komplett enligt anvisningarna pa
sid. 25.

Kontrollera att oljan ndr upp till pafylinings-
proppen. Efter var 40 000 km skall oljan bytas.
OBS! Vaxelladstypen avgér vilken typ av
smoérjmedel som far anvéindas, se nedan.
Manuell véxelldda utan Svervéxel:

Véxelladdsolja SAE 80 dret om.

Vid stadigvarande lufttemperatur

+30° C anvéinds dock SAE 90.
Manuell véxelldda med dvervéxel:

Motorolja SAE 30 &ret om.
Automatisk véxelldda:

ATF-olja typ F.

over

Kontrollera att oljan nar upp till pafylinings-

proppen.
| bakvéxel utrustad med differentialbroms an-
vands bakvéxelolja enligt MIL-L-2105 B fér-
sedd med tillsatsmedel for bakvaxlar med diffe-
rentialbroms.
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Hjullager
Anm.

Forgasare
Anm, 7

Oljerenare
Anm. 8

Vixelldda
Anm. 9

Vajer
Anm. 6

Bakviixel
Anm. 10
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