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1800 E

FORORD

Denna handbok innehéller prelimindra serviceinstruktioner {ér personvag-
nar Yolvo 1800 E. Endast de detaljer, som ur verkstadssynpunkt skiljer
1800 E frén 1800 S (1969-4rs modell), behandlas i denna bok. De grupper

som berérs ér féljande:

Grupp 24
Grupp 38
Grupp 43
Grupp 45
Grupp 46
Grupp 51
Grupp 55
Grupp 84
Grupp 85

Branslesystem
Instrument
Vaxellada
Kardanaxel
Bakaxel
Hjulbromsar
Parkeringsbroms
Glas (vindruta)

Vérmesystem (eluppvarmd bakruta)

Fullstandiga specifikationer lamnas dock, se avd 0.

For ovrigt galler tidigare instruktioner.
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1800 E

AVYD. 0
GRUPP 03

SPECIFIKATIONER

MATT OCH VIKTER

[ e e R AN MR L L g . 4350 mm
B e e e g e i e A OSSP B 1700 mm
L ey v s s i e R R S e TR GBI v |
s o ol e s e e e s e e e A Sy 2450 mm
SRR BRI - e i e s s e s e A e 1315 mm
Bak: i e e A e S R e 1315 mm
e T S o S & L e 155 mm
Viénddiameter, yterkant hjul ...............c.0iiiiiiriinrieereans 91m

1T e S e ST SRR o0 s e 1230 kg

i

MOTOR
Sl ala I s s e e Motorelja
RABTIIBE i i v ne s s v e e i LN Service MS
T T e R S b .... Multigradeolja SAE 10 W-30
vid varaktig temp. under —20°C ................ Multigradeolja SAE 5 W-20
eller
viskosletunder —10%C ... ooiio i e s et e SAE10W
inalan —10"Geh—F30% 0 i Do i e SAE 20/20 W
P e b S A B BE iy e SAE 30
Oljebylesméngd, utan smérjoljerenare .............................. 3,25liter
mad smbrjoljerenare ...........0oinerineiiiiessens 3,75 liter

VAXELLADA MED OVERVAXEL

S R T e S e R G L | o e e Motorolja
ST S | e Service MS
T T b O f ks SAE 30
alternativt ............. T T Multigradeclja SAE 20 W-40
Oljebylesmangd vaxellidaoch vervaxel . ........................... 1.4 liter
BAKYAXEL
Smorjolja, typ, utan differenfialbroms ................. ... .. ... Hypoidolja
med differenfialbroms ....... . cooiniiiiiiii i Olja enl. MIL-L-2105 B, forsedd
med tillsatsmede| for
differentialbroms
T ] R TR | O SAE 90
T[S [ e e e SAE 80
B R e e o o o ik o e 1,3 liter
STYRVAXEL
e L] e S R S N R T e e L R Hypoidolja
I b T e e R M e e SAE 80
L e AR e IR RS T R A 0,25 liter
2
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1800 E
MOTOR
ALLMANT
Bl T R O e S DR L L e R R B20E
Effekt, hk vid varv/min. (SAE) ..... e R R R e e e A 130/6 000
DINY e L s e s e T e e 120/6 000
Max. momend, kpm vid varv/min. (SAE) ... .......ccoinvriinenniinenns 18,0/3 500
DI g o ST BUE RN ERE BL Toparntil TIL 2 17,0/3 500
Kompressionsiryck (varm motor) vid kringvridning med startmotor,
250—3DNPNRIVIIIN o - o T i i e e R R R e 11—13 kp/em?
B P P S e e e 155—185 |Ibs/sq.in
Kompresbionstalic @ i i coin i e s R s e e 10,5
CllaarRRIRI I, SR & . b b et e N s e 4
o[ T T T e T SO N S U NP AL VN 0 v 89,90 mm
e TR e e R e PRI 80 mm
Slagvalme o e B8 O TR0 e S e e e 1,99 liter
Wikl elamastiipg s St lah o s T e e e e ca 155kg
QP
CYLINDERBLOCK
R e e i e A R N e e e Speciallegerat gjutjarn
Cylinderdiametarstandard .. . oicaa cis i cinvih s i st 88,90 mm
* overdim. 0,030 ..... e R 89,66 mm
KOLY
gt ][] 4 e i e o e e U e e A S S Lattmetall
bt B RGeS o B e e S 4 R S 507+5g
Tilldten viktskillnad mellan kolvar i sammamotor ... ..........., A - = 10g
2T T R S R I e e 0 e ot 71 mm
Héjd frén kolvtappscentrum till kolvtapp ............coviiiinniinnnn. 46 mm
] e e R e e T OIS e e e 0,02—0,04 mm
KOLVRINGAR
Kolvringsgap mat i ringens Gppning .. .....cvurvnntnnnerernrrannss 0,40—0,55 mm
Ovedimension pa kolvringar ............... e el ey L 0,030”
Kompressionsringar
Maérkta "TOPP". Ovre ringen forkromad
ot 1 [ R ST T T R R e oy e N e R L 2
.‘ . Ll e oy o v A ) % s P e R Y- 1,98 mm
KOVHNESIRRIIEEREE 5 o o o s sy R e e e e e 0,045—0,072 mm
Oljering
Anlal pé varje kolv ........ e S Cres et 1
HBIES s s o s e e e 4,74 mm
KelvrirgEspmliTisplin: o s p s R e R R e e e D 0,045—0,072 mm
KOLVTAPP
Flytande lagrad. Lasring i bdda &ndar i kolven
Passning:
S R e Tt T RS e R S R L&tt tumtryck (noggrant I6pande
passning)
3
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L e A T B R S I B v § S e Tumtryck (skjutpassning)
Elarelerastantiard ool o e B e 22,00 mm
3T [ S N e . © T e 22,05 mm
CYLINDERBLOCK
Héjd, méatt frén lockels anliggningsyta fill planet fér skruvskallarna .. .. .. 84,8 mm
Avstand fran lockets &vre yia fill overstromningsrérels Gvre dnde (réret
Plac Nt P IIIAR) L . o2 e e e g 35 mm
Cylinderlockspackning, tjocklek (obelast) ...............00ooveoo... 0,8 mm (belastad 0,7 mm)
.é 1
VEVAXEL
Vevaxelns axialspel .. ... T R S e A L L e 0,047—0,138 mm
evinoeriradialionl . . 420 an oo i A i AT B 0,029—0,071 mm
e D e 1 P [N S M L el e e 0,028—0,079 mm
RAMLAGER
Ramlagertappar
Dlimeter; sandard o mrt B e S N, 63,451—63,464 mm
oy 1 e e R B 63,197—63,210 mm
5 7 1 R RE L L L e 62,943—62,956 mm
Breddmétt pa vevaxel f6r flanslagerskal
L LT I o o oo e SR 38,930—38,970 mm
Overdim, 1 (undardim. sk&l 0,010%) ... ... iviiviiiisinnnn 39,031—39,072 mm
c R R H Lt ER e e ceee 39,133—39,173 mm
Ramlagerskalar :
Tjocklek, standard . .............. e S 1,985—1,991 mm
e E e e D I R N L 2112—2118 mm
E T R A R 2,239—2,245 mm
VEVLAGER
Vevlagertappar
LaoerBaalebesldmAlENL . . . e e e 31,950—32,050 mm
Diameler, standard ............ A B e e B R e 54,099—54,112 mm
underdimOiNat e, e e 53,845—53,858 mm
BERIRIRSY i e s e 53,591—53,604 mm
Vevlagerskalar .
Tiocklek; standard . . ....coonuiverenn ooy e L e 1,833—1,841 mm
A R I R e s s e et LA 1,960—1,968 mm
R e e D 2,087—2,095 mm
VEYSTAKAR
Podalspml Mo Mawanml i e e e e e e R e e e 0,15—0,35 mm
Léngd, cenfrum—cenfrum . ...........ooviiminrre L 145+ 0,1 mm
Starsla tillatna vikiskillnad mellan vevstakar i sammamotor .............. 6g
SVANGHIUL
L T ] R R e e e 0,05 mm/150 mm diam.
Keyairans - asning tramB i b e s 142 kuggar
4
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SYANGHIULSKAPA
Max. axialkast 5y bakes planie Soc v vn et s uivs o wivivi s aa 0,05 mm/100 mm diam.
Max. radialkast for bakre styrning ...........c0iiiiiiiiiiiiiiaiae, 0,15 mm
KAMAXEL
B L | e e e e D
Antal lager ... ... e A 3
Frimrailagertapp: diamebar cup e v v i dasis vaciosasnivis saias 46,975—47,000 mm
Mellersta lagertapp, diameter . . ... R T e N S e B 42,975—43,000 mm
BakreBeartappr ARMBTE e 02 - o oot s S s B 36,975—37,000 mm
16 -1 2 e . T W E L NG LRI T N ST 0,020—0,075 mm
Asinlioalioe s, r ft) Rl o ioe AOE ol raRl et e T ) 0,020—0,060 mm
Ventilspel for kontroll av kamaxelinstallning (kall motor) .. ... ... .. ... 1,40 mm
“ Inloppsventilen skall ddéppnavid ...... ... o iiiiiiiiiiiii s 5,5° t.o.d.
Kamaxellager
Fritip S me O aRer .« B0 T EE L v ety o s g ey s 47,020—47,050 mm
Mallestta ladior, cllmmBlerc - S oo« oo sims v s st L e 43,025—43,050 mm
Bakre lager, diameter .......... B e e e e 37,020—37,045 mm
TRANSMISSION :
Yovarslhjnl kuaanimial il o o s s s e e 21
Kamaxelhjul (av fiber) kuggantal .................cc0iiviininnnnnns 42
] b ) S R R R o e R S e P Ry 0,04—0,08 mm
ot s e T Y e e A PR 0,02—0,06 mm
VENTILSYSTEM
Ventiler
Inlopp
.\ﬂ. BB 11T T T e ] S i R R e s 44 mm
Y]y T T S A e el e e e R O MO e 7,955—7,970 mm
Venllgmslmevdnkel o e e 44,5°
Cylindaroskatpashianniokal: 0 v e e 45°
Sitefs bredd i cylinderlocket .. ........00ieviiranneresennren s 2 mm
Spel, sdvél varm som kall motor ... ... .. LR S e L SRS 0,40 mm
Utlopp
T e RSN . vy e s s e s e e A e e e s 35 mm
Spindeldiameter ...... s e e R Rl 7,925—7,940 mm
Ventilens shtesvinkesledl Dl 5 v iisimaie beisnwis i e 44,5°
Cylinderlockefs shfesvinkal . ... .. ...ccovevrrriorervinnroneneonns 45°
Salets beadd |icylindetloukille . « . . v oorivis e ee s veanneee s e 2mm
Spely shvllovarm som BRIROIEE B2 . o il e s 0,40 mm
5
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Ventilstyrning
Langd, for inloppsventil ...............ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiien 52 mm
joratoppsrsnlili pEe CLI s e e et o R A 59 mm
[P Rt S i SN SO e (S L A 8,000—8,022 mm
Héjd over fjaderns anliggningsyta .. ...........o..oiiiiiiiiiia 17,9 mm
Spel, ventilspindel—styrning, inloppsventil ............ ... 0,030—0,067 mm
atloEsyaniill oo v s 0,060—0,097 mm
Ventilfjadrar
Lingd ufan balastiing c8 . v .ovvrrarrrrrnenireiia i e 46 mm
med 295+23 kg balastning ..... .. coiiimiiniicieiinenineas 40 mm
med 82,5243 kg balasining .....:.iicesiivavininiiiascions 30 mm
SMORISYSTEM
Oljerymd, inkl, cljerenare .............ciciiiiiiiiiiirivinencnnns 3,75 liter
Gkl oljarenare ... ... .. ve s e biaie s ek R 3,25 liter
Oljeiryck vid 2000 varv/min (med varm motor och ny oljerenare) ........ 2,5—6,0 kp/cm?
T (e | G S e Sl Motorolja for Service MS
S S B D e Multigradeolja SAE 10 W-30

eller
e R L o R D e e
mellan —10° CHill +30°C .....coiiiivivevive. SAE20/20W
[T i o A A e B - e SAE10W
Dé kallstartsvarigheter kan vanias (under —20” C) kan multigradeolja
SAE 5W-20 anvandas.

Smérjoljerenare
(TR e S R SR S e e Fullflédesrenare
Smérjoljepump
Smorjoljepump, typ ........... e e R (P S S Kugghijul
kuggantal pd varje hjul .........c.ccccciiiiiiiiinnn 9
T R e Pl N 0,02—0,10 mm
SR e e S R 0,08—0,14 mm
kugoflankapel .. i i s e s e 0,15—0,35 mm
Reduceringsventilens fjader (i oljepumpen)
Langd, obelastad ....... . oo rn e i e 39 mm
belastad med 5£04kg.......cc00iciiinnans i e e 26,25 mm
i Do LRk R e S B el It - T
BRANSLESYSTEM
Brinslefilter
S A R e e e e R e R Papperstilier
Brénslepump
TR s s e S Rl Vel s e e e sl e s R e Rotorpump
T R SN e e A e s o e 50 I/h vid 2 kp/em?
Stremfarbrukning . ....c00n et s AR S e o 2,5 amp.
Backvenlllen SIENgEr ... . iisens crrn sore s e e e 1,2—1,6 kp/cm?
Uverstrémningsventilen dppnar . ..............co0nn RIS T W ca 4,5 kp/em?
6
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Tryckregulator

Instalinirigavirele. . - oo LR mT L pn D e e R Bl S 2,0 kp/em?

Insprutare

Resistans b:magnedlindning o . i i e 2,4 ohm vid +20° C

Kallstartventil .

Resishans 3 Ao i L T i o 4,2 ohm vid +20° C ]
Tillsatsluftslid

Hell P o e e e e e D —25°C

Helt sifingdlavid T et oot e S ovm T £ gd i i s wi e +60° C

Temperaturgivare | (insugningsiuff)
s DTN o (o S s SR W b e A ca 300 chm vid +20° C

i

Temperaturgivare Il [kylvitska)

Resisdmns s e e e S R e ca 2 500 ohm vid +20° C

Tryckgivare

Resistans i primérlindning (ansl. 7och 15) .. .. ... .00 iee s ca 90 chm

Resistans i sekundarlindning (ansl.8och10) .................. . '0.... ca 350 ohm

Luftfilter

TYP . oo i e it it b e WA R L € S NZIR TN - Pappersfilter

CO-test

Varmkérd motor, fomgangsvarn ....... ..o i Max 3 %

KYLSYSTEM

TUB - o oeon oo SR B i S S A e R e Slutet system

Kylsystemets ventil i lockel & DEEEAE L e e e e 0,7 kp/em?

Rymd ... e e ca 8,5 liter

Flaktrem, beteckning .................. Y HC—38:<x888
hEgershyrd MEGM G R . o i ST e HC—38X988

Flakiremmens spanning: Fér en kraft av 5,6—7,6 kp, pé remmen mellan

remskivorna, erhélles en nedb&jning av ............o0iiienniinnninns 10 mm

Termostat

TYP - A = S A PO MBI .|| <.« Vax

MBIning couasn R NeE S RRRRE D EE « e LR e 82"

Bcjar Sppnatvid RIS I S i iy 81—83°C

Folll Sppen vid:. .. o I e 90°C
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ATDRAGNINGSMOMENT

bt S e PRI R SR e e (i S L
U e L e DN 0 Wl il i o
L L e R S ) e s e
e T R e R e i i G
Bl o S e e R et B D LR i

Skruv #6r generator (1/2%) ...........coviviinnin.. ...............
PUPPBICIOE OIarEIArS. . . oo miic s vt s i e s e
SkruvifGrioliesump ..o L o R

FORSLITNINGSTOLERANSER
Cylinder:

Borras vid férslitning (om motorn har onormal oljeférbrukning) ........

Yevaxel:

Tillaten ovalitet pa ramlagertappar, max. .. ............. 0.0 .00 ...
Tillsten ovalitet pa vevlagertappar, max. ...........coovuirvnnnn...
e L e R e e L)

Yentiler:

Tillatet spel mellan ventilspindel och ventilstyrning . .. 2.0 vinin et
Venlilspindel, tilliten f6rslitning max, ............... LRI

Tilliten ovalilet (med nya lager), max. ..........ovvuriinnonnnn ...
Lager, tilliten fBralitning max. . ......ccouiiirnmnnmsisessisssin., &

Transmission:

BUDGHBNKSER] TNAK. . .o v i e e o e ek

BATTERI

B i o R e T e
el T R e R s ST T

S G L D R e e R O

Elektrolytens spec. viki:
Fulladdat batteri ......... TR e e e S

L T I BB sl D R U A g e P

T i ) T e e e e L e e b o B 1 et
T e e e S e
Rotationsrikining .................... e s
Ulvaixling, mofor—generafor ..............cc0viiiinnneneonnenrovins
Slapringarnas minimidiameter ..............cciii
Storsta tilldtna radialkast pa slapringarna . ...........................
Storsta tillatna radialkast pa roforstémmen . ... ... .. . ...
Elborstarnas minimilangd ..............., R o B R R e e
i T e T e i N OGS

8
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Kpm Footpound (ftlb)
85—9.5 61—69

12—13 87—94
52—58 38—42
5,0—55 36—40
3,5—4,0 2529

13—15 94—108

7—8 50—58 3
71—8,46 50—60
4,5—5.5 32—40
08—1,1 6—8
vl

0,25 mm
0,05 mm
0,07 mm
0,15 mm
0,15 mm
0,02 mm
0,07 mm
0,02 mm

0,12 mm

Tudor6EX4E
12 volt
Minuspol

60 amp. tim.

BoschK1(R)— 14V 35 A 20
490 watt

35 amp.

12 000 varv/min,

Medurs

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Provningsvérden
Resistans i stafomd o a 0,26+0,03 ohm
Rusistans i irolBpn: s iz sy oo o ety sl e Tl S Bt ... #40+04o0hm
EHGKIPION: | ot B e T e i e s 35 amp. (min. vid 6 000 varv/min.

och ca 14 volt)
LADDNINGSREGULATOR
THP o o a2 e e Bosch AD—14V
Reglerspanning vid 4 000 generatorvarv/min., kall regulator,

1 avlasi inom 30 sek. (nedre konfakipar) ......................cc.o.. 14,0—15,0 volt
Belastningssirém, undre kontakipar ...........ccciivnriirrnnennens 28—30 amp.
Regleromréde (mellan undre och évre kontakipar) .................... 0 till —0,3 volt
Belastningssirom, Gvre kORMBKIPAT ... vcvvivnnerennninnnsninssnnnsnes 3—8 amp.
STARTMOTOR
THR « oo SR e ol I e e BoschGF 12V 1PS
Systamisplinnlingaliet BNEt et o SR L S b AR ) o 12 volt
Stomans it e e P T s e e e e e Minuspol
Rolations ARG L - e it v s hn s iate e s a4 o Ve Medurs
1 B e T e e R R R ca1hk
Kugaani sl g e e i WA i s o R R o BB 9
Elborsine, SRRAIERE v e e et Db g 4
Provningsviarden
MEKANISKA:

Rotoma sl R e L e e s 0,05—0,3 mm

BorsH il derapR T aE s e e e e e e R e 1,15—1,30kp

Drevets avstind Hill kuggkransen . .............coiivvneitorvrnnnnrs 1,2—4,4 mm

Rolorbromsens friktionsmoment ... ....... O o gyt S 2,5—4,0 kpcm

Dyevels fo R ER IO i et A s x e Ak e A 1,3—18kpcm

ATE T el L e e oo SR B P b 0,35—0,60 mm

DravalsSMDeiil C e o i L e s 2,1

Kommutatorns minimidiameter ........................ SR e 33 mm

Elborstamas minimilBRgdl .. e e e Py 14 mm

ELEKTRISKA:

Obelastad starimotor:

12,0 vald o R e o e v o S o e 6 200—S8 100 varv/min.

Belastad startmofor:

9 volt och JBS=—=2 R0 BIIPi o i oot o it e e s e e e 1 050—1 350 varv/min

Last startmotor:

6 volt och 300—350amp. ............ e e A s 0 varv/min.

MANOVYERMAGNET

Inkopplingssplnhlng) v i il e e S e Min. 8 valt

TANDSYSTEM

SPANNING .. e TR e A T 12 volt

TERdIBlA. . v e i e e e e e 1-3-4-2

Tandinstallning vid 700—800 motorvarv/min

{vakuumregulatorn bortkopplad) .............0iiiiiiiiiiiiiana 10° f.6.d.

Tandstift . ..., . ... 0 S0 SO St e e nde faliahit o 8 AN Bosch W 225 T 35 el. motsv.

Tandslilens -elekirodilBRES 5 0 . oo e s e e 0,7—0,8 mm
MdragningriR Y™ o e s e R 3,5—4,0kpm

Kalla: AB Volvo Goteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Fordelare
AT o IR et i Sl (S et Dot R N Ol - 4 Bosch JFURX 4
P T T A e e e e S i S Moturs
AT T e e L e Rt A e e s s 0,4—0,5 mm
slutningsvinkel . .... s e R 59°—65°
anliggningsfryek’ - i s i et 0,50—0,63 kp
e e For i R S et e R Rt R 0,25 uF +25 %
Centrifugalregulator:
T T T e O b e e e e b 12,5+ 1 férd. grader
Frrsialningon Bararvis . . .0 it i it retii e s s 0o b e 375—550 f&rd. varv/min.
ST N A et R RS e e e e BOD—950 ford. varv/min,
i R R R e et e B s S e Oy Lo 6§ B e [ o B
T T [T 1 e e SNE . SR K, st il e i e 1 500 férd. varv/min.
Vakuumregulator: (neg. regl.)
T L= 1 I o e O s 5% 1 ford. grader
Sankningen BOrjar with Lo v i n e i e e s R e 175—205 mm Hg
NMEBEBREEY < e T e s 205—240 mm Hg
e [T | e o G A e R, i e R g 280—290 mm Hg
GLODLAMPOR Effekt Sockel Antal
[ R R e e e g PR o e 45/40W P45t 2
Parkerngs|jus, ram™ Ll s e e e 4cp Ba9s 2
i a4 IR TSR SRR i s e e MR 324 cp BAY 15d 2
T T e b e e, o SRR 32¢p Bai5s 4
SR e Tt b L B SR I 32cp Ba15s 1
Mummerskslisbalysnlng: -t i e s s e 4cp Ba9s 2
RS RRIIE - e i e T L s L e e e as 5wW SW 8,5 2
e R e s e e e 2w Ba%s 1
Instrumentbelysning, ufom klocka ..............cciiiiiiiiiiiiinen 3IW w2id 8
G e e T e I 2w Ba7s 1
Belysning vérmereglage .......................... R ] Iw w2id 1
Kontrollman e SR . . 5 e - i s e e s e 3W W21d 1
e R e e T e 3w w2itd 1
T o L P SRR o 3w Ww21id 1
o e R R T S 2W Ba7s 1
e e e e AL 2w Ba%s 1
e e s e W Ba9s 1
el-uppvérmd bakruta ............ e AE 1.2W wisd 1
vaminasblinkar . L e 1.2wW Wwi8sd 1
Sidomarkeringsljus (Endast USA) ...........c.c0iiiierninransnennns 5W Bail5s 4
* For USA: Korrikiningsvisare och parkeringsljus, fram ................ 324 cp BAY 15d 2
SAKRINGAR
T i 1] o L s i D e D R R, 5 st
AT o LR s L et S G e L R 6 st
B )| iR e B e R S 1 st

ELUPPYARMD BAKRUTA

Effekl, f6rsta liget p& sfrombrylaren .......c.ociiiiiiiiiiisiiianae. Ca 40 watt
andra laget pa strémbrytaren ........... ..ol ca 150 watt

KRAFTOVERFORING, BAKAXEL

KOPPLING

T e e e U e s S e PR P e e Enskivig torrlamell
S T e e et 0L Rl e N PSRN BB 812" (215,9 mm)
Kopplingens friktionsyta, totalt ...................... AN e gy 440 em?
Kopphngsgatialns thglng ..o 5 oo i s s 3—4mm
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Kopplingspedalensilnglis: . . o e et s I 04 v s B 140 mm
Keopplingsfilider It a A R e e b e o i Tallriksfjader

Installning av kopplingshévarmar finns inte.

VAXELLADA
Typbataekalig s o o, e e e S M 410
Utvaxlingsforhallande:
1:a véxeln ..... TS P o R et St Bt i T s PR i Ao S S 3,14:1
2:a vaxeln ..... I P ARt T RERRRIEER [ |
3o vakelnisih L MR .. .. T e S 1,34:1
DR T e i U ORI PRI R, e T a0
oL o U e b SRR et S L L R 0,797: 1
Bk R s e L ey 3,54:1
Oljelryck, direkivaxel ............ Sty AR e e e R R
VSRRt T e e e e T T 32—35 kp/cm?
Atdragningsmoment, mutter fér medbringare ........................ 11,0—14,0 kpm
Snibrjisdel NVaEIC TN S s o SRS bt e - e R S Motorolja
e e e SRS e B Bl e e SAE 30 all. SAE 20 W-40
T et A e e St el e S Service MS
Oljerymd, vixelldda och Gvervdxel .. ......... . ... .00 iuiiinurens Cal,4 liter
KARDANAXEL
TYD s i R i s e TN AT o S e o A O S S Ror, delad, fre knutar, stodlager
Kardanknobare s i o Daeamalime ., 0 e o e e e Férsedda med néllager
Smorjmedel, glidskarv (vid hopsétining) ......................... ... Molybdendisulfidfeft
T T [ e R e e Chassifett, Elterfyllning erford-
ras ej
BAKAXEL
Bakaxal, i it e tae e mal g e e v e Halvt avlastad
Sparvidid s R e L e 1350 mm
Bakvaxel
Typ:iasas e R R e R e Konisk kuggvaxel (hypoid)
U N i e UR oA e AR e e . o e T 4,30: 1(10: 43)
Kugailankap) o i s s b T e 0,13—0,20 mm
Férspénning pé pinjonglager, nya lager ................co0iiiivnn.. 11—23 kpem
beg. lager ....... LR e e 6—11 kpem
Forsplnning p& differentiallagar .. ..............ccoiiiiiiiiiiian, 0,13—0,20 mm
Sl e R e Hypoidolja
L L e SAE %0
Oljerymil —onnorpetaps e aeiie sl B BV b it e e Ca 1,3 liter
Atdragningsmoment Kpm Footpound (it.Ib.)
MedBingng, .. e e oL Co T S I i e 28—30 200—220
Ohvarfall. . o e e e o s e e T e e e e 5,0—7,0 35—50
Rronhjul s e R T s 6,5—9,0 45—65
BROMSAR
FRAMHIULSBROMS
TP S e e ety N S e et T e e Skivbroms
Bromsskiva: :
YHordiamébar . ohenmmlsmall | o i e e e e Ao 268,5 mm
Tjockiek, iy, nomimallEmBHe SR et o v e e P i s s e 14,34 mm
ranovarad, min, ol e e R e B ey ceo. 13,14 mm
Sidokast - . .oouanast T e L Y s mar & Max. 0,10 mm
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Bromsbeldgg:

Antal par Bl .. e e S s s e e s s e 2

Tiocklek, nytt . ... ..ottt s 10

T e e S Ty L S e e 172 cm?

Kodbetackning ................ P IR T DB812GG
Hjuleylindrar:

Anfnlper B oo e e s e e e 4

e L e P T 36,12 mm
BAKHIULSBROMS
1] vy T e SO S O R R T Skivbroms
Bromsskiva:

NHAPEIEIRRIRES ooy e Bk o i s e A A A e T 294,6 mm

Tjocklek, ny, nominellbmaft ... ..o 9,6 mm

L T R A P e B e P i O e e % Min. 8,4 mm

B i e e e ey S R e e B R Max. 0,15 mm
Bromsbeldgg:

RTINS . o it s s e s e o 2

etk dndlon ... e s S e SRR 10 mm

L T A Y L i el R DR 100 cm?

Kodbeteckning .......... TR o e R MY o mi g DB 812 GG
Hjuleylindrar:

o e R s e R 2

I i e i i R ke O A R R R 3612 mm
HUVYUDCYLINDER
I et e R i Y R B i 5 4 4 i Tandemcylinder
e Ba L R R P P R T e 7/8” (22,2 mm)
Cylinderdiameler ............cciiiiiiiiiiiiiuiidiiiir e Max. 22,40 mm
KGN IBIIBIAE i i st s o e o A AR e e e Min. 22,05 mm
BROMSLEDNING
e R S R = e S S L TS G 316"
BROMSVYENTIL
o e L e Ate
Btk L e T i b e e 29+ 2 kp/cm?
Ulgaende fryck vid ett ingdende fryck av:

25 KPIEM? . .oveniii s s e et 25 kp/em?
S e N S L e e ST 31,5—36,5 kp/cm?

L P B P T 47,5—54,5 kp/cm?
SERVOCYLINDER
i3 i poee SRR L S A e e e e Direktverkande
T L e SO R D R R S R e Ate
Baleckning  ......u.icconseiiliinonie e ey G e s ks Bromsgerat T 51
G LT i - S S S e SRR R 1:27
12
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PARKERINGSBROMS
Bromstrumma:

DIAmOer  .ousini e S M A R BT o ot e Max. 178,33 mm

T TE T 2T I SN s B B e e R S e Max, 0,15 mm

Ovaliel oo ovwinie SRR Lo s s SEs s s o v Max. 0,2 mm
Bromsbelfigg; efekliviamsm 5l v siun v s sned o s s e e 175 cm?
ATDRAGNINGSMOMENT
Fastskruvar, frimrasbromsok i 5 oo i v i e s by vin s vaneais i 9—10 kpm (65—70 fi.lb.)
Fastskruvar bakes bramolc o, s ot i smw b6s ra s b Ao s e s 6—7 kpm (45—50 ft.lb.)
Fastmutirar, bakre skyddsplf . ... o0 vcvmiiirinensrnnmmmsisnsssms 3,7—4,4 kpm {27—32 1t.1b.)
Hiulmutirae: o e e e S L e 10—14 kpm (70—100 fi.1b.)
Stoppskrin, Ruvideylinelery . o e e e e e s R 1.3 kpm (9,5 it.Ib.)
Fastmutirar, huvudeylinder .. ............ccc0vvinnn T 2,4 kpm (17 ft.1b.)
LuflningsniBplaE: . ieim e s S s e s e e e 0,4—0,6 kpm (3—4,51t1b.)
Bromsror . oonaten e Lt S Sl Y b s e T 1,1—1,5kpm (8—11 it.lb.)
Bromsslang; L s BRRIRCE IR o i e 1,6—2,0 kpm (12—15itlb.)
Fropp; Bromemntil: o o it s e i s e s e ala e 10—12 kpm (70—85 ft.Ib.)
Lismuther breomssantili. <o, ooy S s e e 2,5—3,5 kpm (18—25 ft.Ib.)
Varningskontaktivamingswenhil .. ... .cooiiiiiiii i 1,4—2,0 kpm (10—15ft.Ib.)

FRAMAXEL MED STYRINRATTNING

HJULVINKLAR (obelastad vagn)
Axellubnig IEREhae) o e R e, o i o et e i 0till +1°
Hjul Lo e e o v e e F S e e otill +12°
“Spindeltappens” lulning vid 0° hjullutning ............ ..ot 8°
SkrBnkning eI i et ey ks e e s T e 01ill 4 mm
Styrgeometri (foe-out):

Nar yiterhjulet ar vridet 20° skall innerhjulet vara vridet . ............. 21,51ill 23,5°
STYRINRATTNING
Ratidiameter | o etk s st d AT e s e by o i e o oot o 406,4 mm (16”)
Antal vary (Irén stopp Hill $tOpR) + <o oo vvvvrrriainirei e n e 3 Y4 vary
Styrsndicka; Tabrikat omhin . o e e Gemmer, ""skruv och rulle”

ulvlinlingsiorhilanda. . oo o ot S e e 15,5: 1
Smarjmedal Ml slyrsnlieka’ oo vn s S s Tia s Hypoidolja SAE 80
Oljerymd .......... S e e s 0,25 liter
Atdragningsmoment
Mutfer for mellanarmsaxel ............ AR AR TR SRR R g 8,5 kpm (60 ft.Ib.)
Ratimuiter ............ e L e P e 3—4 kpm (20—30 it.Ib.)
Mutler 5 PIMBREINY . 0eq b 0 C L0 et B e pimn ) Mo el 13,5—16,5 kpm (100—120 ft.lb.)
Kronmutter fér styrstag och parallellstag ............................ 3,2—3,7 kpm (23—27 ft.Ib.)
Mutler for lankarmskrampa ... .o i s ca s e 2.0—2,5kpm (14—18 ft.Ib.)
Skruv f&r Svra Bnkarmsanal ot To R e S 5,5—7,0 kpm (40—50 ft.Ib.)
13

1800 E

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



1800 E
RAM, FJADRINGSSYSTEM, HIJUL

FIADRAR
Framfjader
5 R S T R S Spiralfjader
Tehdijoeklak .. oo o BT e ve s s s s R s 14,1—14,3 mm
e N e o S S e R G e e i T 121,0—122,5 mm
Anfal vary tofalt . ... ... ciiii il i e e e e e e e e e 8,7
Provningsvarcen:

Belasining fér 1 cm hoptryckning (méfs inom fjaderlangden 175—

B I o e e L B e R e i SR s 4 ST A R *.. 478—518kg

LEngd vary vid VAIV .. .coveiu i siisniaatisnr st max. 120 mm

Belastning for en fjaderlangd avy 195 mm ...t 481—511 kg

Bakfjader
Mo ML ol L IR L L s i S i e g R RS Spiralijader
Tradiloticlale il o0 SURE . Dl e e e S e e 11,2—11,4 mm
| i T S RN PR T 114,5—116,0 mm
g T P T T | R S S s £ e S e S 10,7
Provningsvérden:
Belasining fér 1 cm hopiryckning (méts inom en fjaderléngd av 225—
R e i s v s i 16,1—17,7kg
Langd Vary vid vary . ... .......ccoiderisiigiisiiiianeiniinaand Max. 118 mm
Belastning 16r en fiaderléngd av 245 mm . ... i 229—234 kg
STOTDAMPARE
| 5 L i R Lt e e e Teleskopsioidampare
Total langd:
Framre stotddmpare, sammanbryekt ... ... ..o ca 323 mm
11 2001 (R S R TS R ca 444 mm
Bakre stétdampare, sammantryckt .. ..ooioiiaii i ca 368 mm
T [ | g e e e S R R R SRS ca 546 mm
HIUL
Filg
Bafeckning  ...ccoo.creciissaniianiansanaas e s T 5% 115"
Antal hjulmurar ... coovaeornsnerrressrrostreesuacr zatateans 5
T TR R e R e e Max. 1,8 mm
T Ts Fol PP BRI S e e e s T R R R R R Max. 2,5 mm
Moment for dragning av hjulmuttrar .. ... 10—14 kpm
Dack
S o e B T A e T e R e Radialdack med slang
e e R . ) SRS T P e 165HR 15
Luftiryck (kalla dack) fram .........ooooieoeiinrinmnicrencrcannes 1,8 kp/em?
Bk 2o tne d e R e s i s v 2,0 kp/ecm?
14
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AVYD. 2

MOTOR

GRUPP 20
ALLMANT

| denna verkstadshandbok behandlas i motoravdel- B 20-seriens motorer, hanvisas till verkstadshandbo-

ningen endasi det speciella brénslesystem (elektro- ken for B 20-motorn. ;'
niski styrd bensininsprutning) som denna motor ar Andra detaljer som skiljer B 20 E-moforn fran tidiga- '
ufrustad med. re utférande ar kamaxeln samt cylinderlocket (bland
For ovriga anvisningar, vilka & gemensamma for annat 44 mm:s insugningsventiler).

GRUPP 24

YERKTYG

Bild 2—1. Specialverklyg

EFAW 228 Bosch testinstrument med manometer
SYO 2901 Tang, 4 st. (For blockering av bransleled-
ningar)
SVO 2902 Lock. (Fér tandinstalining) :

15
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Bild2—2. Motor fran vanster

BESKRIVNING

Branslesystemet pa B 20 E-motorn ar eft elekironiskt
styrt bensininsprutningssystem.

Systemel &r uppbygglt av i6ljande enhetfer: Bransle-
filter, elekirisk branslepump, fryckregulator, inspru-
fare, kallstartventil, insugningsrér, lufispjélikontakt,
fillsatslufislid, temperaturgivare, (insugningsluft och
kylvatska), tryckgivare (for trycket i insugningsroret),
impulskontakter i stromicordelaren samt den elekiro-
niska styrenheten, se bild 2—5.

FUNKTION

Den elektriska branslepumpen suger bensin fran fan-
ken, genom filtret, och frycker bensinen in i brénsle-
ledningen.

'y "o
o

Bild 2—3. Motor fran héger

16
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Bild 2—4. Effekt- och momentkurvor

Tryckregulatorn reglerar trycket i bransleledningen
till 2 kp/cm. Fran fryckregulatorn gar den overflo-
diga bensinen via en returledning fillbaks fill tan-
ken. Insprutarna, som &r monferade i insugningska-
nalerna i cylinderlocket, & anslutna till bransieled-
ningen.

Oppningstiden for insprutarna bestdms i huvudsak
av motorns belastning och varvtal.

Tryckgivaren kénner absolutirycket i insugningsroret
och omvandlar trycket fill elekiriska impulser som
styrenheten bearbelar. Effersom frycked i insugnings-
réret &r proportionellt mot motorns belastning erhél-
ler styrenheten pa sa sétt information om motorns be-
lastning.

Impulskontakterna i férdelaren ger styrenheten in-
formation om motorns varvial.

Styrenheten bearbetar dessa uppagifter och besiam-
mer hur lange insprutarna skall vara oppna for att ge
ratl bransleméngd.

Férulom grundméangden maste lillsalsbransle fillfo-
ras motorn vid start, varmkorning sami acceleration.
Vid kallstart tillférs motorn extra bransle genom kall-
startventilen pa insugningsroret.

Under varmkérningen far styrenheten information
fran temperaturgivaren for kylvatska och later dar-
fér insprutarna vara oppna lite léngre tid. Men {or
att motorn skall ga ordentligt med den &kade brans-
leméngden kravs fillsatsluft. Tillsatsluft far man ge-
nom fillsatsluftsliden som sténger efterhand som mo-
tortemperaturen sliger.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Insugningsluft, Insugningsluft, Brénsleledning, Bransleledning, Bransleledning,
fore luftspjall effer luftspjall matartryck 2 kp/em?  sugledning retur fill tank
Bild 2—5. Principbild 6ver insprutningssystemet
1. Luftrenare 7. Tryckgivare 14, Férdelare med
2. Temperaturgivare for 8. Styrenhet impulskentakter
insugningsluft 9. Balteri 15. Insprufare
3. Lufispjall 10. Brénsletank 16. Temperaturgivare
4. Luftspjéllkontaki 11. Branslefilter for kylvatska
5. Kallstartventil 12, Brénslepump 17. Tillsatsluftslid
6. Insugningsror 13. - Tryckregulator 18. Skruv f&r fomgéngsjustering
Impulser fér fillsatsbrénsle under acceleration far heten att stanga av brénsleinsprutningarna. Vid ca
styrenheten frén luftspjéllkontakien. D& gaspedalen 1 000 r/m kopplas insprutarna in igen 16r ait ge en
trycks ner utléses impulser fran spjallkontakien sa jémn overgéng till tomgangsvarvialel. Har motorn
att styrenheten later insprutarna spruta in eft antal ej uppnétt ca 1 700 r/m innan motorbromsningen pa-
ganger mellan de ordinarie insprutningarna. Trampar bérjas stangs ej branslet av.
man ner gaspedalen hastigt far man dessutom langre
insprutningstid pa de ordinarie insprutningarna. STYRENHET
Luftspjéllkontakien har dven en annan funktion. D& Styrenheten ar placerad under instrumentbradan,
man sldpper gasen och motorbromsar paverkas en bild 2—&. Styrenheten bearbetar informationerna
kontaki i spjéllkontakten som ger impuls fill styren- frén de olika givarna och bestdmmer dppningstiden ;
17
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Bild 2—6. Siyrenhel, monterad

for insprutarna, om och hur linge kallstartventilen
skall vara 6ppen samt nér bensinpumpen skall arbeta.
Kallstartventil och bensinpump styrs via manowver-
relaer vilka ar placerade pé hoger hjulhus, bild 2—7.
P& samma stélle & &ven huvudrelat, vilket matar styr-
enheten, placerat.

Huvudrelat &r forsett med en diod i manoverkretsen
f&r att férhindra al insprutningssystemet kopplas in
och férdérvas om batteriet ansluts med felakiig pola-
ritet.

1 2z A yoLYe

Bild 2—7. Mandéverrelder

1. Kallstartrela
2. Pumprela
3. Huvudrela

18
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DLV

Bild 2—8. Manéverreldernas ans1ulr;ingar

BRANSLEFILTER

Branslefiltret &r monterat i sugledningen mellan fank
och branslepump, bild 2—9. Fillret ar et pappers-
filter som skall bytas efter 20 000 km.

ELEKTRISK BRANSLEPUMP

Den elekiriska brénslepumpen & monierad under
vagnen, vid framkanten av bransletanken, bild 2—10,
Pump och mofor ar kapslade och ej reparerbara.
Branslet cirkulerar inuti molorn sa att rotor och el-
borstar arbetar i bransle.

Pumpen ér forsedd med en kombinerad Gverstrom-
nings- och backventil vilken &ven tjanstigdr som
avlutining om pumpen gatt fom och sugit luft,
bild 2—11 och 2—12.

D& pumpen bérjar arbeta och det finns luft | pumpen
pressas luften ut i verstromningsledningen via spal-
ten i kolven, | bild 2—11. Spallen &r ej stor nog att
slappa igenom all bensin pumpen kan ge utan da

Bild 2—9. Branslefilier

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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luften ar uipressad trycks kolven fillbaks mot satet

och talar, samtidigt som kanalen till utloppet 6ppnas,
Il bild 2—11. D& pumpen stdngs av och trycket sjun-
ker, trycks kolven fram och sténger kanalen fill uf-
loppet da frycket sjunkit fill ca 1,2 kp/cm? (samma
lage som under avluftning). Skulle trycket under drift
av nagon anledning stiga over ca 4,5 kp/cm? (fel pa
tryckregulatorn, stopp i brénsleledningar etc), pres-
sas den kraffiga fjadern samman varvid kolven 6pp-
nar-och slépper ut branslet i returledningen, 11l bild
2—11.

Pumpen gar endast 1—2 sek. da tandningen slas fill,
detta f6r att forhindra att motorns fylls med bensin
av lackande startventil eller insprutare. Sedan arbe-
tar pumpen endast da startmotorn &r inkopplad eller
da motorn ar igang.

YOoLVD
104423

Bild 2—10. Branslepump

: Undertryck (sugsida)
_—’ Trycklost (luft+ bensin)
[ * ]
A

Ca 1,2 kp/em? (backventilen stingd)

2,0 kpfem? (matariryck)
- Ca 4,5 kpfem?

Bild 2—11. Overstrémnings- och backventilens
funktion

I Avluftning
Il Mormal drift
I Overstromningsventilen dppen

19
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Bild 2—12. Bréanslepump

Inlopp

Utlopp
Overstromningskanal
Fijader

Kombinerad aver-
strémnings- och
backventil
Pumprotor

7. Rotor fér elmotor

Ll ot o e

-~

TRYCKREGULATOR

Tryckregulatorn ar placerad pa en konsol pa bilvér-
maren, bild 2—13, och ansluten till férdelningsréret.
Tryckregulatorn ar en helt mekanisk regulator vilken
reglerar irycket i bransledningarna till 2,0 kp/em?. f
D& trycket ar lagre an 2 kp/cm? ar ventilen, 1 bild
2—14, sténgd. Da trycket stiger dver 2 kp/cm? 6pp-
nar ventilen och slapper ut éverflédigt bransle i re-
turledningen fill tanken.

2 kp/cm? 1/

Retur till tank

)
:_

VoLvE

Bild 2—14. Tryckregulator

1. Ventil
3 : 2. Membran
Bild 2—13. Tryckregulator 3. Fjader

20
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Bild 2—15. Insprutare med hallare

1. Lésring

2. Stéalbricka

3. Gummililning

4. Gummitaining

5. O-ring
INSPRUTARE

Branslet sprulas in i insugningskanalerna i cylinder-
ocket av fyra insprutare, en i varje kanal. Insprutarna
ar monterade i hallare som i sin tur sifter pa cylinder-
ocket,

Insprutarna sprutar in i tvd grupper, alltsd tva och
tva. 1 och 3 sprufar in pad samma géang, 2 och 4 pé
samma gang.

Detta innebar att insprutare 1 och 4 sprufar in da
respeklive insugningsventil & &ppen men aft in-
sprutare 2 och 3 sprular in da resp. insugningsventil
ar stangd och all branslet i det senare fallet lagras i
nsugningskanalen tills insugningsventilen &ppnar.
Insprutaren bestar av ett hus som innehaller en 1at-
ningsnal, magnetlindning sam returfjader, bild 2—16.
D& magnetlindningen (2) &r strémlos pressar refur-
fiadern (3) tatningsnélen (5) mol eHf séle varvid nalen
stanger av bransletfillférseln.

D& magnellindningen erhaller strém frén slyrenheten
attraherar magnetlindningen bakre delen av fai-

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Bild 2—16. Insprutare

1.
2,
3.
4.
3

Filler
Magnetlindning
Returfjader
Magnetankare
Tatningsnal

ningsnélen (4), vilken ar utformad som magnelanka-
re, varvid nalen lyfter ca 0,15 mm frén séfet och slap-
per fram branslet. Da nal och éppning i ventilen &r
noggrant kalibrerade och bransletrycket ar konstant
ar det endast ventilens 6ppningstid [2—10 millisek.
(0,002—0,01 sek.)] som bestammer bréanslemangden.

KALLSTARTVENTIL

Kallstartventilen, vilken ar monterad i insugningsro-
ret efter luftspjéllet, ger molorn tillskottsbrénsle un-
der startforloppet vid kallstarter. Insprutningsliden
regleras av styrenheten vilken i sin tur erhaller infor-
mation av femperaturgivaren fér kylvéiska.

Vid —20° C och kallare ger kallstarivenfilen fill-
skotisbransle i 10 sek., vid +55° C slutar kallstart-
ventilen alt ge fillskotisbransle vid start,
Kallstartventilen sprutar in endast da starimotorn
kors, Gar motorn igdng och starimolorn stangs av
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Bild 2—17. Kallstartventil

innan den av styrenheten tillméta insprutningstiden
ar till &nda slutar kallstartventilen ocksd att spruta in
bransle.

Kallstartventilen bestér av ett hus vari en magnetlind-
ning och eft ankare samt returfjader och packning
ér placerade, bild 2—18.

D& magnetlindningen (1) ar stromlés pressas pack-
ningen (4) mot inloppet av ankaret (3), vilket i sin tur
paverkas av relurfjadern (2), Darigenom hélls kall-
startventilen stangd. D& magnetlindningen matas frén
styrenhefen, via ett manéverreld, dras ankaret ner
och dé frycks bensinen f6rbi packningen, igenom
kallstartventilen och in i insugningsréret,

Bild 2—18. Kallstartventil

1. Magnetlindning
2, Returljader

3. Magnetankare
4. Packning

22
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Bild 2—19. Lufispjallkontakt

LUFTSPJALLKONTAKT

Luftspjéllkontakien & monlerad pa insugningsréret
och ar forbunden med spjallaxeln. Luftspjallkontak-
ten har tva funktioner, dels skall den ge impulser fill
styrenheten att 6ka brénsletilliérseln vid accelera-
fion, dels skall den ge impuls till styrenheten att
stanga av brénsletillférseln vid motorbromsning.

Vid gaspédrag trycks {érst kontakierna, 2 bild 2—20,
samman. Darvid sluls stromkretsen s& att strém kan

Bild 2—20. Lufispjallkontakt

1. Slapkontakier

2. Konlakipar fér accelerations-
funktionen

3. Am (férbunden med spjallaxeln)

4. Konlaklpar for bransleavstang-
ningsfunktionen

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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flyta fran den ena sldpkontakien till den andra. D&
slapkontakterna férs Gver sicksackmonsiret erhéller
styrenheten impulser och med ledning av hur ménga
mpulser den far samt hur snabbt de kommer bestam-
mer styrenheten hur myckel extra bransle som skall
sprufas in (hur manga extra insprulningar som skall
goras samt hur mycket den ordinarie inspruinings-
fiden skall férlangas). D& gasp&draget minskas épp-
nas konlakterna (2), f6r atl styrenheten ej skall fa
mpulser fill tillsaisbrénsle déa luftspjallet stangs.

D3 gaspedalen slépps upp gér kontakterna (4) ihop
och da tér styrenhefen information om alf lufispjallet
ar stangt.

Ar varvtalet hogre &n 1700 r/m da kontakterna (4)
sluts stanger styrenheten av bransleinsprulningen tills
varvialet sjunkit till ca 1 000 r/m, d& kopplas bransle-
filliorseln till igen f6r alt ge en jamn overgang fill
fomgéngsvarvialet. Vid kall motor férskjuts varvtals-
grénserna 300 r/m uppét (2000 r/m samt 1 300 r/m).
Givetvis kopplas bransleinsprutningen pa omedel-
bart om gaspedalen frycks ner och kontakierna (4)
oppnas innan varvlalel sjunkit till 1 000 r/m.

TRYCKGIVARE

Tryckgivaren kénner trycket i insugningsréret och
genom att lata tryckvariationerna paverka ankaret i
en fransformator sé att fransformatorns induktans {6r-
andras, informerar iryckgivaren styrenheten om mo-
torns belastning.

Tryckgivaren &r placerad pa héger hjulhus och fér-
bunden med insugningsréret medelst en slang, bild
2—21,

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Bild 2—21. Tryckgivare

Tryckgivaren, bild 2—22 &r inbygad i elf hus av |&t-
metall.

Da motorn stér stilla rader atmosfariryck pad bada si-
dor av membranet (8) och darfér pressas det rorliga
ankaret (11), vilket &r friktionsiritt upphéngt i de bada
bladfjadrarna (3 och 6}, mot fullastanslaget (9) av fja-
dern (2). Dessufom frycks de bada luflomma mem-
brandosorna (7) ihop, da de paverkas av atmosfars-
trycket och tilldter pa sa satt ankaret (11) aft réra sig
yHerligare at hoger, | detta lage, med ankaret langst
at hoger, ger fryckgivaren styrenheten information
om att spruta in mesta mojliga bransle.

Bild 2—22. Tryckgivare

Démpningsfjader
Spiralfjader

Bladijader (upphangning)
Sekundarlindning
Primarlindning
Bladijéder (upphéngning)
Membrandosa

Membran

9. Fullastanslag

10. Dellastanslag

B9 0% N B . ) S

11. Ankare
12, Elanslutning
13, Venlil

14, Slangansluining

2%
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Da motorn startas och underirycket frdn motorns in-
sugningsror paverkar membranels (8) vanstra sida
trycker atmosfarirycket 6ver membranet mot dellast-
anslaget (10). Samtidigt utvidgar sig membrandosor-
na (7) da de péverkas av undertryckel inuti fryckgi-
varen och f6r Gver ankarel en bit till & vénster. Be-
roende pé irycket i insugningsréret (motorns belast-
ning) stéller ankaret in sig i olika lagen under kér-
ning.

Vid fullgaskerning blir trycket i insugningsroret nas-
tan lika med atmosfartrycket och da infar ankaret
samma lage som vid slart av motorn.

Ventilen (13) har till uppgift att forhindra tryckpulsa-
tionerna i insugningsroret (frén kolvrérelsen) att fort-
planta sig in tryckgivaren. | ventilen finns elt litet
hél som siryper pulsationerna. Vid hastigt gaspadrag
da luften vill rusa in i tryckgivaren ricker ej hélet i
ventilen fill utan da fjadrar hela ventilen bort fran
oppningen och slapper in luften.

o

Bild 2—23. Tillsatslufislid

TILLSATSLUFTSLID

Tillsalsluftsliden &r placerad i framkanten av cylinder-
locket med kénselkroppen i en kylvatskekanal, bild
223,

Tillsatsluftslidens arbetsomrade &r —25° C (helt 6p-
pet) fill +60° C (helt stangd).

Vid en kallstart ar tillsatsluftsliden ppen (hur myc-
ket beror pa lemperaturen) och slépper in exira luft
i insugningsrérel. Efterhand som motorn vdarms upp

24
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Bild 2—24. Tillsatsluftslid

1.
2.
3.
4.

Kanselkropp
Slid
Luftkanal
Returfjader

utvidgar sig materialet i kénslekroppen, 1 bild 2—
24, och pressar tillbaka sliden (2) s& att denna, vid
+60° C, stryper genomstromningen hell.

IMPULSKONTAKTER

Under centrifugalregulatorn i fordelaren sitter en
kontaktinsats med tva kontakter, bild 2—25.
Kontaklerna paverkas av en kam pé fordelaraxeln.
Kontakternas uppgift & att lamna information till
styrenhelen om motorns varvial s& att styrenhefen,
dels kan bestamma nar insprutningen skall bérja,
dels, med hjélp av inlormationen frén tryckgivaren,
kan bestamma insprutningens langd.

TEMPERATURGIVARE

Systemet &r ufrustat med tvé temperaturgivare, en
for kylvatska och en for insugningsluft. Temperatur-
givaren f6r kylvétska ger styrenheten information om
kylvatsketemperaturen sa att styrenhefen dels kan
anpassa insprutningstiden, dels bestamma hur lange
kallstartventilen skall vara oppen vid kallstart.
Temperalurgivaren for insugningsluften ger styren-
heten infarmation om insugningsiuftens temperatur
sa atl styrenheten kan oka inspruiningsmangden né-
got vid |ag temperatur pa insugningsluften. Kompen-
seringen upph&r déa insugningsluften ar varmare an
+20° C.

Temperaturgivaren f&r kylvatten &r placerad i fram-
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Bild 2—25. Faordelare med kontaktinsats

1. Impulskoniakter
2. Elanslutning

YOLYO
oaatd

0
Bild 2—27. Temperaturgivare f&r insugningsluft
Bild 2—26. Temperaturgivare for kylvatska (anslutningen demonterad)

25
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kanten av cylinderlocket, bild 2—26, och tempera-
turgivaren fér insugningsluft i bakkanten av luftfili-
ret, bild 2—27.

Den temperaturkansliga delen i temperaturgivarna ar
en halvledare med negativ temperaturkoefficient,
dvs. resistansen sjunker vid stigande temperatur. Re-
sistansen andras mycket kraftigt mellan olika tempe-
rafurer. Temperaturgivaren for kylvatskan 1. ex. har
vid —20” C en resistans pd 15000 ohm men vid
+60° C endast 600 ochm.

Skruv fér tomgéangsjustering

Bild 2—28.

INSUGNINGSROR

Insugningsréret av aluminium, ar gjulet i et stycke.

Det bestér av et samlingsror varifran separata kana-
ler leder fill varje insugningskanal i cylinderlocket.

| framkanten av samlingsroret ar luftspjallel monterat,
Vid tomgéngskérning ar luftspjallet helt stangt. Luf-
ten kommer vid fomgéng in genom en "by-pass"”
kanal under luftspjallet. Tomgédngsjustering sker ge-
nom att &ndra kanalens area med tomgéngsskruven,
bild 2—28.

LUFTFILTER

Luftfiltret & placerat bakom kylarmaskeringen, bild
2—29. Pappersinsatsen i filtret skall bylas efter 40 000
km.
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Bild 2—29. Luftilter

LEDNINGSMATTA

Samiliga elekiriska komponenter i insprutningssyste-
met &r forbundna medelst en speciell ledningsmatta
med numrerade ledningar, Anslutningarna mellan
ledningsmatta och komponenter ar sk. "Amp"-kon-
takter, vilka ger god elekirisk kontakt sami majlighet
till snabb demontering och montering av de olika
ledningarna. Stickkontakterna ir férsedda med fas-
ningar for att de skall komma rétt i de olika kompo-
nenterna. Kontrollera alf fasningen kommer ratt in-
nan kontakten irycks fast. Anslutningarna tacks av
gummiskydd vilka dven tjansigér som lasning. De-
moniering av gummiskydden sker genom aft dra i
"tungorna”,

LEDNINGSMATTANS NUMRERING
Ledn.nr Frén Till

1 Styrenhet Temperaturgivare |

(insugningsluft)

2 Styrenhet Kallstartrela, ansl, 85
3 Styrenhet Insprutare, cyl. 1

4 Styrenhet Insprutare, cyl. 3

5 Styrenhet Insprutare, cyl. 4

6 Styrenhet Insprutare, cyl. 2

7 Styrenhet Tryckgivare

8 Styrenhet Tryckgivare

9 Styrenhet Luftspj&llkontakt

10 Styrenhet
11 Styrenhet
12 Styrenhet

Tryckgivare
Stomme

Fordelare
(impulskontakter)
Temperaturgivare |
(insugningsluft)
Luftspjallkontakt
Tryckgivare

13 Styrenhet

14 Styrenhet
15 Styrenhet

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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1. Luftspjallkontakt 6.

2. Tryckgivare

3. Startmeior (ansl. 50) 7

4, Féardelare (impuls- 8,
konlakier) 9.

5. Styrenhet 10.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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i
YoLvG
104418
N3
Bild 2—30. Ledningsmatta
Temperaturgivare 11. Huvudrela
for kylvatska 12. Brénslepump
Insprutare 13. Temperaturgivare for
Kallstartventil insugningsluft
Kallstartrela a Till sakring 5
Pumpreld b Till tindspole, ansl. 15
¢ Till batteri, B+
27
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16 Styrenhet Huvudrela, ansl. 87 27 Insprutare, cyl. 2 Stomme
17 Styrenhet Luftspjallkontakt 28 Huvudrela, ansl. 87 Pumpreld, ansl. 86
18 Styrenhet Startmotor, ansl. 50 29 Kallstartreld, ansl. 86 Startmolor, ansl. 50
12 Styrenhet Pumprela, ansl. 85 30 Insprutare, cyl. 3 Stomme
20 Styrenhet Luftspjallkontakt 3 Insprutare, cyl. 4 Stomme
2 Styrenhet Férdelare 32 Temperaturgivare |

= (impulskontakier) (kylvatska) Stomme
22 Styrenhet Fordelare 33 Kallstartventil Stomme

(impulskontakier) 34 Kallstartventil Kallstartrela, ansl. 87

23 Styrenhet Temperaturgivare Il 35 Bensinpump (—) Stomme

(kylvaiska)

Pumprelé, ansl. 87

36 Bensinpump (+)

24 Styrenhet Huvudrela, ansl, 87

25 Ej anvand

26 Insprutare, cyl. 1 Stomme

REPARATIONSANYVISNINGAR

PROVNING AV INSPRUTNINGSUT-
ARBETE PA YAGNAR MED RUSTNINGEN MED BOSCH TESTUT-
ELEKTRONISK BENSININSPRUTNING RUSTNING EFAW 228

1. Motorn far aldrig koras utan batteri. |
2. Snabbladdare far ] anvéndas som starthjalp. 2.

3. Vid snabbladdning av batteriet skall minst en
batterianslutning lossas.

4, Styrenheten far ej upphettas over +85° C. Styr- 3.
enhelen fér ej kopplas in (motorn startas) dé

SPECIELLA ANVISNINGAR VID

Sla ifran tandningen.

Demontera styrenheter (se sid 37).

Anslut ledningen frén festinstrumentet fill led-
ningsmattan i vagnen, bild 2—31.

Still omkopplaren "A" pé instrumentet i lage
"Maétning omk. B."

omgivningens temperatur Gversliger +70° C.

4, Utior provningen enligt f6ljande:

(Vid lackeringsarbete etc. da vagnen upphettas
i ugn, far vagnen ej koras ur ugnen, den skall
foras ut. Foreligger risk fér hégre temperaturer

#n +85° Cskall styrenheten demonteras.)

5, Vid all inkoppling eller bortkoppling av styren-

heten skall tandningen vara frénslagen.

(OBS! Vid provning av inspruiningsutrusining-
en skall alltid hela programmet genomfaras. Pa-
traffas nadgon felaktig komponent skall den by-
fas eller justeras innan provningen forisatter.
Exira startknapp f6r manévrering av startmo-
torn far ej anslutas forran provet "Volt lil stari-

6. Vid allt arbete med bransleledningar maste stor motor” &r genomfért.)

forsiklighet iakitagas sa att smuls ej kommer in
i systemel. Aven sma smulspartiklar kan orsaka
att insprutarna karvar.
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Woavo
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Bild 2—31. Testinstrument anslutet till

Bild 2—32,

ledningsmatta

oL

Testinstrument anslutet till lednings-
matta och styrenhet

Omkopplare "B" i lage Atgard !
Yolt | styrdon 5l till tandningen : Spar
| | fors
Volt Il styrdon
Volt 11l startmolor Koppla in startmotornen | Spén
kort stund pa sk

Justering 0 Tryckgivare

Stéll in instrumentet pid

Tryck in "Gods"-knap- | Resis§
pen givare

stomm
Tryck in "Primar"-knap- Resist
pen rens g
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Algérd

Matning av

Matarutslag
(Normvarde)

Fel (Felsékning)

<14 till tindningen

Spénninglérsériningen
f6r styrenheten

11,0—12,5
(11,0—12,5 volt)

Instrumentet ger inget utslag:
1. Avbroft i ledning 16, frdn ansl. 87 pd huvudreliet fill styren-

heten.

2. Huvudrelaet slar ej till. (Kontrollera spanningen pé ansl. 86.
Finns ingen spanning pé ansl. 86 konfrollera da ledningen
mellan ansl. 86 och ansl. 15 pé tandspolen. Kentrollera stom-
anslutningen frén reldels ansl, 85 samt ledning 11 frén styren-
heten till slomme. Kontrollera spanningen pé ansl. 30/51.
Foreligger ingel fel, byt rela.)

Mitarutsiaget ligre in 11:
1. Urladdal batieri. (Konirollera balterispanningen.)

2. Spanningsfall i ledningarna 16 eller 11, Spanningsfall i reld-
kontakterna.

11,0—12,5
(11,0—12,5 volf)

Se under “Volt | styrdon”, Kenirollera dessutom ledning 24,

Koppla in startmolorn en

kort stund

Spanningen pa ansl, 50
pa starimotorn

9,0—12,0
9,0—12,0 volt)

Instrumeniet ger inget ufslag men starfmotorn gér:
Avbrott i ledning 18, frén ansl. 50 pa startmotorn till styrenheten.

Instrumentel ger inget utslag och startmolorn gar ej:
1. Téndlaset delekt.

2. Avbroit i ledningen mellan téndlés och ansl. 50 pa starimotorn.

Miétarutslaget ligre &n 9,0:
1. Batteriet daligt laddat.

2. Spanningsfall i ledningen frén tandlaset fill ansl. 50 p& stari-
motorn,

3. Spénningsfall i ledning 18.

Stall in instrumentet pé == genom att vrida justerknappen

Kan man inte uppnéd = med justerskruven ar ballerispanningen i
vagnen for lag.
(Se under " Volt | styrdon.)

Tryck in "Gods"-knap-

een

Resistansen mellan fryck-
givarens lindning och
stomme

(== £2)

Instrumentet visar 0:

Stomansluining i ledningar eller tryckgivare.( Ta loss slickproppen
frén givaren, éndrar sig ulslaget till =, byt da ut givaren, Blir utsla-
get oféréndrat 0 finns felet i ledningarna 7, 8, 10 eller 15.)

Instrumentet visar mellan 0 och ©o:
Isolationsskador. (Felsékning, se ovan.)

Tryck in “Primar”-knap-

Pen

Resistansen i tryckgiva-
rens primérlindning

0,5—1 pé {-skalan
(ca 90 L1)

Mitarutslaget ligre &n normalt:
Isolationsskador, (Ta loss stickproppen frén givaren, dndrar sig uf-

slaget till =, byt dé givaren, i annat fall kentrollera ledningarna 7
och 15.)

Mitarutslagel stérre n normalt:

Spanningsfall i ledningar eller kontakier.
(Kontrollera ledningar och kontakter.)

Instrumentet visar 0:
Stomanslutning eller kortslutning i givaren. (Ta loss stickproppen

frén givaren, andrar sig utslaget till =2, byt da givaren, i annat fall
kontrollera ledningar 7 och 15.)

Instrumentet visar o2

Avbrott i givare eller ledning-
ar. (Ta loss stickproppen fran
givaren. Koppla éver i slick-
proppen enligh bild, andrar
sig utslaget till 0 byt da gi-
varen, i annat fall kontrolle- 15 ‘0
ra ledningar 7 och 15.) = —

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Algard

Matning av

Mataruislag
(Normvarde)

Fel (Felsékning)

Tryck in "Sekundér”-

Resistansen i tryckgiva-

3—4 pa Q-skalan

Se under "Prim&r”.

wnappen rens sekundarlindning (ca 350 1) (Visar instrumentet oo, koppla dé ihop ansl. 8 och 10 i stickprop-
pen istallet 1&r 7 och 15.)

4+las instrumentet med Impulskontakternas funk- | 0 och o= Instrumentet skiffar ej mellan 0 och oo

emkopplaren i lage I. tion (0 och = Q1) (Kontrollera ansluin. p& fordelaren. Kontrollera ledn. 12, 21 och

Coppla om fill lage Il. Vi-
sar instrumentet 0 i forsta
aget skall det visa ©° nu,
visade instrumentet oo j

iarsta laged skall det visa

iy, |8

Loppla om till lage I. Kér
—otorn med korla slag pé
startmotorn fills instru-
=eniel visar motsat! vér-
de mot iérsta avlasning-
e~ Koppla om lill lage Il
gen och kontrollera alt
sslaget vaxlar.

(22.)

(Féreligger inget fel pd ansl. eller ledningar byt da kontaklinsat-
sen i ferdelaren.)

Oppna och sténg luft-
spjallet langsamt.

Impulser for tillsatsbrans-
le under acceleration

Visaren skall ga over frén
&a till 0 ca 10 gdnger d&
luftspjéliet dppnas

(0 och == Q1)

Instrumentet skall visa o°
da spjallet stangs.

Instrumentet visar 0 eller pendlar da luftspjéllet stings:
Felaktig luftspjallkentakt, (Byt)

“ontrollera atf luftspjallel | Kontakiernas funktion i 0 Instrumentet visar o2:
& stangt luftspjallkontakien (0 £) Lufispjéllkontakien fel installd eller sénder. Avbrott i ledningarna
till kontakien,
(Ta loss stickkontakten, koppla &ver i kontakten enligt bild
Andrar sig utslaget fill 0 &r
ledningarna felfria. Anslut
kontakten igen.
Kontrollera luftspjallkontak- 1
tens instéllning enligl sid 39: R o )
Byt kontakt om den e gér alt g 20 1[. 17
stalla in.)
Eag
Oppna luftspjallet ca 1° oo Instrumentet visar 0:

Lagg ett 0,50 mm blad- (oo £2) Luftspjallkontakien fel instilld eller sénder. Kortslutning i ledning-
=&t mellan stoppskruv arna. (Ta loss stickkontakten, andrar sig uislaget fill o© &r ledning-
och anslaget pé spjall- arna felfria. Anslut kontakien igen och konirollera installningen
21ein) enl. sid 39. Byt lufispjallkontakt om den ej gér att stalla in.)

Instrumentet visar °0:
Resistansen | temperatur- | 2—5 Avbrott. (Ta loss stickkontaklen och koppla ihop inslutningarna.

givaren f&r insugningsluft

(300 Q2 vid +20°C
starkt temperaturberoen-
de. Mindre utslag vid
hégre temperatur)

Andrar sig utslaget till 0, byt da givaren, i annat fall kontrollera
ledningarna 1 ech 13.)

Instrumentet visar 0:

Kertslutning. (Ta loss stickkantakten, blir uislaget oféréndral, kon-
trollera di?edningarna 1 och 13, Andrar sig ulslaget till o, byt ut
givaren.)

Resistansen i temperaiur-
givaren for kylvatten

0,5—3,5

(ca2,5K {1 vid +20° C.
Starkt temperaturberoen-
de. Mindre ulslag vid
hogre temperatur).

Se under "Temperalurgivare |”.
(Kontrollera ledningarna 23 och 32.)
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Omkopplare "B" i lage I Algéard

{1 Insprutare Stéll in instrumeniet pa
©< igen (med omkoppla-
re "B" i lige "0} Inspru-
tare”). Tryck in "tangen-
terna” en och en

Tangent 1 =cyl. {
Tangent 2=cyl. 4
Tangent 3=cyl. 2
Tangent 4=cyl. 3

Stall omkopplare "A" i lage "Tryck-tathet inspr”. (Omkes
Omkepplare "A" i lage Atgérd

Tryck-tathet inspr. Anslul manometern vid
tryckregulatorn, se sid 38. i
Tryckin "Pump”-knap-
pen pa instrumentet

Tryck in “Pump"-knap-
pen en kort stund

OBS! Foljande kontroll
skall endast utforas da
man férmodar att nagon
insprutare &r felaktig. De-
montera insprutarna, se
sid 41,

Tryck in "Pump”-knap-

n pé instrumentef och
ontrollera att insprutarns
héller 1att.

Tryck darefter in tangen-
terna 1—4 en och en
samtidigt med “"Pump”-
knappen och kontrollera
alt insprutarna 6ppnar.
Var 6rsiktig sa insprutas-
nas nélar ej skadas.

Fanga upp den ufspru-
tande bensinen s& den «;
hamnar p& ev. varmt av-
gasror,
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Matarutslag

P Algard Matning av (Mormvirde) Fel (Felsokning)
Stall in instrumentet p& Resistansen i insprutarnas | 2—3 Instrumentet visar 0:
< igen (med omkoppla- | magnetlindningar (24 Q2 vid o +207 C) Korislutning i ledningar eller insprutare.
re "B" i I"Q"‘ -?- Inspru- (Ta loss stickkontakten till den berérda insprutaren, dndrar sig ul-
el - Tryck In “tangens slaget fill 5o, byt d& ut insprutaren. Blir uislaget oférandrat, kon-
ferna” en och en trollera ledningarna till insprutaren.)
Tangent 1 =cyl. 1 Instrumeniet visar 0o
Tangent 2=cyl. 4 Avbrott i ledningen eller insprutaren. (Ta loss stickkontakien till
T""g"“f 3=cyl.2 den berérda insprutaren, koppla ihop ansluiningarna i kontakten.
Tangent 4=cyl.3 Andrar sig utslaget fill 0 ar insprutaren felaktig, i annat fall kon-
trollera ledningarna till insprutaren.)
Instrumentel ger stérre utslag &n 3:
Insprutaren ar daligt stomanslufen.
(Konirollera stomledningarna fér respektive ventil, 26, 27, 30 och
31.)
[eoe “Tryck-tathet inspr’. (Omkopplare "B"-s lige har ingen belydelse.)
= Atgard Miltning av Matarutslag Fel (Felsdkning)

Anslut manometern vid
tryckregulatorn, se sid 38,
Tryck in "Pump”-knap-
pen pa instrumentef

Trycket i branslesystemet

Manometerns utslag
2,0 kp/em?

Inget tryck (pumpen fungerar ej): -

Konirollera om pumprelat slér fill dd “"Pump”-knappen frycks in.
Relat slér ej till: Avbrott i ledning 28, frén huvudrelats ansl. 87 fill
pumpreléls ansl. 86, resp. ledning 19 fran pumpreléts ansl. 85 fill
styrenheten. (Ar ledningarna feliria, byt rela.)

Relat slér till: Avbrett i ledning 36, fran ansl. 87 pad pumprelat fill
kontaklen p4 pumpen eller i ledning 35, frén kentakt fill slomme.
Felaktig pump. (Kontrollera ledningarna, mat spanningen i stick-
kontakten fill pumpen. Ar spanningen 12 voli, byl pump.)

Trycket ver eller under 2 kp/em™:

Tryckregulatorn felinstalld eller sonder.
(Justera eller byt regulatorn.)

Tryck in "Pump’’-knap-
pen en kort stund

Branslesystemets tathet
(pé trycksidan)

Trycket far falla till ca

1,2 kpfcm? dé& “Pump"'-
knappen slapps. Darefter
far trycket endast falla
mycket langsamt.

Trycket faller snabbt under 1,2 kp/cm? dé “Pump”-knappen slipps:
Lackage i branslesystemets tryckdel, pump-tryckregulator.

(Kér upp Irycket pa nyti. Sait en tang [SVO 2901] om bensinslang-
en mellan {érdelningsréret och bensinréret frén pumpen, Faller ej
trycket mera finns felet i pump eller bensinledning. v
Faller trycke! irofs detta, ta bort tingen om slangen, kér upp
tryckel pd nylt och satt tdingen om slangen mellan manometern
och tryckregulatorn. (Effer att "Pump”-knappen slappts.)

Faller e trycket mera ar iryckregulatorn felaklig.

Faller trycket forifarande, ta borl tdngen om slangen. Kér upp
irycket pd nytt och satt tdngen om slangen mellan f6rdelningsrér
och kallstartventil.

Faller ej trycket mera finns felet i kallstartventilen. Faller trycket
finns felet | ndgon av insprutarna, se nedan,

OBS! Féljande kentroll
skall endast utioras da
man férmodar att ndgon
insprutare ar felaktig. De-
monfera insprutarna, se

sid 41,

Tryck in “"Pump”-knap-
pen pa instrumeniet och
kontrollera aft insprutarna
héller tatt.

Tryck darelter in tangen-
terna 1—4 en och en
samtidigt med "Pump"’-
knappen och kontrollera
att insprutarna Gppnar.
Var férsiklig sé insprutar-
nas nélar ej skadas.

Finga upp den utspru-
tande bensinen s& den ej
hamnar pa ev. varmt av-
gasror,

Insprutarnas funktion och
tathet

Ventiléppningen far bli vat, men insprutaren far ej licka mer an
2 droppar/min vid 2 kp/em?,
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5l ifrdn 1andningen. Koppla in styrenheten fill andra sid

Omkopplare "A" i lage Atgérd

Voli-férd. kantakt | Ta loss stickkontakten frdn
fardelaren,

a) Kylvattentemperatur Tryck in “"Pumpe”-knap-
under +40—50° C pen pé instrumentet en
kort stund.

Ta loss ledning 36 till
pumpen frén ansl. 87 pa
pumprelat. #
Kér startmotorn en kort |
stund,

b) Kylvatientemperatur | 1. Se under "a",
dver +40—50° C

(Ar kylvattentemperatu- | 2. Ta loss stickkontakien

ren under +40—50° C {r&n temperaturgivaren
vid' lpm“h borjan kon- for kylvatten.

i bid liat "a" =)

;gh ?.L'ff (kér ;:g;ﬁ' . 'F'o': Bvrigt, se under

varm), vid varm motor G

endast enligt "b").

Sla ifrén tandningen. Demoniera manometern. Monlera stcid

Voli-ford.kontakt | Starta motorn och lat den  Im
Volt-ford.kontakt 11 g4 med ca 2000 r/m. | &=

Koppla om instrumentet
mellan ZV-kontakl | och I,

Ta bor instrumentet och monfera styrenheten.
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leec 2 in styrenheten fill andra sidan av ansluiningen fran instrumentet enl. bild 2—32. 5/ till tindningen.

e Atgard Maétning av (#::::;::;5 Fel (Felsokning)
Ta loss stickkontakten fran | Kallstartventilens funk-
fordelaren. tion samt styrenhetens
reglering av kallstartven-
tilen via kallstartrelat
I Tryckin"Pumpe”-knap- Trycket i brinsleledning- | Trycket faller ej da startmotorn kérs:
pen pd instrumantet sn en skall sjunka langsamt | (Kontrollera ledning 34, fran kallstartventil till ansl. 87 pa kallstari-
kort stund. (kallstartventilen skall relat, ledning 33, frén kallstartventil till stomme, sami ledning 29,
Ta loss ledning 36 till spruta in) frén starimotorns ansl. 50 till ansl. 86 pd kallstartrelat. Konlrollera
cumpen Irdn ansl. 87 ph relat. &r ledninger och reld hela, ta loss ledning 2 frén ansl. 85 pé
oumprelat. reldt och férbind ansl. 85 med stomme. (Tillverka sjélv overkopp-
2 ling.)
(t°' g'"m“'m" en kort Failer trycket ar styrenheten felaktig och byles. | annat fall kon-
S—_—" trolleras ventilen, 4,2 £} vid +20° C.)
3 1. Se under "a". Trycket fAr ej falla mark- | Trycket faller da starimotorn kérs:
barl. T turgivare f6r kylvatten eller styrenhel felakiiga.
(Kallstartventilen far ej b e ¥ e
sprufa in).
F 2 Taloss stickkontakien Trycket skall sjunka. Se under "a".
fran lemperaturgivaren (Kallstartventilen skall
E for kylvaiten. spruta in).
2

For ovrigl, se under

o
a

pontera manomelern. Montera si
.

ickkontakterna pé férdelaren och femperalurgivaren f6r kylvaiten.

Starla molorn och 14t den
g4 med ca 2000 rjm.

Koppla om instrumentet
mellan ZV-konfakt | och I1.

Impulskontakiernas funk-
fion

Visaren skall g& mot fullt
utslag och stélla in sig pa
etl medelvirde. Vid om-
koppling mellan ZV-kon-
takt | och Il far visaren ej
flytta sig mer &n 2 del-
streck pa spanningsska-

lan.

Métarutslaget avviker mer &n 2 delstreck:
(Byt kontaktinsats i férdelaren.)

=ontera styrenhelen,
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.‘
45 4
.-":
L /
# =100
15! :
Bild 2—35. Utdragare 16r stickkontakt
Material: 2 mm svetfstrad
Bild 2—33. Skruvar {6r styrenhet
STYRENHET Mo—
DEMONTERING 1. Tryck fast stickkontaklen i styrenheten.

Montera plastskyddet och overfallet.

1. Taloss def i
Vs Sheatnisoan Kontrollera att kabelgenomféringen ligger rétt.

2, Demontera de tvd skruvarna, bild 2—33, vilka

2. Lyl het a t a it sk .
haller styrenheten. Lyft ner styrenheten, VSRS S RINE R OO PR S T W

Se till alt reglagevajern fér friskluftintaget ej
3. Demonlera skruven for overfalletf, vilket hller

ledningsmattan vid styrenheten, 1 bild 2—34.
Dra ul plasiskyddet, 2 bild 2—34.

Tillverka en utdragare enligt bild 2—35,

Kroka i utdragaren, bild 2—36, och dra ut stick-
kontakten forsiktigt,

kléms.

3. Montera defrosterslangen.

Bild 2—34. Demontering av slyrenhet

YOLV
15 3

1. Skruv for dverfall
2. Plasiskydd Bild 2—36. Demontering av stickkontakt

37
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Bild 2—37, Byle av brénslefilter

BRANSLEFILTER
BYTE

1. Garnoggrant rent omkring filtret,

2. Satt tanger (SVO 2901) om slangarna fill filiret,
bild 2—37. Lossa slangklammerna och ta loss
filtret.

3. Montera def nya filtret. Dra fill slangklammerna
sami ta borl tangerna frén slangarna,

OBS! Se fill att det nya filiret monteras med pi-
len i strémningsrikiningen. Se fill att ingen
smuls kommer in i anslutningarna 1ill det
nya filiret.

BRANSLEPUMP
BYTE

1. Gérrent runt anslutningarna pa pumpen.

2. 5alt tanger (SVO 2901) om sug- och tryckled-
ningarna samf pa bada sidor om T-roret i retur-
ledningen fill fanken. Lossa slangklammerna
och ta loss slangarna. Demontera stickkontak-
ter.

Demontera skruvarna som haller pumpen.
Meontera den nya pumpen. Anslut slangar och
stickkontakt. Demontera {dngerna. Kontrolle-
ra att pumpen fungerar och alt ansluiningarna
ar tata,

KONTROLL

Pumpen skall avge 50 lit/h vid ett tryck av 2 kp/cm?.

Vid denna belastning skall siromiérbrukningen vara

2,5 amp.

OBS! Pumpen ar polaritetskénslig. Var {6rsiktig vid
provning av los pump.

38
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Bild 2—38. Byfe av fryckregulator

TRYCKREGULATOR
BYTE
1. 5S&tt ténger (SYO 2901) om slangarna fill tryck-
regulatorn, bild 2—38.
2. Lossa slangklammerna och fa loss slangarna.
Demontera muttern som héller regulatorn.
3. Montera den nya regulatorn och spann fast den
med muttern. Montera slangar och slangklam-
mer.

4. Ta bort tdngerna och kontrollera tatheten.

JUSTERING

1. S&H en tang (SYO 2901) om bransleslangen
mellan {&rdelningsrér och fryckregulator.

Bild 2—39. Manometeranslutning

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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Lossa slangklamma och slang. Koppla in mano-
metern enligt bild 2—39. Ta bort tangen.

Kor branslepumpen, antingen genom att starta
maotorn eller genom att ansluta testinstrumentet
Bosch EFAW 228 och mandvrera pumpen ge-
nom detta,

Lossa lasmuttern och justera in trycket till 2,0
kp/cm?, (Byt regulator om trycket ej blir kor-
rekt.)

Salt en tdng om slangen mellan fordelnings-
ror och manometern,

Demontera manomelern, Satt fast slangen pé
fryckregulatorn. Ta bort tdngen om slangen.
Kontrollera tatheten.

Bild 2—40. Stoppskruv for luftspjall

1. Lasmutter
2. Stoppskruv
3. Anslag pé spjallaxeln

LUFTSPJALL

INSTALLNING
1.

Lossa lasmuttern f6r stoppskruven till luftspjal-
let, 1 bild 2—40, och skruva ut skruven eit par
varv s den ej ligger an mot anslaget pa spjall-
axeln. Kontrollera att spjallet &r helt stangt,
Skruva in sloppskruven fills den vidrér ansla-
gel pa spjéllaxeln. Skruva darefler in skruven
1/4—1/2 varv samt dra fast lasmulttern. Kontrol-
lera att |ufispjallet ej fastnar eller kérvar i
stangt lage.

Justera in luftspjéllkontakten enligt sid. 39.

OBS! Tomgéngsjustering fér e] ske med siopp-

skruven,.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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LUFTSPJALLKONTAKT

BYTE

1. Ta bort stickkontakien frén luftspjéllkontakien.
Demontera de tva skruvarna som héller lufi-
spjéllkontakten vid insugningsréret. Dra spjall-
kontakten rakt ut.

2. Tryck pa den nya spjallkontakien forsiktigt, Satt
dit skruvarna I6st. Anslut stickkontakien. Stall in
luftspjéllkontakten enligt nedan.

INSTALLNING

1. Koppla in Bosch testinstrument EFAW 228 en-
ligh sid.

2. Stall omkopplare "A" i lage "Métning” och
omkopplare "B" i lage "Luftspjallkontakt I1I°,

3. Lossa skruvarna sa att luftspjéllkontaktien gér att
vrida. Gor ett marke i insugningsréret vid vre
skruven om det ej finns nagot tidigare.

4. Vrid spjallkontakien medurs sa langt det gér.
Vrid sedan spjallkontakien sakta moturs fills vi-
saren pa insfrumentel gar 6ver fran o2 {ill 0.

Vrid darefter ytterligare 1° (1/2 delstreck pa
skalan vid Gvre fasisatiningskruven) och spénn
fast spjéllkontakten.

5. Kontrollera att visaren pé instrumentet gér over
till oo da luttspjallet éppnas ca 17, (Lagg ett
0,50 mm bladmétt mellan sioppskruv och anslag
pé spjéllaxeln.)

KONTROLL

Vid f&ljande koniroll &r flera komponenter inkoppla-
de varfér man ej med sdkerhet kan bestimma om fe-
let ligger i luftspjallkontakien om kontrollen ej &r fill-
fredsstallande.

1. Sl till tandningen. Oppna och stang luftspjéllet
langsam!., Frén en grupp insprutare skall da
komma knéppningar vilka indikerar att fillsats-
bransle for acceleration sprutas in.

2. Starla molorn och kér den varm. Dra av slangen
mellan insugningsrér och tillsatsluftslid. Motorn
skall nu "rulla”, dvs. andra varvialet mellan ca
900 r/m och ca 1 700 r/m. Detfa visar att kon-
takterna i luftspjallkontakten ar slutna och aft
den delen i styrenhelen, som reglerar avsiing-
ningen av brénsle under motorbromsning, fun-
gerar.
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KONTROLL

Mat resistansen mellan anslutningsstiften,

Mellan 7 och 15 (primarlindningen) skall resistansen
vara ca 90 ohm.

Mellan 8 och 10 (Sekundérlindning) ca 350 ohm.

Alls andra kombinationer skall ge ©9 resisfans.

IMPULSKONTAKTER (i férdelare)
BYTE
1. Demontera fordelaren.

2. Demoniera de tva skruvarna som héller insalsen.
Dra ul insatsen

3. Sétt lite feft (Bosch Ft 1 v 4 eller mofsy,) pa fi-
berklackarna fill konlakierna pa den nya insat-
sen.

4. Kontrollera om packningen &r hel, byt vid be-
hov.

5. Monfera den nya insatsen | férdelaren och
spann fast den.
(Kontakterna gar ej att justera.)

6. Montera férdelaren och stall in tandningen en-
ligt sid.

Y&

Bild 2—43. Demontering avinsprufare

INSPRUTARE

BYTE

1. Lossa slangklammerna fill samiliga insprutare.
Ta bortf fordelningsroret:

2. Vrid lasringen, bild 2—43, moturs s& den loss-
nar frén bajonettfatiningen.
Dra upp insprutaren.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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3. Montera den nya insprutaren samt 1as fast den
med lasringen.
Montera térdelningsroret,
Vid demonlering av samiliga insprutare 1, ex, f&r
kontroll, behover ej slangklammerna demonteras
utan samiliga insprutare och férdelningsroret lyfts
upp samtidigt, bild 2—44,
OBS! Den lilla gummitétningen pé insprutaren skall
bytas varje gang insprutaren demonteras.

Bild 2—44.

Insprutare demonterade f6r kontroll

KONTROLL

Maét resistansen mellan anslulningsstiften. Resistansen

skall vara 2,40 ohm vid +20° C.

OBS! Prova aldrig insprutare genom att anslufa 12
volt till anslutningen. Insprutaren forsiérs
omedelbart eftersom driftsspanningen endast
&r 3 volt,

Insprutarna far lacka hégst tva droppar/minut vid 2

kp/em?.

TANDINSTALLNING

1. Anslut varvréknare och stroboscop.

2. Ta bort slangen for luftrenaren vid insugnings-
rorel. Ta loss slangen fill f6rdelarens vakuum-
regulator frén insugningsrérel. Silt en tang
(SVO 2901) om slangen mellan insugningsrér
och oljefalla.

3. Starta motorn. Montera plastlocket, SYO 2902,
enligt bild 2—45 och justera ner varvialet fill
700—800 r/m genom alt féra platen éver halet
i plastlocket.
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KONTROLL

Mat resistansen mellan anslutningsstiften,

Mellan 7 och 15 (primarlindningen) skall resistansen
vara ca 90 ohm.

Mellan 8 och 10 (Sekundérlindning) ca 350 ohm.

Alls andra kombinationer skall ge ©9 resisfans.

IMPULSKONTAKTER (i férdelare)
BYTE
1. Demontera fordelaren.

2. Demoniera de tva skruvarna som héller insalsen.
Dra ul insatsen

3. Sétt lite feft (Bosch Ft 1 v 4 eller mofsy,) pa fi-
berklackarna fill konlakierna pa den nya insat-
sen.

4. Kontrollera om packningen &r hel, byt vid be-
hov.

5. Monfera den nya insatsen | férdelaren och
spann fast den.
(Kontakterna gar ej att justera.)

6. Montera férdelaren och stall in tandningen en-
ligt sid.

Y&

Bild 2—43. Demontering avinsprufare

INSPRUTARE

BYTE

1. Lossa slangklammerna fill samiliga insprutare.
Ta bortf fordelningsroret:

2. Vrid lasringen, bild 2—43, moturs s& den loss-
nar frén bajonettfatiningen.
Dra upp insprutaren.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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3. Montera den nya insprutaren samt 1as fast den
med lasringen.
Montera térdelningsroret,
Vid demonlering av samiliga insprutare 1, ex, f&r
kontroll, behover ej slangklammerna demonteras
utan samiliga insprutare och férdelningsroret lyfts
upp samtidigt, bild 2—44,
OBS! Den lilla gummitétningen pé insprutaren skall
bytas varje gang insprutaren demonteras.

Bild 2—44.

Insprutare demonterade f6r kontroll

KONTROLL

Maét resistansen mellan anslulningsstiften. Resistansen

skall vara 2,40 ohm vid +20° C.

OBS! Prova aldrig insprutare genom att anslufa 12
volt till anslutningen. Insprutaren forsiérs
omedelbart eftersom driftsspanningen endast
&r 3 volt,

Insprutarna far lacka hégst tva droppar/minut vid 2

kp/em?.

TANDINSTALLNING

1. Anslut varvréknare och stroboscop.

2. Ta bort slangen for luftrenaren vid insugnings-
rorel. Ta loss slangen fill f6rdelarens vakuum-
regulator frén insugningsrérel. Silt en tang
(SVO 2901) om slangen mellan insugningsrér
och oljefalla.

3. Starta motorn. Montera plastlocket, SYO 2902,
enligt bild 2—45 och justera ner varvialet fill
700—800 r/m genom alt féra platen éver halet
i plastlocket.
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4, S1all in téndningen fill 10° f.6.d. (Vid install-
ning lossas ftordelarhuset och vrids i &nskad
rikining.)

SVO 2901 5. Ta bort plastlock och téng. Montera slangen
frdn vakuumregulatorn. Sétt pa slangen frén
luftrenaren.

JUSTERING AV TOMGANG

1. Kér molorn genomvarm (ca 80° C). Anslut en
varvréknare,
2. Demontera slangen fran luffrenaren vid insug-

ningsréret.
A 3. Konirollera aft fillsatslufisliden ar helt stangd
SY0 2902 genom att dra av slangen mellan insugningsror

och slid samt héll handen fér. Varvialet far ej
maérkbart skilja sig fran tidigare vérde. (Ej fill-
rackligt varm motor eller felaktig slid.) Anslut
slangen igen.

4, Justera in tomgéngsvarvialet fill 900 r/m med
tomgangsjusterskruven. (Kan varvialet ej san-
kas fillrackligt, konirollera luftspjéllets grund-
installning, se sid. 39.)

5. Montera slangen frén luftrenaren.

Bild 2—45. Lock f&r tandinstalining
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Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

P ke B o

Styrenhel

Till kallstartrela
Till huvudrela
Tryckgivare
Insugningsrér
Insprutare

Plansch 2—A, B2

Till gasreglage
Tryckregulator
Kallstartventil

10. Lufispjéllkontakt

11, Luftspjall

12. Temperaturgivare, kylvaisks
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Plansch 2—A. B 20 E-motor

Till gasreglage 13, Skruv for tomglngsjustering
Tryckregulator 14. Tillsatslufislid

K allstartventil 15. Temperaturgivare, insugningsluft
Luftspjéllkontakt 16. Luftrenare

Luftspjall

Temperaturgivare, kylvéitska

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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AVYD. 3
GRUPP 38

INSRUMENT
BESKRIVNING

~3
i’
¥

B 2 20 *99 HiRa TA7 5
m:lllf\
Bild 3—1. Instrumentbrida

1. Reglage f&r vindrutetorkare 9. Kontrollampa f6r vervaxel 20. Reostat fér instrument-

och -spolare 10. Branslematare belysning
2. Flakireglage 11. Reglage for Gvervixel 21. Stromstéllare f6r blinkande
3. Verningslampa, handbroms 12, OQljetrycksmatare varningsljus (4-végsblinkers)

och bromskretsar 13. Klocka 22. Reglage f&r nollstélining av
4. Reglage f6r korrikiningsvisare, 14. Cigarreftandare trippmaétare

ljusomkopplare och helljussignal 15, Strémstéllare f6r kartlgsni ngs- 23, Ljusreglage
5. Varvraknare lampa 24, Las fér motorhuv
6. Temperaturmatare fér olja 16. Reglage fér direkiventilation 25. Reglage for direkiventilation
7. Temperalurmatare for kylvitska 17. Stromstallare, eluppvarmd bakruta 26. Sirémstéllare for innerbelysning
8. Hastigheismatare (kombina- 18. Varme- och ventfilationsreglage 27. Sékringar

tionsinstrument) 19. Téndnings- och ratilas

Instrumenteringen bestar av sju instrument: varvréik-
nare, femperaturmatare for kylvaiska, tfemperaturma-
tare f6r molorolja, hastighetsmatare, bensinmatare,
oljefrycksmétare med inbyggd varningslampa samt
klocka,

Temperaturmétare fér kylvaiska, temperaturmatare
fér motorolja sami bensinmétaren matas via en spén-
ningsstabilisator som & monterad under instrument-
bradan, Spénningsstabilisatorn matar instrumenten
med 10+0,2 volt.

REPARATIONSANYVISNINGAR

Vid allt arbete under instrumentbradan skall nega-
tiva balleriledningen lyftas av {6r undvikande av
korislutning.

Vid byte av instrument demonteras férst anslutning-
arna pé baksidan av instrumentet, dérefter fas muti-
rar och fasisdtiningsjérn bort och instrumentet dras
rakt uf,

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

. Vid byte av spanningsstabilisator, se fill att den nya

kommer i samma lige som den gamla, i annat fall

dndras ufspdnningen fran stabilisalorn.

OBS! Anslut aldrig 12 volt fill de instrument som nor-
mall matas av spénningsstabilisatorn. Kontrol-
lera avbrott och dylikt med ohmmeter.

43
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13
14.
15
16.
17.
18.
19.

2.
22
23,
24,
25.
26.

27,

32
33.
34,
3s.
3é.
37.
38.
39.

40,
41,

Karrikiningsvisare, 32 CP
Parkeringsljus, 4 CP

Halvljus, 40 W

Helljus, 45 W

Signalhorn

Fordelare (iandféljd 1-3-4-2)
Tandspole

Batteri, 12 V 60 Ah

Starlmotor, 1,0 hk

Strambrytare fér backljus
Kontrollampa fér helljus, 3 W
Stegrela for hel- och halvljus
och ljussignal

Signalhornsring
Véxelsiromsgenerator, 35 A
Rela for backljus

Sakringsdosa
Laddningsregulator
Bromskontakt

Varningsblinkers

Kontrollampa fér bromsar, 2 W
Kontrollampa f&r oljelryck, 2 W
Kontrellampa for laddning, 3 W
Skarv

Skarv (end. hégerstyrd)
Kontrollampa f6r éivervaxel, 2 W
Omkopplare fér kérrikiningsvisare
och ljussignal

Branslematare
Spanningsstabilisalor
Temperalurmétare
Oljetrycksvakt

Strombrytare {6r dvervaxel,

pa vaxellida

Kontrollampa for kérrikiningsvisare
Instrumentbelysning
Temperaturgivare

Belysning for virmereglage
Bilvdrmare

Vindrutetorkare
Vindruiespolare
Manavermagnet {or dverviaxel,
pé vaxellada

Innerbelysning, 23X 5 W
Strombrytare for bilvarmare

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

42,

43,
44,
45,

47,
48.

49,
50.
at
52,
53;
54,
55,
56.
57.
58.
59.

&0.

61,
62,
63,
64,
65,
66.
67.
68,
69,
70.
.
72,
73.
74,
fE
76.
77.

83

Strombrytare fér vindruletorkare
och vindrutespolare

Reosfat for instrumentbelysning
Ljusomkopplare

Tandlas

Cigarrettindare

Dorrkontakt

Strombrylare f6r handbroms-
kontroll

Branslenivagivare

Backljus

Bromsljus, 32 cp

Bakljus, 4 cp

Nummaers kyltsbelysning, 2:X4 cp
Omkopplare {&r vervaxel
Bromsvarningskontakt
Kartlasningslampa

Strémbrytare fér kartlasningslampa
Eluppvérmd bakruta, 150/40 W
Strombrytare f&r eluppvarmd
bakruta

Sidomarkeringsljus (endast
USA), 5'W

Rela for eluppvarmd bakruta
Tandstift

Varningssummer (endast USA)
Dérrkontakt pa férarsida
Signalhornsreld
Oljetemperaturmatare
Oljetemperaturgivare
Qljefrycksmatare

Klocka

Styrenhet for brénsleinsprutning
Huvudrela {&r brinsleinsprutning
Rela fér branslepump

Rela for kallstartventil
Tryckgivare

Luftspjallkontakt

Kallstartventil

Temperaturgivare | (insugningsluff)
Temperaturgivare Il (kylvatska)
Impulskoniakter

Bréanslepump

Insprulare
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Plansch 3—A, Kopplingsschema
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SVO
Ne

SvOo

l o]
. SvO

SVO
SVO
VO

sVO
SvVo

svo

sVO

sVO

sVO

SVO

1801
2337

2520
2825

2826
2827
2828
829

2830
2831

2832

2833

2851

2852

2853

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

AVD. 4

KRAFTOVERFORING, BAKAXEL

GRUPP 43
VAXELLADA

VERKTYG

Foljande specialverktyg anvéndes vid reparation av véxelladan

i d 8 M

1801 2337 2826 2827 2828 2829

i

1\!)
- e O @
2830 2831 2832 2851 2852 2853

aae

Bild 4—1. Specialverktyg

Standardskaft 18 200 mm.

Demonteringsdorn fér tatningsring i lock for
ingédende axel,

Stativ, se bild 4—2. Anvindes fillsammans
med fixtur SVO 2825,

Fixtur 16r uppspanning av véxelldda. Anvan-
des fillsammans med stativ SVO 2520.

Avdragare for framre lager pa mellanaxel.
Avdragare {6r bakre lager pd mellanaxel.
Avdragare for bakre lager pd huvudaxel.
Lyftdon {6r ur- och ilyltning av huvudaxel i
vaxellada,

Utdragare for backaxel.

Pressverktyg for montering av lager pd mel-
lanaxel samt bakre lager p huvudaxel,
Avdragare fér bakre lager pd huvudaxel, An-
vandes tillsammans med SVO 2828,

Fixtur for véxelldda. Anvéndes pd garage-
domkraft vid demontering och montering av
vaxellada

Monteringsdorn f6r tatningsring i lock fér in-
géende axel.

Underliaggsring 16r montering av lager pa in-
ghende axel och synkroniseringar pa huvud-
axel,

Ring fér isértagning av huvudaxel,

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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VOLYD
3 100

Bild 4—2. Stativ SVYO 2520 och fixtur SYO 2825

45




1800 E

BESKRIVNING

Vaxelladan ar fyrvéxlad och helsynkroniserad. Dess
utseende och konsiruktion framgar av bild 4—3 och
plansch 4—A, Samtliga kugghjul utom backdreven ar

i standigt ingrepp med varandra. Huvudaxelns hjul r
darfor lagrade med néllager p& denna. Vid inkopp-
ling av en vaxel {&rbinds motsvarande hjul med hu-
vudaxeln medelst en kopplingshylsa.

Bild 4—3. Vaxellada M 410

REPARATIONSANYISNINGAR

Betraffande reparationsanvisningar for Gvervaxeln,
se avd 4 (43 b, Overvaxel typ J).

DEMONTERING

1.

Tappa av kylvaiskan ur motorn. Lossa &vre ky-
larslangen och slangen mellan motorn och var-
meelementet, Lossa slangen mellan luftintaget
och insugningsroret. Ta bort vaxelspaken.

Hissa upp vagnen och sétt bockar under. Lossa
kardanaxeln, ledningarna for overvaxel och
backljus, konsolen 16r avgasrérel och kopp-
lingsvajern.

Byt ut lyfiplattan pd en domkraft mot fixtur SVO
2833, Tappen i fixturen skall dérvid vara pla-
cerad i bakre laget. 5t6d under véxellddan med
fixturen och lossa darefter barbalken under
véaxelladan.

Salt en trékloss mellan motforn och torpeden
och sénk domkraften fill motorn ligger mot
klossen,

Lossa skruvarna i kopplingsképan. Dra vaxella-
dan bakat och sank dérefter ned den.

ISARTAGNING

46

Montera fixtur SVO 2825 i stativ SYO 2520, se
bild 4—2. 5att fast véxelladdan i fixluren,

Lossa skruvarna och lyft av véxellddslockel. Ta
bort fjadrar och sparrkulor for skiftaxlarna,
Lossa mutirarna som héller overvaxeln vid mel-
lanflansen. Ta bort évervaxeln. .

Ta bort urtrampningslagrel. Lossa skruvarna och
ta bort locket éver ingdende axeln. Lossa darei-
ter skruvarna tér kopplingskapan och ta bort
denna.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

3.

Vand véxelladan upp och ner. Dra ut mellan-
axelns framre lager med SVO 2826, se bild 4—4.
Ta bort mellanflansen och dra dérefter av mel-
lanaxelns bakre lager med SVO 2827, se bild
4—5.

Vénd véxelladan ratt igen. Var darvid f&rsikiig
sé aft inte mellanaxelns kuggar skadas nér den
faller ned i botten pad véxellddan.

Lossa skruvarna i skiflgatflarna. Skjut skiftaxlar-
na bakét och driv ut spannstiften i skiftaxlarnas
medbringare. Skjut ul skiffaxlarna. Hall darvid
emot pd skiftgafflarna s& att de ej staller sig
sneft och spénner pa axlarna. Ta bort skiftgafi-
larna.

YOLvG
oy

Bild 4—4. Demontering av mellanaxelns framre

lager

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg

27/03/06
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Bild 4—5. Demontering av mellanaxelns bakre

lager

Ta bort skruven i SVO 2828 och ersatt den med
verktyg SVO 2832, Ta darefter bort lasringen
och dra av huvudaxelns lager med SYQO 2828
och 2832, se bild 4—6. Om lagret harvid fasinar
i vaxelladshuset skjuts huvudaxeln framat, var-
vid dess drev och synkroniseringar gar mot mel-

10.

1800 E

SV0 2829 \M

A

Bild 4—7. Urlyfining av huvudaxel

Dra ut backaxeln med avdragare SYO 2830, se
bild 4—8, och fa ut backhjulet.

Driv ut tatningsringen ur framre locket med
dorn SVO 2337,

Isdrfagning av huvudaxel

lanaxelns drev. For att hindra detta kan en 1. Ta bort Iyftverktyget och darefter 1:ans kugg-
plattjérnsbit eller dylikt placeras mellan huvud- hjul, néllagret samt synkroniseringskonan.
axelns framre dnde och véxelladshusel. 2. Ta bort kopplingshylsorna och medbringarna
Dra ut ingdende axeln och ta bort synkronise- for synkroniseringsringarna. Ta bort lasringarna
ringsringen. Ta bort fryckbrickan fran huvudax- for synkroniseringsnaven.

elns bakre ande. Anbringa lyftverklyg SVO 3. Anbringa verktyg SYO 2853 om huvudaxeln.

2829 pé huvudaxeln. Skjut kopplingshylsan fér
1:an—2:an bakal. Lylt upp huvudaxeln enligi
bild 4—7.

2832

VOLYO
g

Bild 4—6. Demontering av huvudaxelns bakre

lager

Placera axeln i en press och stéd under verk-

Bild 4—8. Demontering av backaxel

47
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kirrtd

Bild 4—9. Iséartagning av huvudaxel, |

tygel enligl bild 4—9. Pressa av 2:ans kugghjul
och 1:ans—2:ans synkroniseringsnav.

4. Vand axeln om och placera den i pressen enligt
bild 4—10. Pressa av 3:ans kugghjul och 3:ans-
4:ans synkroniseringsnav.

INSPEKTION

Efter isarlagningen rengors samiliga delar i ivati-
nafta varefter de kontrolleras betrdffande slitage eller
andra skador.

Kontrollera kugghjulen, sarskilt betraffande sprickor
eller sér i kuggylorna. Skadede eller farslitna kugg-
hjul byts ut.

VOLYD
1310

Isartagning av huvudaxel, II

Bild 4—10.

48

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

YOLVOD
277

Bild 4—11. Hopséaitning av synkronisering

Kontrollera synkroniseringskonorna, dvensom ovriga
detaljer for synkroniseringsanordningarna. Skadade
eller forslitna delar byts ut.

Kontrollera kullagren sarskilt betraffande sar eller
sprickor i lagerbanorna eller pa kulorna.

HOPSATTNING
Hops&ﬂning av huvudaxel

Sait samman 1:ans—2:ans och 3:ans—4:ans
synkroniseringar. Montera fjaderringarna réf,
se bild 4—11.

2. Léagg ring SYO 2852 i en press. Lagg pé 3:ans—
4:ans synkronisering, synkroniseringskona, 3:ans
kugghjul och nallager. Se till att synkronise-
ringens medbringare kommer rétt i sparen i
synkroniseringskonan. Pressa huvudaxeln i syn-
kroniseringsnavet, jamiér bild 4—12, Vrid dér-
efter pa 3:ans kugghjul 16r att kontrollera att sa-
val detta som nallagret kommer rétt. Prova ut
en lasring som fyller ut sparet vil och montera
den.

3. Légg 1:ans—2:ans synkronisering, synkronise-
ringskona, 2:ans kugghjul och nallager pé ring
SVO 2852. Se darvid fill alt kuggkransen pa
kopplingshylsan kommer framét och att med-
bringarna kommer ratt i synkroniseringskonans
spar. Pressa i huvudaxeln enligt bild 4—12.
Vrid darvid pa 2:ans kugghjul sa att det inte
fastnar. Prova ut en lasring som fyller ut sparet
val och montera den.

4. Montera 1:ans kugghjul med néllager och syn-
kroniseringskonan pd huvudaxeln. Satt pa lyft-
verktyget SVO 2829.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 4—12. Moniering av synkronisering

Hopsitining av vixellada

1.

Pressa falningsringen i framre locket med dorn
SVO 2851 +1801. Pressa kullagret pa ingéende
axeln med hjélp av underlaggsring SYQO 2852
och dorn SVO 2851, se bild 4—13. Prova ut en

lasring som passar vél i sparet och montera den.

Placera vaxelhdvarmarna {ér backvaxeln pa la-
gerfappen i vaxelladshuel. Montera backhjulet
och backhjulsaxeln. Backhjulsaxeln skall ligga
i plan med huseis bakre gavel eller hégst 0,2
mm under,
SVD 2851__
SV 2852

Bild 4—13. Monlering av kullager pa ing&endé axel

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

1800 E

WO W
)

Bild 4—14. Maonlering av huvudaxelns bakre lager

Placera mellanaxeln pa botten i vixelladshuset.
Placera huvudaxeln i husef. Ta bort lyfiverkty-
get och sétt fryckbrickan pé huvudaxeln.

Salt bakre kullagret pa huvudaxeln. Anbringa
pressverktyg SYO 2831 éver lager och huvud-
axel enligt bild 4—14. Pressa lagret pa axeln.
Om lagret darvid inte kommer i lage i huset
kan spindeln pa verklyg SVO 2831 skruvas ut
och en plattjarnsbit placeras mellan denna och
husets framre gavel. Lagret kan darefter pres-
sas i lige med verklyget. Montera lasringen.
Satt ndllagret i ingdende axeln. Sétt den lésa
synkroniseringskonan i 3:ans—4:ans synkroni-
sering. Placera den ralt, s& alt medbringarna
kommer i dess spar. Skjut inghende axeln i hu-
set och pa huvudaxelns tapp.

Vand vaxellddan upp och ner. Sétt insatsdornen

VOLVD
103113

Bild 4—15. Montering av mellanaxelns lager
A. Insatsdorn

49
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i pressverkiyg SYQ 2831. Pressa darefter pa
lagren for mellanaxeln med pressverklyget, se [ ,J
bild 4—15. Montera kopplingskdpan med ny
packning.

7. Montera skiligatilar, medbringare och skiftax-
lar. Se till att medbringaren for backvaxeln kom- ‘
mer ratl i véxelhdvarmen. Satt i skruvar och
spannstift. Anvand nya spannsfift,

8. Vand vaxellddan med bakre planet uppéat. Driv
fram mellanaxeln sa att dess framre lager ligger .

mot kopplingskdpan. Lagg i justermellanlégg ,//f-\_—.

fér mellanaxelns bakre lager sa att de ligger
jams med eller upp till 0,05 mm under bakre

YRLP
planet, se A bild 4—16.
9, Monfera mellanflansen med ny packning. Vid Bild 4—16. Spel fér mellanaxel
monteringen komprimeras packningen och ger A=0,00—0,05 mm
mellanaxeln ratt spel, 0,20—0,25 mm.
10. Montera Gvervixeln,
11. Placera sparrkulor och fjadrar pé sina platser. MONTERING
Monfera vixelladslocket med packning. Mon- Montering av vaxelladan sker i motsait ordning mot
tera urtrampningslagret. demonteringen. Fyll pé olja.
GRUPP 45

KARDANAXEL

Stédlagret f6r kardanaxeln har éndrafs nadgot. And-
ringen bestér i att gummihusel stagats upp med en | [
fjader, se 11 bild 4—17. '

1. Framre kardanaxel 7. Mutter
2. Golvtunnel 8. Splinesaxel
3. Skyddsplat 9, Gummiskydd e
4. Kullager 10. Bricka D2
5. Guimihus 11. Fjader et
6. Skyddsplat 12. Overfall Bild 4—17. Stodlager

50
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GRUPP 46

BAKAXEL
VERKTYG

Féljande verkiyg fillkommer vid reparation av ba-

axeln pd 1800 E.
Ersétter
SYO Bendmning svYo
2709 Utdragare fér drivaxel 2204
2838 Pressverktyg for demontering och
montering av lager och lasring pa
drivaxel 1806
B . 2839 Monteringsring for lager och lasring
- pé drivaxel. Anvands tillsammans med
SVO 2838 1805

BESKRIVYNING

Bakaxeln pa 1800 E har 14t drivaxellagringen &ndrad
fill samma utidrande som 164. Lagerspelet &r ej
justerbart utan bestdms av lagrets konstruktion, se
bild 4—19.

REPARATIONSANYISNINGAR

BYTE AV LAGER OCH TATNINGS- 3. Lossa skruvarna for tryckbrickan.
RINGAR FOR DRIVAXEL Dessa lossas genom hél i drivaxelflénsen.
\ . 1. Hissa upp vagnen och sélt bockar under bak- D-ra ut drivaxeln med avdragare SVO 2709, se
- axeln. Ta bort hjulen, bild 4—20.

4. Spann fast pressverkiyget SYO 2838 i ett skruv-
stycke. Skruva fast drivaxeln vid spindelplattan.
Skruva in spindeln sa alt verktygets armar kan

2. Lossa bromsroret fran bromsokel, Lossa skru-
varna och ta bort bromsoket. Lossa skruvarna
fér bromsskivan och ta bort denna.

YOLVD
101 781

Bild 4—19. Drivaxellagring ; Bild 4—20. Demontering av drivaxel

{ 51
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Bild 4—21. Demontering av drivaxellager

sattas mot lagret, se bild 4—21. OBS! Tatnings-
ringen far inte komma mellan verklyget och
lagret. Skruva ut spindeln och pressa av lagret
och lasringen. Ta bort tatningsringen.

Fyll utrymmet mellan tatningslapparna pé den
nya fatningsringen med felf. Placera den dér-
efter pa drivaxeln. Sétt pa lagret och lasringen.
Vénd lagret ratt, se bild 4—19.

OBS! Anvand alltid ny lasring.

Satt monteringsringen SYO 2839 mot lagret och

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

SV0 2839 SVO 2838

YORVO
103178

Bild 4—22. Montering av drivaxellager

lasringen. Fall ihop verklygets armar och las
dem om monieringsringen, se bild 4—22. Pres-
sa pa lagre! och lasringen genom att skruva in
spindeln,

Feffa in lagrel. Montera darefter drivaxeln. Dra
skruvarna for tryckbrickan med 5 kpm. Mon-
fera bromsskiva och bromsok. Anslut bromsled-
ningen. Lufta och justera bromsarna, se avd. 5.
Satt pa hjul och hjulmuttrar. Palla ned vagnen.
Dra hjulmuttrarna.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06




10.

~ 11.
by a4
' 13,
14.

15.

16.

17.

18.

19,

21.
22,

24,
i 25,

H ' 26.
] 27.
' 28
29,

‘ 30.

% 31,
1 32,
33,

Kopplingskdpa
Kopplingsring

Spérrkula

Fjader

Skiftaxel, backvaxeln
Skiftaxel, 1 :ans—2:ans vaxel
Skiftaxel, 3:ans—4:ans vixel
Medbringare

Fjader

Skiftgaffel

Kugghijul, 3:ans vaxel
Kugghjul, 2:ans véxel
Nallager

Fjader

Synkroniseringsnav, 1:an—2:an
Sparrkula

Vaxelkuliss

Medbringare

Skiftgaffel, 1:ans—2:ans vaxel
Vaxellddslock
Synkroniseringskona
Medbringare

Bussning

Tryckbricka

Kullager

Skiftgaffel, backvaxel
Huvudaxel

Axel

Bussning

Vixelspaksknopp
Vaxelspak, dverdel
Gummibussning
Gummibussning

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

34,
35,
36.
37,
38,
39.

M.
42,
43.
44,
45,
46,

47.

49,
50.
51.
52,
53.
54,
55.
56.
57.
58.
59.

61,
62.
63.
64,

Véxelspak, nederdel
Bricka

Képa

Fiader

Skyddskapa
Mellanflans
Vaxelhdvarm
Kugghjul, 1:ans vaxel
Néllager

Backhjul

Bussning

Glidklack
Kopplingshylsa samt kugghjul
for backvaxel
Lasring

Backaxel

Nallager

Kugghjul
Yaxelladshus
Synkroniseringsnav
Kopplingshylsa
Lasring
Synkroniseringskona
Nallager
Avtappningspropp
Kugghijul
Mellanaxel

Kullager

Kullager
Tatningsring

Lock

Ingédende axel

64638 =
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1800 E

AVD. 5
BROMSAR
GRUPP 50

ALLMANT
BESKRIVNING

Foilbromsen &r av typ skivbroms pa alla fyra hjulen
och ar anordnad enligt bild 5—1.

Den hydrauliska delen har fva separata krefsar ge-
nom att huvudcylindern (3) &r av tandemtyp och
genom alt varje {framhjulsbroms (16) har ivé par
frén varandra hell skilda cylindrar. Den ena kretsen
betjanar framhjulsbromsarnas nedre cylindrar och
vanster bakhjul, den andra framhjulsbromsarnas Gvre
cylindrar och héger bakhjul. Déarmed &r bromseffek-
len sdkerstélld vid eventuellt brott pa nagon av
bromsledningarna.

Vakuum Primérkrets,
tryck &ver 29 kpfcm?

Bild 5—1.

Backwventil

Varningsventil
Huvudcylinder med broms-
vaiskebehallare
Servocylinder
Varningslampa

Bromspedal

Bromskontakt

Bakre bromsok
Bromsventil, primarkrets
Bromsback, parkeringsbroms

el o AF g

SomNewma

-

Primirkrets,
reducerat tryck

Servocylindern (4) ar direkipéverkad av bromspe-
dalen och ombescrjer med hjélp av vakuum fran
motorns insugningsrdr aft mindre pedaltryck erfor-
dras vid bromsning. Bromsventilerna (3 och 12)
medverkar fill en lamplig bromskraftférdelning mel-
lan fram- och bakhjulsbroms.

Varningsventilen (2) varnar féraren om del skulle

uppstéd onormal fryckskillnad mellan kretsarna.
Skiljaktighelerna mellan 1800 E och 1800 S 1969 &rs
modell ar framférallt bakhjulsbroms och parkerings-
broms, se grupp 51 resp. 55.

Sekundiirkrets Sekundirkrets
tryck Bver 29 kp/om? reducerat tryck

Bromssystem

11.
12.
13.
14,
135.
16.
17.
18.

19.
20.

Bromsskiva med bromsirumma
Bromsventil, sekundarkrets
Vajer, parkeringsbroms
Varningskontakt
Bromsspak

Frémre bromsok
Bromsskiva
b-vagsforgrening

(dubbel 3-vagsférgrening)
Bromsledning

Skyddsplat

53
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1800 E

GRUPP 51

HJULBROMSAR

BESKRIVNING

BAKHJULSBROMSENS KONSTRUKTION
(FOTBROMSDEL)

Bromsdetaljernas placering vid bakhjulen framgér
av bild 5—1. Bromsskivan (11) &r av gjuljarn och fés-
tad pé drivaxeln med vilken den roterar. Skyddspla-
ten hindrar nedsmulsning av skivan.

Pa bakhjulskapan ar med hjalp av hallare fastad en
anordning fér hjulcylindrar och bromsklotsar, har
bendmnd bakre bromsok. DeHa bestar av hus som
ar delat i tva halvor (9 och 14 bild 5—2) forenade
med hjélp av skruvar och placerade &ver broms-
skivan. Vardera halvan har en kolv och en cylinder
férenade med kanal i huset.

Bild 5—2. Bakre bromsok

1. Tatningsring 10. Luftningsnippel
2. Pinne 11. Skruv
3. Fjader 12. Lasklamma
4, Bricka 13. Bromsklots
5. Kolv 14. Inre halva
6. Gummiképa 15. Dampningsfjader
7. Lésring 16. Laspinne
8. Kanal 17. Bricka
9. Ylire halva
54

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Tatningsringarna (1) har en kvadratisk sektion och
trycks mot kolven fran del nagot snedstillda sparet
i huset. Ringarnas uppgift ar alt dels hindra broms-
vatska lacka ut och dels att aterfora kolvarna fill
viloldge efter bromsning. Gummikaporna (6) hind-
rar smuls att trdnga in. Bromsklotsarna (13) &r for-
sedda med ingjuina bromsbeldgg och halls pa plats
av laspinnar (16).

Bakre bromscket har en s& kallad ASB-anordning.
Denna har till uppgift att halla kolvarna och dérmed
bromsklotsarna pé ralt avstdnd fran bromsskivan.
Darmed férhindras alt pedalreserven (avstandet fill
durken) fér pedalens lage vid full bromsansattning
minskar. ASB-anordningen bestdr av en fjader (2
bild 5—4), bricka (1) vilken héaller fast fjidern i kol-
ven sam! pinne (3) som ar fastpressad i huset och pa
vilken fjadern I6per med en viss friktion,

Med bromsen i vilolage, se bild 5—3, finns et spel
"A'" mellan bromsklotsen och bromsskivan samt et
spel "B" mellan brickan och fjadern. Vid bromsan-
satining pressas kolven och darmed bromsklotsen
mot bromsskivan varvid spelet "A" kommer brickan
{1 bild 5—4) att vid ansétining dra med fjadern (2) i
rikining mot bromsskivan.

B A
- -
WK | -
!:|:|!.'|'
o=
ﬁi.f!
Vilolage Bromsansattning

Bild 5—3. ASB-anordning, funktion

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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Nar bromspedalen slapps fors kolven tillbaka av
fatningsringen (4) sa att avsténdet "A" och "B”
ater erhalls. Under denna rorelse rubbas inte fja-
dern pa pinnen. Skulle bromsskivans sidorérelse,
exempelvis beroende pé gropig eller kurvig vag,
vara storre én avstandet A" pressas kolven tillbaka
in i cylindern. Men pé grund av friktionen mellan
fidader och pinne blir kolvens sidorérelse darvid inte
storre an skivan tvingar den till,

1800 E

Bild 5—4. Bromsok med ASB-anordning
1. Bricka
2. Fjader
3. Pinne
4, Tainingsring

REPARATIONSANYISNINGAR

BYTE AV BROMSKLOTSAR
(BAKRE BROMSOK)

Bromsklotsarna skall bytas nar det &terstdr cirka 3
mm av beldggens tjocklek. Under inga omslandig-
heter far belaggen slitas ned till under 1,5 mm.

1. Ta bort navkapslarna och lossa hjulmutirarna

agot,
- :

2. Lyft upp vagnen och placera bockar under
bakaxel och framre domkrafisfasten. Skruva av
hjulmuttrarna och lyft ner hjulen.

. 3. Demontera de héarndlsformade laskldmmorna
for styrpinnarna. Dra ut en laspinne under det
dampningsfjadrarna halls pa plats, Demontera
fjddrarna och den andra laspinnen. Dra ut klot-
sarna, jamfér bild 5—é.

4. Rengdr forsiktigt ulrymmet 16r klotsarna. Ar
nidgon gummiképa skadad skall den bytas ut.
Har smuts pA grund av skadad kapa tréngt in
i cylindrarna skall bromsen renoveras,

5. Pressa in kolvarna i cylindrarna med SVO 2809
for alt ge plals &t de nya bromskloisarna, jam-
{6r bild 5—>5. Ténk pa att vid inpressningen sii-
ger nivén | bromsvéatskebehéllaren och vétska
kan spruta ul.

Observera. Nar det galler bakhjulsbroms med
ASB-anordning skall funktionen hes denna ken-
trolleras vid inpressningen. Kontrollen sker ge-
nom att mata inpressningskraften (bild 5—5),
som skall vara 20—80 kpcm. Ar kraften storre
eller mindre éan 20—80 kpcm skall okel reno-

veras.

Bild 5—5. Inpressning av kolv

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Bild 5—6. Montering av bromsklofs och bricka

Monfera de nya klotsarna och brickorna, se
bild 5—&. Satt en av laspinnarna pé plats sami
montera ddmpningsfjédrarna och den andra las-
pinnen. Fixera pinnarna med lasklammorna.
Konirollera att klotsarna &r rorliga.

Sedan de erforderliga bromsklotsarna bytts
frampas bromspedalen ned upprepade ganger
for att kontrollera aft rarelsen kanns normal. |
regel behdver lufining av systemet inte ske ef-
ter byte av bromsklotsar.

Moniera hjulen sedan anliggningsytorna mel-
lan hjul och bromsskiva rengjoris frén sand
och dylikt. Skruva ai muttrarna s& mycket att
hjulen inte kan rubbas. Sénk ner vagnen och
dra fast hjulmutirarna. Dra varannan mutter lite
i taget tills alla &r dragna med el moment av
10—14 kpm. Monlera navkapslarna.

RENOVERING AV BAKRE BROMSOK
Demontering

56

Ta bort navkapslarna och lossa hjulmutirarna
nagol. Tata fillfalligt luftningshélet i bromsval-
skebehallarens lock for att minska lackaget.

Lyf upp bakvagnen och placera bockar under
bakaxeln. Skruva av hjulmutirarna och lyft ner
hjulen. Lossa parkeringsbromsen.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

VOV
1o b

1 2 3 4 5
Bild 5—7. Bakhjulsbroms monterad
1. Fastskruv 4. Bakre bromsok

2. Bromsledning 5. Luftningsnippel
3. Fastskruv

Lossa anslulningen (2 bild 5—7) och montera
skyddskapa. Skruva ur fasiskruvarna (1 och 3).
Lyft fram bromsoket, se bild 5—8. Ta vara pa
ev. justermellanlagg.

Isartagning

Demontera de harnalsformade lasklammorna
{&r laspinnarna. Dra uf en laspinne under del
dampningsfjadrarna halls pa plats. Demontera
fjddrarna och den andra laspinnen. Dra ut klot-
sarna, jamfér bild 5—é.

VOLVD

Bild 5—8. Demonlering av bakre bromsok

.

«J
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Bild 5—9. Demontering av kolv

Ta bort lasringarna och gummiképorna. Pla-
cera oket i ett skruvstycke enl. bild 5—9. Mon-
tera SYO 2809 och pressa den ena kolven i
botten, Monfera en lamplig luftanslutning, se
bild 5—9, i oketl. Placera en slangbit i okel och
pressa ul den andra kolven, Trycket som er-
fordras kan uppgaé till ca 7 kp/em?. Ta bort kol-
ven,

Montera verktyget (bild 5—10) med en lamplig
gummitatning "A" for den fria cylindern. Pres-
sa ut kelven. Ta bort kolven och verktyget.

A YEREE
Bild 5—10. Demontering av kolv

A:gnmmililning

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

1800 E

4, Demontera tafningsringarna med hjalp av na-
got trubbigt verklyg. Var forsiklig s& aff infe
sparens kanter skadas. Skruva ui lufiningsnip-
peln.

OBS! Bromsckets bada halvor skall ej tas isar. Or-
saken fill detta &r bland annat att hopsatiningen kra-
ver proviryckningsutrustning och specialvatska for
skruvarna,

Inspektion

Fare inspektionen rengérs defaljerna noggrant. Var
sarskilt noga med att {4 rent i kanalerna.

Kontrollera kolvarna och pinnarna i oket med avse-
ende pad ASB-anordningen. Ar pinnarna i oket sliina,
masie hela oket bytas ut. Tatningsringar och gummi-
képor byts vid varje renovering. Finns sar, repor eller
dylikt i nagon cylinder byts hela cylinderhuset kom-
plett. Inspekiera dvriga detaljer och byt ut skadade
eller f&rslitna.

Hopsittning
1. Bestryk de arbetande ylorna pa kolvar och cy-
lindrar med bromsvéiska.

2. Moniera de nya tatningsringarna i cylindrarna.

3. Monlera den ena kolven i oket. Se fill alt kol-
ven inte kommer snett och repas eller skadar
pinnen {6r ASB-anordningen. Pressa in kolven
med SVO 2809. Kontrollera trogheten hos
ASB-anordningen med en momentnyckel, jam-
for bild 5—5. Kraften som erfordras for att pres-
sa in kolven skall vara mellan 20—80 kpecm. Ar
kraften annorlunda maste kolven bytas ut.

4, Montera och prova den andra kolven pa sam-
ma satt som ovan. Tra pd gummikaporna pa
kolv och hus. Montera lasringarna.

5. Montera bromsklotsarna och brickorna. Satf en
av laspinnarna pa sin plats samt montera damp-
ningsfjadrarna och den andra laspinnen. Mon-
fera de hérnalsformade lasklammorna. Kontrol-
lera alt klotsarna ar rorliga.

6. Montera luftningsnippeln.

57

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



1800 E

Montering

1. Saitt oket pa sin plats. Kontrollera darvid att
hallarens anliggningsytor & rena och oskada-
de eftersom def ar av storsta viki aft oket far
réft lage i férhéllande till bromsskivan. Even-
tuellt justermellanldagg monferas fillbaka péa sin
tidigare plats. Avstand mellan skivan och okeis
stodklack skall vara lika pa bada sidor. Max av-
vikelse 0,25 mm. Kontrollera dessutom att okets
klackar sitter parallellt med skivan. Montera
fastskruvarna sedan de forsefts med et par
droppar Locklite typ AV.

2. Anslut bromsledningen, jamfér bild 5—7,

3. Lyft pa hjulet sedan anliggningsyforna ren-
gjorts frén sand och dylikt samt skruva at muft-
rarna sa mycket aft hjulet inte kan rubbas. Sank

YRe ned vagnen och dra fast hjulmutirarna. Dra
varannan mufter lifet i taget fills alla &r dragna
med etf moment av 10—14 kpm. Montera nav-
kapseln,

4. Rengdr luftningshélel i bromsvétskebehallarens
lock och lufta def monferade bromsoket,

Bild 5—11. Bakre bromsok hopsatt

58

Kalla: AB Volvo Goteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



s

“w B

1800 E

GRUPP 55

PARKERINGSBROMS

BESKRIVNING
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Bild 5—12. Parkeringsbromssystem

1. Inre lagerfaste 9. Frémre faste

2. Gummikdpa 10. Vajerhdlje

3. Havarm 11. Faste

4, Axel 12. Bromsfrumma
5. Dragstang 13. Bromsback

6. Block 14. Relurfjader

7. Vajer 15. lusteranerdning
8. Gummikdpa 16. Havarm

Parkeringsbromsens konstruktion framgar av bild 5—
12. Manoverspaken ar placerad vid golvet pa ufsi-
dan av forarstolen. Spakens rorelse dverfors via ax-
eln (4), havarmen och dragstangen (5) till dragbloc-
ket (6). Dérifrdn Gverfdrs rarelsen via vajern (7) till
bakhjulsbromsarna. Vajerns rorelse paverkar vid
varje hjul havarmen (16), lagrad i ett rorligt stag (17)
pd backarna. Bromsbackarnas undre &ndar hélls
tryckta mot ankarbulten (18) av undre dragfjadern.
De &vre &ndarna &r férenade genom justeranord-
ningar (15) mot vilken de hélls tryckta av fjadern (14)
som dessulom laser justerskruvens kugghjul. Genom
denna upphéngning &r bromsbackarna sjélvcentrera-
de och bada backarna delvis sjalvansattande (Duo-
Servo). Bromstrumman &r fastad pa drivaxeln och s&
utformad att den aven tjanstgor som bromsskiva fér
fotbromsen. Vid ansétining trycker havarm och stag
backarna mot bromstrumman. Nér hjulen eller driv-
axeln fdrsoker vrida frumman vill backarna, p& grund
av friktionen mellan beligg och trumma, félja med
i rotationen. Genom backarnas "flytande’ upphéng-
ning frycks dérvid bakre backen uppét och frémre
backen nedét tills dess undre &ndan gér mot ankar-
bulten, se principbild 5—13.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

17.
18.
19.
20.

21,

22,
23.

Lank 24, Nit

Ankarbult 25. Ytire lagerfaste
Returfjader 26. Bromskonlakt
Bakre faste 27, Trycksting
Gummislyrning 28. Ma nﬁvar!pnk
Sparrhake 29. Fjader
Sparrsegment 30. Tryckknapp

Genom ait den ena backens vridningscentrum ligger
i ankarbulten och den andra backens i justeranord-
ningen kommer friktionen mellan trumma och be-
lagg att hjalpa till med anséttningen. Till detia ver-
kar dven det férhallandet att primarbackens stravan
alt folja med trummans rofationsriktning verkar an-
sattande pa sekundéarbacken.

Bild 5—13.

Duo-servo princip
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1800 E

REPARATIONSANVISNINGAR

JUSTERING AV PARKERINGSBROMS

Parkeringsbromsen skall ge full bromsning vid 3:e—
4:e sparrhackel. Ar sa ej fallet skall bromsen justeras,
Dérvid justeras forst hjulbromsarna och dérefter vid
behov vajern.

1. Dra at parkeringsbromsen, dementera bakhju-
lens navkapslar och lossa hjulmutirarna nagot,

2, Lyft upp bakvagnen, placera pallbockar under
bakaxeln. Demontera hjulen och Jossa parke-
ringsbromsen,

3. Kontrollera att bromsklotsarna gér fria frdn
bromsskivan. Fér aft ej havarmen vid justering-
en skall piverka backarna och ge missvisande
resultal bor den avlaslas fidgderspanningen.
Detta kan ske genom aft montera hallare SVO
2742 (bild 5—16) eller genom att koppla loss
vajern frén havarmen.

4. Stall in frumman s& att dess hal kommer mitt {&r
justeringsskruvens kuggar och ansétt backarna
genom att féra mejselns skaft uppat, se bild 5—
14. Nér trumman nétt och jamnt kan vridas runt
avbryts ansatiningen. Vrid darefter tillbaka jus-
terskruven 4—S5 kuggar. Konfrollera att backar-
na inte "draggar” genom att rotera frumman |
dess normala rérelserikining. En myckel |3
draggning kan tillatas, | annat fall slapp yiterli-
gare 2—3 kuggar. Anslut vajern till hivarmen
respeklive demontera héllare SVO 2742,

Bild 5—14. Jusiering av parkeringsbroms,
bakhjul

60
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Bild 5—15. Justeringsanordning, vajer

1. Bult 6. Lasmuifer
2. Dragstédng 7. Bleck

3. Lésmutter B. Buli

4. Fjader 9. Hijul

5. Mutter 10. Vajer

Upprepa justeringen vid det andra bakhjulet,
Dra mandverspaken och kontrollera att full-
bromsning erhélls vid 3:e—4:e sparrhacket,
Kan spaken dras ldngre upp bér vajern spannas.
Lossa dérvid lasmutirarna och skruva in blocket
pa dragstdngen, se bild 5—15. Dra &t lasmufi-
rarna efter justeringen,

Montera hjulen sedan anliggningsytorna mellan
hjul ech bromsskiva rengjorts frén sand och
dylikt. Skruva & muttrarna s& mycket att hjulet
inte kan rubbas. Sank ned vagnen och dra fast
hjulmuitrarna. Dra varannan mutter lifet i taget
tills alla & dragna med ett moment av 10—14
kpm. Montera navkapslarna.

BYTE AV VAIJER

Demontering

1. Dra at parkeringsbromsen, demontera bakhju-
lens navkapslar och lossa hjulmutirarna nagof.

2. Lyt upp bakvagnen och placera pallbockar un-
der bakaxeln. Demontera hjulen och lossa par-
keringsbromsen.

3. Demontera bulten (8 bild 5—15) och ta bort

hjulet (9) fran blocket (7).

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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Bild 5—16. Anbringande av fjaderverkiyg
1. Laspinne 7. Bricka
2. Havarm 8. Mutter
3. PBricka 9. Vajerfaste
4, Vajer 10. Lasmutier
5. Returfjader 11. Vajerholje
6. Hallare SVO 2742

Ta bort gummikapan (8 bild 5—12) frdn vajer-
holjets framre faste och demontera muttern. De-
montera fastet f6r gummiupphéngningen i ram-
balken. Demontera vajern frdn den andra sidans
faste p& molsvarande satt.

Placera héllare SVYO 2742 s& att returfjadern
hélls i lage enligt bild 5—16. Vik upp lasningen
och demontera laspinnen sa att vajern lossnar
fran havarmen,

Demontera relurljader med brickor. Lossa mut-
tern for vajerhéljets bakre faste. Lyft fram vajern
sedan bada sidornas fasien lossats.

Montering

1.

Justera bakhjulens bromsbackar. Kontrollera
dérvid atl bromsklotsarna gér fria frén broms-
skivan och stéll in frumman sé att dess h&l kom-
mer mitt {or justerskruven. Placera en skruvmej-
sel mellan justerskruvens kuggar och ansatt
backarna genom all féra mejselns skaft uppét,
se bild 5—14. Nar trumman natt och jamnt kan
vridas runt avbryls ansattningen. Vrid déarefter
lillbaka juslerskruven 4—5 kuggar.

Tra pd nya gummistyrningar fér vajerupphing-
ningen. Satt vajern pa sin plats i bakre fastet och
dra ai myttern. Montera brickor och returfjader.
Tryck ihop fjadern med hjélp av héllare, jamisr

1800 E

bild 5—16. Anoclja laspinnen och montera den
fillsammans med vajern p& havarmen. Montera
faste och gummistyrning pé rambalken.

Fast vajern pa moisvarande sati pd vegnens
andra sida.

Sétt vajern pa plats i de framre fastena och dra
muttrarna. Montera gummik&porna.

Bestryk hjulet (9 bild 5—15) med fett och mon-
tera det med vajern pa blockef. Justera blocke!

. s& aft handbromsen ger fullbroms vid 3:e—4:e

sparrhacket.
Montera hjulen, se operation 7 under "Justering
av parkeringsbroms”,

BAKHJULSBROMS [PARKERINGSDEL)
Isérfagning

1:

2.

Dra &t parkeringsbromsen, demoniera bakhju-
lens navkapslar och lossa hjulmutirarna nagot,
Lyft upp bakvagnen, placera pallbockar under
bakaxeln och demontera hjulen. Lossa parke-
ringsbromsen.

Skruva loss bromsledningen (2 bild 5—7) fran
bakre bromsoket och plugga anslutningen.
Bromsvaiska fér ej rinna pd bromsskiva eller
bromsklotsar. Lackaget kan minskas genom alt
tillialligt tata halet i bromsvatskebehéllarens
lock. Demontera fastskruvarna (1 och 3). Lyft
fram oket, se bild 5—8.

Demontera fasiskruvarna f6r bromstrumman och
lylt av denna, se bild 5—17.

Haka av nedre returfjadern. Lyft fram backarna,
se bild 5—18.

Bild 5—17.

Demontering av bromstrumma
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Bild 5—18. Montering av bromsbackar

Inspektion

Konirollera férst att oljelackage ej térekommer. Vid
lickage byls tatningsringen, se grupp 46. Rengér
samiliga detaljer utom bromsbeléggen. Konirollera
att havarmsleden inte kirvar sami byt detaljer som &r
skadade eller férslitna, Ar bromsbeléaggen oljiga el-
ler slitna fill i nérheten av nitarna byts backarna kom-
plett. Bromstrumman byls om den &r repad, kupig
eller om ovaliteten &verstiger 0,2 mm. Rosibildning
kan dock poleras bort. Pulsa av glidytorna pé skél-
den.

Hopsitining

1. Skall nya beldgg eller frumma monteras lossas
blocket (7, bild 5—15) s& atl ingen forspénning
finns i vajern.

2. Bestryk de 6 glidklackarna pé skélden samt hév-
armsleden och justerskruven med fel. Kontrol-
lera alt havarms- och ankarbultsdetaljerna &r
ratt monterade, se bild 5—19.

4. Montera bromsbackarna, jamfor bild 5—18. Den
korlare hylsan pa justeringsanordningen skall
vandas framéat pa hoger sida och bakét pa vans-
ter, jamfar bild 5—20. Haka pé nedre returfja-
dern.

5. Montera bromstrumma med fastskruvar.

6. Salt bromsoket pa sin plats. Montera fastskru-
varna (1 och 3 bild 5—7) sedan de senare for-
sefls med eit par droppar Locklile typ AVY.
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Bild 5—19. Bromsdetaljer
1. Ankarbult 5. Tackplat
2. Lésmutter 6. Havarm
3. Bricka 7. Hallare for bromsback
4. Lénk

Kontrollera att bromsklotsarna géar fria frén
bromsskivan och justera parkeringsbromsen, se
operation 4—& under "Justering av parkerings-
broms"’.

Rengér lufiningshalet | bromsvéaiskebehallarens
lock och lufia det monterade bromsoket.
Montlera hjulet, se operation 7 under "Justering
av parkeringsbroms".

Bild 5—20. Parkeringsbroms

1. Framre bromsback 4, Uvre returfjader
(primarback) 5, Justeranordning

2. Hallare fér bromsback 6. Bakre bromsback

3. HNedre returfjader (sekundarback)
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KAROSSERI

BESKRIVNING

Bild 8—1. Kopplingsschema
f6r eluppvérmd bakrula

Andringen pa karosserief inskranker sig i huvudsak
till fastvulkaniserad vindruta, eluppvérmd bakruta
och luftutslipp bak.

Vindrutans gummilist ar fastvulkaniserad vid karos-
sen. Defta sker i produktion genom en speciell tat-
ningslist med en ilagd mofstindsirdd. Effer monie-
ring ansluts motstdndsledningen till en elekirisk
stromkalla varvid fatningslisten upphettas, sviller och

voi v
B 4

haftar fast vid kaross och gummilist. Fér servicedn-
damal finns ett specielll lim, se reparationsanvisning-
ar,

Vérmesystemet &r kompletterat med eluppvarmd
bakruta. Rutan har tva effektomraden, dels en max-
effekt av 150 walt dels en lagre effekt pa 40 watt.
Uppvéarmningen kopplas in med en sirémstéllare pé
instrumenibradan. Strémstéllaren ar kopplad &ver
eft mandverreld som bryler sirmmen nér tandning-
en slas ifran, bild 8—1,

For att erhédlla god genomventilation har vagnen
forselts med luftulslapp bak. Luften strémmar via
galler i bakre, évre sidopanelerna genom backven-
tiler och kanaler fill galler i bakskarmarna, dér den
slépps ut i det fria, bild 8—2,

Bild 8—2. Luftutslapp
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Byte av vindruta

1
2,

64

Ta bort prydnadslisten.

Ta bort den gamla vindrulan och gummilisten.
Har rutan fidigare reparerats med reparations-
lim kan det bli nédvandigt att skéra sonder
gummilisten.

Rengor karossilansen.

Kontrollera att gummilisten ar oskadad. Rengor
dess spér fér glas och lapp mol kaross med
toluen.

Montera gummilisten p& vindrutan och darefter
vindrutan i vagnen.

Applicera reparationslim mellan glas- och gum-
milist samt mellan gummilist—kaross. Eventuellt

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Sverskolt av lim avldgsnas med spackel och
aterstoden léses upp med en ren frasa fukiad i
foluen.
OBS! Limfogen far ej komma i konlakt med vat-
ten férran tidigast 1 limme efter det att lim-
ningen utfcrts.

7. Montera prydnadslisten.

Byte av eluppviarmd bakruta

Ta bort dvre bakre sidopanelerna sé att elledning-
arna blir atkomliga. Lossa ledningarna frén konfak-
terna pé rutan.

Byl darefer rutan pa samma saft som tidigare. Mon-
fera ledningarna och panelerna.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



Kalla: AB Volvo Goteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06




