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B20E
SPECIFICATIONER

BRANSLESYSTEM

Branslefilter

1T | R S A e MO A S P A Oy O D A S o Y T WP e e Pappersfilter
Bytesintenvalll  r e i i S e st iae o e e S S e A T e 20 000 km
Brénslepump, P 1800 :

L o R e et e B b e e e S E AT Rotorpump
KBPACHEY: soien s st SRR - F R Sty ol oty 50 I/h vid 2 kp/cm?
StromiStBrukning)’ — s fv oo il e st el sl s it By 2,5 amp.
Backventilen stanger ... . .. ... ... 1,2—1,6 kp/cm?
Overstromningsventilen 8ppnar . ..........oiieeeiiiiiiinenieeannn ca 45 kp/cm?

Bréanslepump, 140

THD  oose ot mes. St 0 0 Wis. INVNE 8 e ol N Rotorpump
T o[ ] SRR T T ) ol e E O L 100 I/h vid 2 kp/cm?
5101 ) (g o] n 1751 1Ts [RSE T PN A TR RNS) W NSRRI WO SRR (s | T,

. Bagky et o FatanGar I R L ot i e e e e e b e 1,2—1,6 kp/cm?
Vet rGMNINGOVONEIENE OPDIIAT | o s s o Tt s ob 2ty sy s S s ca 45 kp/em?
Tryckregulator
Rl I RVATEB RS o e T v, 5 e oo e B o1 e e e e 2 O e e P
Insprutare
Hesistans [T MAGNEHINARINGN s v o wmas s s s s 2.4 ohm vid +20° C
Kallstartventil
Resistans i magnetlindning ................ b A P e 4,2 ohm vid 420° C
Tillsatsluftslid
HEHRBOPBRINVIAN . e i s e imis s ersas e S ta s e A e e P e e —25°C
Rl atBRadIVIT S i alinl e st s i b e B e S s s +60° C

Temperaturgivare | (insugningsluft)

Resistans ...... e T U U P P e s LT BB B B A B ca 300 ohm vid +20° C
Temperaturgivare Il (kylvétska)

- e . ca 2500 ohm vid +20° C
Tryckgivare
Resistans i primérlindning (ansl. 7 och 15) ..................co0u0s ca 90 ohm
Resistans i sekundérlindning (ansl. 8och 10) ........................ ca 350 ohm
Luftfilter
D O e e sy var e O Vi o e O e DS vy Pappersfilter
BYOBINtOIVEIIL 550 v vis 5o ¢ 0 e mtimes o aria vl o el o a2 01a (ta okt &8y o2 Lm0 o e 40 000 km
CO-test
Varmkérd motor, tomgangsvary . ................iiiiiie i 1,0—-2,0%
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B20E

TANDSYSTEM
)ALk it e T E—— L en s N 12 volt
TG i e o N o LT i 1-3-4-2
Téndinstéllning vid 700—800 motorvarv/min

(vakuumregulatorn bortkopplad) .............c.cciiiiiiiiiaa.s 10° f.6.d.
I T e el e e e oo wlod AW e T 3 o o o 6w 527 oL 191 3 o5 Bosch W 225 T 35 el. motsyv.
Tandatiftons: BlektrodaVBIARHY .. .. o shisimelele e s e s s e s 0,7—0,8 mm

atdragningsmoment  ........... e 3,5—4,0 kpm
Fordelare
I e P 85 ARt e e R KO e .... DBosch JFURX 4
Hotationa IR E IR S i RSy v o lets hada s aetase BB abtari it S Moturs
Brytarkontakter.  aVBRATICHINEE © - ii i iasi50s i lei e el os S i era it s arani w iosyeiais 0,4—0,5 mm
BIGHINGBVIAKATY .. iaansiiin s e et s s e 59°—65°
anliganIAgaIIVEI: . ..o ot ot ia tan e asiatstasss s reos s 0,50—0,63 kp

Kondeneator  icovaiiEaEieEva e P\ e = st R e e R 0,25 uF+259% .
Centrifugalregulator:

Earethlining itota S i s o s i e sl e e e R e MR v e BT 12,51 ford. grader

EoretalIninaen b rariVIdiiCh). e e s e M e s s B Rl 375—550 férd. varv/min.

N e R . R T e e A O (15 800—950 ford. varv/min. .

O I RINE § ¢ s S S S R e R e S 1 200—1 375 foérd. varv/min.

et e A Y e e R e e e (R GBI C .... 1500 férd. varv/min.
Vakuumregulator: (neg. regl.)

SANKONGEIOTAIL) ... ... e o ooisions SR IS FLCRN RS Ao G el eradaze 541 ford. grader

SANKNIRGENIRBOTIAT M L e oo onieine 2hh i ettt B A RSy ey s 30—110 mm Hg

Vérden 2° ...... OTRUVPNR -, - A5 O S e 60—120 mm Hg

BENCIAHBNIMACVI s 1.y coie v eienesmnis, sesroinaa s O SR R 130 mm Hg

e
[
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GRUPP 24

VERKTYG

SV02901 SVO2902

YOLVD
104 as8

Bild 2—1. Specialverktyg

./

EFAW 228 Bosch testinstrument med manometer

SVO 2901 Tang 4 st. (For blockering av
brénsleledningar)

SVO 2902 Lock. (Fér téndinstéllning)

2—3
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Bild 2—2. Motor fran vénster

BESKRIVNING
Branslesystemet pa B 20 E-motorn &r ett elektro-
niskt styrt bensininsprutningssystem.

Systemet &r uppbyggt av féljande enheter: Bréns-
lefilter, elektrisk branslepump, tryckregulator, in-
sprutare, kallstartventil, insugningsror, luftspjall-
kontakt, tillsatsluftslid, temperaturgivare, (insug-
ningsluft och kylvatska), tryckgivare (fér trycket i
insugningsroret), impulskontakter i stromfordelaren
samt den elektroniska styrenheten, se bild 2—5

FUNKTION
Den elektriska branslepumpen suger bensin fran
tanken, genom filtret, och trycker bensinen in |
brénsleledningen.
Tryckregulatorn reglerar trycket i bransleledningen
till 2 kp/em?. Fran tryckregulatorn gar den overflo-
diga bensinen via en returledning tillbaks till tan-
ken. Insprutarna, som ar monterade i insugningska-
nalerna i cylinderlocket, ar anslutna till bransleled-
ningen.
Oppningstiden fér insprutarna bestdms i huvudsak
av motorns belastning och varvtal.
Tryckgivaren kénner absoluttrycket i insugningsro-
ret och omvandlar trycket till elektriska impulser
som styrenheten bearbetar. Eftersom trycket i in-
sugningsroret ar proportionellt mot motorns belast-
ning erhaller styrenheten pa sa satt information om
motorns belastning.
Impulskontakterna i férdelaren ger styrenheten in-
formation om motorns varvtal.
Styreneheten bearbetar dessa uppgifter och be-
stammer hur lange insprutarna skall vara 6ppna for
att ge ratt bransleméngd.

2—4
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Bild 2—3. Motor frdn hoger

Férutom grundméngden maste tillsatsbransle till-
foras motorn vid start, varmkérning samt accelera-
tion. Vid kallstart tillférs motorn extra brénsle ge-
nom kallstartventilen péa insugningsroret.

Under varmkérningen féar styrenheten information
fran temperaturgivaren for kylvatska och later dér-
for insprutarna vara 6ppna lite langre tid. Men for
att motorn skall ga ordentligt med den ékade bréans-
lemangden kravs tillsatsluft. Tillsatsluft far man ge-
nom tillsatsluftsliden som sténger efterhand som
motortemperaturen stiger.
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Bild 2—4. Effekt- och momentkurvor

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg

27/03/06



B20E

-
S .

""‘1‘“%|f .

17

Insugningsluft,
fore luftspjall

Insugningsluft,
efter luftspjall

Bransleledning, Bransleledning,
matartryck 2 kp/em?sugledning

Bransleledning,
retur till tank

Bild 2—5. Principbild over insprutningssystemet,
P 1800
L
1. Luftrenare 7. Tryckgivare 14. Fordelare med
2, Temperaturgivare for 8. Styrenhet impulskontakter
insugningsluft 9. Batteri 15. Insprutare
5 3. Luftspjall 10. Brénsletank 16. Temperaturgivare
.‘ 4. Luftpjallkontakt 11. Bréanslefilter for kylvatska
5. Kallstartventil 12. Brénslepump 17. Tillsatsluftslid
6. Insugningsror 13. Tryckregulator 18. Skruv fér tomgangsjustering

Impulser for tillsatsbransle under acceleration far
styrenheten fran luftspjélikontakten. D& gaspedalen
trycks ner utléses impulser fréan spjallkontakten sa
att styrenheten later insprutarna spruta in ett antal
ganger mellan de ordinarie insprutningarna. Tram-

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

par man ner gaspedalen hastigt far man dessutom
langre insprutningstid pad de ordinarie insprutning-
arna.

Luftspjéllkontakten har dven en annan funktion. D&
man slédpper gasen och motorbromsar péverkas en

2—5
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Insugningsluft, Insugningsluft, Brénsleledning, Bréansleledning, Brénsleledning,
fére luftspjall efter luftspjall matartryck 2 kp/em? sugledning retur till tank
Bild 2—6. Principbild 6ver insprutningssystemet,
140
& |
1. Tryckgivare fér insugnings- 7. Tryckgivare 14. Tryckregulator
luft 8. Styrenhet 15. Férdelare med impulskon-
2. Luftrenare 9. Batteri takter
3. Luftspjall 10. Bransletank 16. Insprutare 4
4. Luftspjallkontakt 11. Branslefilter, sugsida 17. Temperaturgivare, kylvatska .
5. Kallstartventil 12. Brénslefilter, trycksida 18. Tillsatsluftslid
6. Insugningsror 13. Brénslepump 19. Skruv for tomgangsjustering

kontakt | spjallkontakten som ger impuls till styren-
heten att sténga av brénsleinsprutningarna. Vid ca
1000 r/m kopplas insprutarna in igen for att ge en
jamn 6vergéng till tomgangsvarvtalet.. Har motorn
ej uppnétt.ca 1 700 r/m innan motorbromsningen pa-

2—6

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

borjas stangs ej brénslet av.

STYRENHET

Styrenhetens placering framgéar av bild 2—7 och
bild 2—8. Styrenheten bearbetar informationerna
frdn de olika givarna och bestdmmer 6ppningstiden

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



Bild 2—9. Manoverrelder, 1800

1. Kallstartrela
2. Pumprela
3. Huvudrela

. Bild 2—7. Styrenhet, monterad, 1800

for insprutarna, och kallstartventilen samt nar ben-
sinpumpen skall arbeta. Kallstartventil och bensin-
pump styrs via manoverrelder vilka ar placerade pa
hoger hjulhus, bild 2—9 och 2—10. P4 samma stal-
le ar aven huvudrelat, vilket matar styrenheten, pla-
cerat.

Huvudrelat ar forsett med en diod | manoverkretsen
for att forhindra att insprutningssystemet kopplas
in och fordarvas om batteriet ansluts med felaktig
polaritet

Bild 2—10. Manoverrelaer, 140

1. Kallstartrela
2. Pumprela
3. Huvudrela

- - ~
Vil @
& B i e
Fa_ | r~
E‘-_“. &
30/51
18 |
Bild 2—8. Styrenhet, monterad, 140 Bild 2—11. Manotverrelaernas anslutningar

2—7
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Bild 2—12. Branslefilter, 1800

BRANSLEFILTER

Brénslefiltret pd P 1800 &r monterat i sugledningen
mellan tank och brénslepump, bild 2—12. | 140 &r
filtret monterat i tryckledningen efter pumpen, bild
2—14. Filtret &r ett pappersfilter som skall bytas
efter 20 000 km.

ELEKTRISK BRANSLEPUMP, P 1800
Den elektriska branslepumpen ér monterad under
vagnen, vid framkanten av brénsletanken, bild 2—
13. Pump och motor &r kapslade och ej reparer-
bara. Branslet cirkulerar inuti motorn s& att rotor
och el-borstar arbetar i bransle.

Pumpen &r forsedd med en kombinerad éverstrém-
nings- och backventil vilken &ven tjanstgér som av-
luftning om pumpen gétt tom och sugit luft, bild
2—17 och 2—19.

D& pumpen bérjar arbeta och det finns luft i pum-
pen pressas luften ut i Gverstrémningsledningen
via spalten i kolven. 1 bild 2—17. Spalten &r ej stor

VOLVO
104423

Bild 2—13. Brénslepump, 1800

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

voLvO
o Ja¥

Bild 2—14. Branslefilter, 140

nog att sléppa igenom all bensin pumpen kan ge
utan ndr luften ar utpressad trycks kolven tillbaks
mot sétet och tatar, samtidigt som kanalen till ut-
loppet 6ppnas, Il bild 2—17. N&r pumpen sténgs av
och trycket sjunker, trycks kolven fram och sténger
kanalen till utloppet d& trycket sjunkit till ca 1,2
kp/fcm? (samma lage som under avluftning). Skulle
trycket under drift av nadgon anledning stiga over
ca 4,5 kp/em? (fel pa tryckregulatorn, stopp i bréns-
leledningar etc.), pressas den kraftiga fjadern
samman varvid kolven Oppnar och slédpper ut
brénslet i returledningen, IIl bild 2—17.

Pumpen gar endast 1—2 sek. d& tdndningen slas
till, detta for att forhindra att motorn fylls med
bensin av lackande startventil eller insprutare. Se-
dan arbetar pumpen endast da startmotorn &r
inkopplad eller d& motorn &r igang.

YOLW
1051

Bild 2—15. Brénslefilter, tank, 140

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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ELEKTRISK BRANSLEPUMP, 140

Brénslepumpen &r monterad under vagnen till hé-
ger om brénsletanken. Betraffande konstruktion
och funktion se ELEKTRISK BRANSLEPUMP,
P 1800 utom: Utloppet &r placerat i pumpens bak-
kant vilket medfér att allt bransle strémmar igenom
motorn, bild 2—18 och 2—20.

[

hi'3s
Bild 2—16. Bréanslepump, 140

[:I Undertryck (sugsida)

[: Trycklost (luft+ bensin)

- Ca 1,2 kp/em? (backventilen stédngd)
[:l 2,0 kpfem? (matartryck) |

l Ca 45 kp/ecm?

Bild 2—17. Overstrémnings- och backventilens
funktion, P 1800

| Avluftning
I Normal drift
Il Overstrémningsventilen oppen

lla: AB Volvo Géteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
Kalla: olvo Gote ,
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Bild 2—18. Overstromningsventilens
funktion, 140

| _ Avluftning
Undertryck (sugsida) - ¥oN Il Overstrémningsventil 6ppen
Tryckldst (luft+ bensin) ==
Ca 4,5 kp/em? ==

Bild 2—19. Branslepump, P 1800

Inlopp

Utlopp

Overstromningskanal

Fjader

Kombinerad overstréomnings-
och backventil

O b b S

[o2]

. Pumprotor
. Rotor for elmotor

-~

Bild 2—20. Branslepump, 140

. Pumpmotor

. Overstromningsventil
. Overstrémningskanal
. Inlopp

. Rotor fér elmotor

. Utlopp

DN s W =

2—10
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TRYCKREGULATOR

Tryckregulatorns placering framgér av bild 2—22
och bild 2—23. Den &r ansluten till fordelnings-
roret. Tryckregulatorn &r en helt mekanisk regula-
tor vilken reglerar trycket i brénsleledningarna till
2,0 kp/em?2.

2 kp;’cm?

Reur till tank -
ht

Bild 2—21. Tryckregulator

1. Ventil
2. Membran
3. Fjader

Nar trycket ar lagre an 2 kp/em? &r ventilen, 1 bild
2—21, stangd. D4 trycket stiger over 2 kp/em? épp-
nar ventilen och slépper ut overflédigt bransle i re-
turledningen till tanken.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Bild 2—22. Tryckregulator, monterad, P 1800

Yoo
o

Bild 2—23. Tryckregulator, monterad, 140

INSPRUTARE

Brénslet sprutas in i insugningskanalerna i cylin-
derlocket av fyra insprutare, en i varje kanal. In-
sprutarna &r monterade i hallare som i sin tur sitter
pé cylinderlocket.

Insprutarna sprutar in i tvd grupper, alltsa tva och
tvd. 1 och 3 sprutar in p4 samma géng, 2 och 4 pa
samma gang.

2—11
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Detta innebér att insprutare 1 och 4 sprutar in da
respektive insugningsventil &r oppen men att in-
sprutare 2 och 3 sprutar in da resp. insugnings-
ventil &r stangd och att branslet i det senare fallet
lagras i insugningskanalen tills insugningsventilen
dppnar. Insprutaren bestér av ett hus som innehal-
ler en tatningsnal, magnetlindning samt returfjader,
bild 2—25. D& magnetlindningen (2) ar stromlés
pressar returfjadern (3) tatningsnalen (5) mot ett
sdte varvid ndlen stanger av bransletillforseln.

Nar magnetlindningen erhéller strom fran styrenhe-
ten attraherar magnetlindningen bakre delen av tat-
ningsnalen (4), vilken &r utformad som magnet-

ankare, varvid nalen lyfter ca 0,5 mm fran sétet och 3

slapper fram bréanslet. D& nal och oppning i venti- -
len &r noggrant kalibrerade och brénsletrycket ar .
konstant 4r det endast ventilens 6ppningstid (2—

10 millisek. [0,002—0,01 sek.]) som bestammer 4

bransleméngden.

8NP
Bild 2—25. Insprutare

. Filter

. Magnetlindning
Returfjader
Magnetankare
. Tatningsnal

EIENEC R S

KALLSTARTVENTIL

Kallstartventilen, vilken &r monterad i insugnings- -
réret efter luftspjallet, ger motorn tillskottsbransle .
under startforloppet vid kallstarter. Insprutningsti-

den regleras av styrenheten vilken i sin tur erhéller

information av temperaturgivaren for kylvéatska.

YQLY9 Vid —20° C och kallare ger kallstartventilen till-

skottsbransle | 10 sek., vid 455° C slutar kallstart-

ventilen att ge tillskottsbrénsle vid start.

Bild 2—24. Insprutare med hallare

1. Lasring Kallstartventilen sprutar in endast d& startmotorn
2. Stalbricka kérs. Gar motorn igang och startmotorn sténgs av
3. Gummitatning innan den av styrenheten tillmétta insprutningstiden
4. Gummitatning - &r till &nda slutar kallstartventilen ocksé att spruta
5. O-ring in brénsle.

2—12
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Bild 2—26. Kallstartventil

Kallstartventilen bestar av ett hus vari en magnet-
lindning och ett ankare samt returfjader och pack-
ning ar placerade, bild 2—27.

Da magnetlindningen (1) &r strémlés pressas pack-
ningen (4) mot inloppet av ankaret (3), vilket i sin
tur paverkas av returfiddern (2). Darigenom halls
kallstartventilen stdngd. D& magnetlindningen ma-
tas fran styrenheten, via ett manoverreld, dras an-
karet ner och d& trycks bensinen férbi packningen,
igenom kallstartventilen och in i insugningsréret.

Bild 2—27. Kallstartventil

1. Magnetlindning
2. Returfjader

3. Magnetankare
4. Packning

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

VYoLvO
104 345

Bild 2—28. Luftspjallkontakt

LUFTSPJALLKONTAKT

Luftspjallkontakten &r monterad pd insugningsréret
och ar forbunden med spjallaxeln. Luftspjallkontak-
ten har tvd funktioner, dels skall den ge impulser
till styrenheten att 6ka bransletillforseln vid accele-
ration, dels skall den ge impuls till styrenheten att
stdnga av bransletillférseln vid motorbromsning.
Vid gaspadrag trycks forst kontakterna, 2 bild 2—
29, samman. Darvid sluts stromkretsen sé att strém

Bild 2—29. Luftspjallkontakt

1. Slapkontakter

2. Kontaktpar for accelerations-
funktionen

3. Arm (férbunden med spjéllaxeln)
funktionen

4. Kontaktpar for bransleavsténg-
ningsfunktionen

2—13
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kan flyta frén den ena slapkontakten till den andra.
Da slapkontakterna fors dver sicksackmonstret er-
héller styrenheten impulser och med ledning av hur
méanga impulser den far samt hur snabbt de kom-
mer bestdmmer styrenheten hur mycket extra
bréansle som skall sprutas in (hur ménga extra in-
sprutningar som skall goras samt hur mycket den
ordinarie insprutningstiden skall férlangas). D4 gas-
padraget minskas Oppnas kontakterna (2), for att
styrenheten ej skall fa impulser till tillsatsbrénsle
da luftspjallet sténgs.

Da gaspedalen slapps upp gar kontakterna (4) ihop
och dé& far styrenheten information om att luftspjal-
let &r stangt.

Ar varvtalet hogre &n 1700 r/m dé& kontakterna (4)
sluts stdnger styrenheten av brénsleinsprutningen
tills varvtalet sjunkit till ca 1000 r/m, d& kopplas
bransletillforseln till igen fér att ge en jamn over-
gang till tomgangsvarvtalet. Vid kall motor férskjuts
varvtalsgranserna 300 r/m uppét (2000 r/m samt
1300 r/m). Givetvis kopplas brénsleinsprutningen
pa omedelbart om gaspedalen trycks ner och kon-
takterna (4) 6ppnas innan varvtalet sjunkit till 1000
r/m.

2—14
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TRYCKGIVARE

Tryckgivaren kénner trycket i insugningsréret och
genom att lata tryckvariationerna paverka ankaret
i en transformator s att transformatorns induktans
forandras, informerar tryckgivaren styrenheten om
motorns belastning.

Tryckgivaren &r placerad pa héger hjulhus och for-
bunden med insugningsréret medelst en slang, bild
2—31 resp. 2—32.

Tryckgivaren, bild 2—30 &r inbyggd i ett hus av
lattmetall.

Da motorn stér stilla rdder atmosfartryck pd bada
sidor av membranet (8) och darfér pressas det
rorliga ankaret (11), vilket &r friktionsfritt upphéngt
i de bada bladfjadrarna (3 och 6), mot fullastansla-
get (9) av fjadern (2). Dessutom trycks de bada
lufttomma membrandosorna (7) ihop, d& de pa-
verkas av atmosfarstrycket och tilldter p4 s& satt
ankaret (11) att réra sig ytterligare &t hoger. |
detta lage, med ankaret langst at hoger, ger tryck-
givaren styrenheten information om att spruta in
mesta mojliga brénsle.

Bild 2—30. Tryckgivare

. Dampningsfjader

. Spiralfjader

. Bladfjader (upphéngning)
. Sekundarlindning

. Primérlindning

. Bladfjader (upphangning)
Membrandosa

. Membran

. Fullastanslag

. Dellastanslag

11. Ankare

12. Elanslutning

13. Ventil

14. Slanganslutning

o
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Bild 2—31. Tryckgivare, monterad, P 1800

D& motorn startas och undertrycket fran motorns
insugningsror paverkar membranets (8) vénstra
sida trycker atmosfartrycket éver membranet mot
dellastanslaget (10). Samtidigt utvidgar sig mem-
brandosorna (7) d& de paverkas av undertrycket
inuti tryckgivaren och for éver ankaret ytterligare
en bit at vanster. Beroende pa trycket i insugnings-
roret (motorns belastning) stéller ankaret in sig i
olika l&gen under kérning.

Vid fullgaskdrning blir trycket i insugningsroéret
nastan lika med atmosfartrycket och d4 intar anka-
ret samma lage som vid start av motorn.

Ventilen (13) har till uppgift att férhindra tryck-
pulsationerna i insugningsréret (fran kolvrérelsen)
att fortplanta sig in i tryckgivaren. | ventilen finns
ett litet hal som stryper pulsationerna. Vid hastigt
gaspéddrag d& luften vill rusa in i tryckgivaren
récker ej halet i ventilen till utan da fiadrar hela
ventilen bort frén 6ppningen och slapper in luften.

VY
Bild 2—32. Tryckgivare, monterad, 140

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Bild 2—33. Tillsatsluftslid

TILLSATSLUFTSLID

Tillsatsluftsliden &r placerad i framkanten av cylin-
derlocket med kanselkroppen i en kylvétskekanal,
bild 2—33.

Tillsatsluftslidens arbetsomrade ar —25°C (helt
oppet) till +60° C (helt stangd).

Vid en kallstart ar tillsatsluftsliden oppen (hur myc-
ket beror p& temperaturen) och slapper in extra
luft i insugningsroret. Efterhand som motorn vérms
upp utvidgar sig materialet i kroppen, 1 bild 2—34,
och pressar tillbaka sliden (2) s& att denna, vid
+60° C, stryper genomstromningen helt.

Bild 2—34. Tillsatsluftslid

1. Kénselkropp
2. Slid

3. Luftkanal _

4. Returfjéder

2—15
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Yo
Bild 2—35. Temperaturgivare for insugningsluft
(anslutningen demonterad), P 1800

TEMPERATURGIVARE

Systemet ar utrustat med tva temperaturgivare, en
for kylvatska och en for insugningsluft. Tempera-
turgivaren for kylvatska ger styrenheten informa-
tion om kylvétsketemperaturen si att styrenheten
dels kan anpassa insprutningstiden, dels bestdamma
hur lédnge kallstartventilen skall vara oppen vid
kallstart.

Temperaturgivaren for insugningsluften ger styr-
enheten information om insugningsluftens tempera-
tur sa att styrenheten kan oka insprutningsméngden
nagot vid lag temperatur pa insugningsluften. Kom-
penseringen upphor da insugningsluften ar varmare
a4 $20%C%

YRYP
Bild 2—36. Temperaturgivare for insugningsluft,
140

2—16

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Bild 2—37 Temperaturgivare for kylvétska

Temperaturgivaren fér kylvatten &r placerad i fram-
kanten av cylinderlocket, bild 2—37, och tempera-
turgivaren for insugningsluft i bakkanten av luft-
filtret, bild 2—35 resp. 2—36.

Den temperaturkénsliga delen i temperaturgivarna
ar en halvledare med negativ temperaturkoefficient,
dvs. resistansen sjunker vid stigande temperatur.
Resistansen #&ndras mycket kraftigt mellan olika
temperaturer. Temperaturgivaren for kylvétskan
t.ex. har vid —20° C en resistans pa 15000 ohm
men vid +60° C endast 600 ohm.

Yee
Bild 2—38. Skruv for tomgéngsjustering
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Bild 2—40. Luftfilter, 140

Bild 2—39. Luftfilter, P 1800

Bild 2—41. Férdelare med kontaktinsats

1. Impulskontakter
2. Elanslutning

2—17
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INSUGNINGSROR

Insugningsroret av aluminium, &r gjutet i ett stycke.
Det bestdr av ett samlingsrér varifran separata
kanaler leder till varje insugningskanal i cylinder-
locket.

| framkanten av samlingsroret ar luftspjallet mon-
terat. Vid tomgangskorning ar luftspjéllet helt
stangt. Luften kommer vid tomgéang in genom en
"by-pass” kanal under luftspjallet. Tomgangsjuste-
ring sker genom att &ndra kanalens area med tom-
gangsskruven, bild 2—38.

LUFTFILTER

Luftfiltret &r pa P 1800 placerat bakom kylarmaske-
ringen och pa 140 framfér insugningsréret, se bild
2—39 resp. bild 2—40.

IMPULSKONTAKTER

Under centrifugalregulatorn i fordelaren sitter en
kontaktinsats med tvé kontakter, bild 2—41.
Kontakterna paverkas av en kam péa fordelaraxeln.
Kontakternas uppgift ar att lamna information till
styrenheten om motorns varvtal sa att styrenheten,
dels kan bestdmma nér insprutningen skall bérja,
dels, med hjalp av informationen frén tryckgivaren,
kan bestamma insprutningstidens langd.

LEDNINGSMATTA

Samtliga elektriska komponenter i insprutningssys-
temet &r férbundna medelst en speciell lednings-
matta med numrerade ledningar. Anslutningarna
mellan ledningsmatta och komponenter ar s. k.
"Amp''-kontakter, vilka ger god elektrisk kontakt
samt mojlighet till snabb demontering och monte-
ring av de olika ledningarna. Stickkontakterna ar
férsedda med fasningar for att de skall komma ratt
i de olika komponenterna. Kontrollera att fasningen
kommer ratt innan kontakten trycks fast. Anslut-
ningarna tdcks av gummiskydd vilka @ven tjanstgor
som lasning. Demontering av gummiskydden sker
genom att dra i "tungorna’.

2—18

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Ledn.nr
1

O oo~ s WM

—
N = O

14
15
16
| [
18
19
20
21

22

23

24
25
26
27
28

LEDNINGSMATTANS NUMRERING

Fran
Styrenhet

Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet

Styrenhet

Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet
Styrenhet

Styrenhet
Styrenhet

Styrenhet

Ej anvand
Insprutare, cyl. 1
Insprutare, cyl. 2
Huvudrela,

ansl. 87
Kallstartrela,
ansl. 86
Insprutare, cyl. 3
Insprutare, cyl. 4
Temperaturgiva-
re |l (kylvatska)
Kallstartventil
Kallstartventil
Bensinpump (—)
Bensinpump (+)
Kopplingsstycke
Huvudreld,
anslutning 86

Till

Temperaturgivare |
(insugningsluft)
Kallstartrela, ansl. 85
Insprutare, cyl. 1
Insprutare, cyl. 3
Insprutare, cyl. 4
Insprutare, cyl. 2
Tryckgivare

Tryckgivare
Luftspjallkontakt
Tryckgivare

Stomme .
Fordelare ‘
(impulskontakter)
Temperaturgivare |
(insugningsluft)
Luftspjéllkontakt .
Tryckgivare

Huvudrela, ansl. 87
Luftspjalikontakt
Startmotor, ansl. 50
Pumpreld, ansl. 85
Luftspjalikontakt "
Fordelare

(impulskontakter)

Fordelare

(impulskontakter)
Temperaturgivare |l
(kylvatska)

Huvudrela, ans!?S?'

Stomme

Stomme .

Pumprela, ansl. 86

Startmotor, ansl. 50

Stomme ‘

Stomme
Stomme

Stomme

Kallstartrela, ansl. 87
Stomme
Kopplingsstycke
Pumpreld, anslutning 87
Téndspole, anslutning 15
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. Tandspole (ansl. 15)

. Luftspjéllkontakt

Tryckgivare

. Startmotor (ansl. 50)

. Fordelare (impuls-
kontakter)

. Styrenhet

7. Temperaturgivare

OB W N -

(=2}

Bild 2—42. Ledningsmatta

for kylvétska

. Insprutare

. Kallstartventil

. Kallstartrela

. Pumprela

. Diod (plac. i relaet)
. Huvudreld

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

14. Kopplingsstycke

15. Brénslepump

16. Temperaturgivare fér
insugningsluft

a. Till sakring 1 (lilla
sakringsdosan)

b. Till batteri, B+

2—19
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REPARATIONSANVISNINGAR

SPECIELLA ANVISNINGAR VID PROVNING AV INSPRUTNINGSUT-
ARBETE PA VAGNAR MED ELEK- RUSTNINGEN MED BOSCH TESTUT-
TRONISK BENSININSPRUTNING RUSTNING EFAW 228

1. Motorn far aldrig koras utan batteri. 1. Sla ifran tandningen.

2. Snabbladdare far ej anvdndas som starthjalp. 2. Demontera styrenheten (se sid. 25).

3. Vid snabbladdning av batteriet skall minst en
batterianslutning lossas.

4. Styrenheten far ej upphettas 6ver +85°C.
Styrenheten far ej kopplas in (motorn startas)
da omgivningens temperatur dverstiger +70°C.
(Vid lackeringsarbete etc. da vagnen upphettas
i ugn, far vagnen ej kéras ur ugnen, den skall
foras ut. Foreligger risk for hégre temperaturer
an +85° C skall styrenheten demonteras.)

5. Vid all inkoppling eller bortkoppling av styr-
enheten skall tandningen vara franslagen.

6. Vid allt arbete med brénsleledningar méaste stor
forsiktighet iakttagas sa att smuts ej kommer in
i systemet. Aven sma smutspartiklar kan orsaka
att insprutarna karvar.

kA

Bild 2—43. Testinstrument anslutet till
ledningsmatta

2—20

anslut ledningen fran testinstrumentet till led-
ningsmattan i vagnen, bild 2—43.

. Stall omkopplaren "A" pa instrumentet i ldge

"Matning omk. B".

. Utfér provningen enligt féljande:

(OBS! Vid provning av insprutningsutrustning-
en skall alltid hela programmet genomféras.
Patraffas nagon felaktig komponent skall den
bytas eller justeras innan provningen fortsatter.
Extra startknapp for manévrering av startmo-
torn far ej anslutas férran provet "Volt Il start-
motor" &r genomfort.)

Bild 2—44. Testinstrument anslutet till
ledningsmatta och styrenhet

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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B20E

Bild 2—47. Utdragare for stickkontakt

Bild 2—45. Demontering av styrenhet, P 1800
Material: 2 mm svetstrad

STYRENHET DEMONTERING, 140
. DEMONTERING, P 1800 1. Flytta hogra stolen till bakre stopplaget.
1. Ta loss defrosterslangen. 2. Demontera bulten mellan rérbadge och lank-
2. Demontera de tvd skruvarna, bild 2—45, vilka skruv. Flytta stolen till framre stopplaget och
héller styrenheten. Lyft ner styrenheten fall den bakat, se bild 2—46.
3. Demontera skruven for tverfallet, vilket héller 3. Demontera styrenheten, genom att lossa de
ledningsmattan vid styrenheten, 1 bild 2—48. badda skruvarna som haller styrenheten péa
4. Dra ut plastskyddet, 2 bild 2—48. plats.
5. Tillverka en utdragare enligt bild 2—47. 4. Demontera skruven fér overfallet, vilket haller
Kroka i utdragaren, bild 2—49, och dra ut stick- ledningsmattan vid styrenheten, se bild 2—48
kontakten férsiktigt. 5. Tillverka en utdragare enligt bild 2—47. Kroka

i utdragaren, se bild 2—49 och dra ut stick-
kontakten forsiktigt.

VOL W .
118 i 0

Bild 2—46. Demontering av styrenhet Bild 2—48. Demontering av plastskydd

2—25
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B20E

VOLVD
105 184

Bild 2—49. Demontering av stickkontakt

MONTERING, P 1800

1. Tryck fast stickkontakten i styrenheten.
Montera plastskyddet och overfallet.
Kontrollera att kabelgenomforingen ligger ratt.

. Lyft styrenheten pa plats och satt dit skruvar-
na. Se till att reglagevajern for friskluftintaget
ej klams.

Mo

3. Montera defrosterslangen.

MONTERING, 140

1. Tryck fast stickkontakten i styrenheten. Mon-
tera plastskyddet och overfallet.

2. Satt styrenheten pd plats och montera fast-
skruvarna.

3. Fall tillbaka stolen och flytta den till bakre
stopplaget

4. Montera bulten mellan rorbadgen och lankskru-
ven.

VOLVO
104 429

Bild 2—50. Byte av branslefilter, P 1800

2—26

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

BRANSLEFILTER, P 1800
BYTE (varje 20 000 km)

1. Gor noggrant rent omkring filtret.

2. Satt tanger (SVO 2901) om slangarna till filtret.
bild 2—50. Lossa slangklammerna och ta loss
filtret.

3. Montera det nya filtret. Dra till slangklammerna
samt ta bort tangerna frén slangarna.

OBS! Se till ait det nya filtret monteras med
pilen i stromningsriktningen. Se till att
ingen smuts kommer in | anslutningarna
till det nya filtret.

BRANSLEPUMP, P 1800

BYTE

1. Gér rent runt anslutningarna pd pumpen.

2. Satt tanger (SVO 2901) om sug- och tryckled-
ningarna samt pa bada sidor om T-roret i retur-
ledningen till tanken. Lossa slangklammerna
och ta loss slangarna. Demontera stickkontak-
ter.

3. Demontera skruvarna som haller pumpen.

4. Montera den nya pumpen. Anslut slangar och
stickkontakt. Demontera tangerna. Kontrollera
att pumgen fungerar och att anslutningarna &r
tata.

KONTROLL

Pumpen skall avge 50 lit/h vid ett tryck av 2 kp/cm?

Vid denna belastning skall stromforbruliningen

vara 2,5 amp.

OBS! Pumpen ar polaritetskanslig. Var forsiktig vid
provning av l6s pump.

YoLvo
105854

Bild 2—51. Demontering av brénslepump, P 1800

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 2—52. Demontering av branslepump, 14

RALNSLEPUMP, 140

BYTE

1.

Demontera stickkontakten samt hallaren pa
vilken pump och filter ar monterade.

. Ta bort plastklamman som héller samman
clangarna och gor rent vid pumpens slangan-
slutningar.

Séatt tanger (SVO 2902) om slangarna till pum-
pen. Lossa slangklammorna och demontera
slangarna.

Demontera skruvarna som héller pumpen och
lyft ner denna.

Montera den nya pumpen.

Anslut slangarna till pumpen och ta bort tang-
erna.

Placera plastklamman runt slangarna. Satt dit
brickan och skruva fast.

Anslut stickkontakten och kontrollera att pum-
pen fungerar och att slanganslutningarna &r
fria fran lackage.

vOLvO
03 1

Bild 2—53. Demontering av bréanslefilter, 140

B20E

KONTROLL

Pumpen skall avge 100 lit/h vid ett tryck av 2

kp/em?. Vid denna belastning skall stromférbruk-

ningen vara 5,0 amp.

OBS! Pumpen &r polaritetskanslig. Var forsiktig vid
provning av l6s pump.

BRANSLEFILTER, 140
BYTE (Varje 20 000 km)

1. Demontera stickkontakten till bensinpumpen
samt lossa och ta ur héllaren pa vilken pum-
pen och filtret ar monterade.

2. Ta bort plastklamman som haller samman
slangarna och gor rent vid filtrets slanganslut-
ningar.

3. Satt tanger (SVO 2901) om slangarna till filtret.
Lossa slangklammorna och ta loss filtret.

4. Montera det nya filtret. Dra till slangklammerna
samt ta bort tangerna fran slangarna.

OBSI! Se till att det nya filtret monteras med
pilen i strémningsriktningen. Se till att
ingen smuts kommer in i anslutningarna
till det nya filtret.

5. Kontrollera att inget lackage forekommer vid
slanganslutningarna.

G. Placera plastklamman runt slangarna och mon-
tera hallaren.

7. Anslut stickkontakten till branslepumpen.

TRYCKREGULATOR
BYTE

1. Satt tanger (SVO 2901) om slangarna till tryck-
regulatorn, bild 54 och 2—55.

2. Lossa slangklammerna och ta loss slangarna.
Demontera muttern som haller regulatorn.

3. Montera den nya regulatorn och spann fast den
med muttern. Montera slangar och slangklam-
mer.

4. Ta bort tangerna och kontrollera tatheten.

JUSTERING

1. Séatt en tdng (SVO 2901) om bransleslangen
mellan férdelningsrér och tryckregulator.

2. Lossa slangklamma och slang. Koppla in mano-
metern enligt bild 2—56 och 2—57. Ta bort

3. Kér brénslepumpen, antingen genom att starta

2—27
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Bild 2—56. Manometeranslutning, P 1800
Bild 2—54. Byte av tryckregulator, P 1800

[1© TRTTHTTITHITE

motorn eller genom att ansluta testinstrumentet
Bosch EFAW 228 och manévrera pumpen ge-
nom detta.

4. Lossa lasmuttern och justera in trycket till 2,0
kp/cm2. (Byt regulator om trycket ej blir kor-
rekt.)

5. Satt en tdng om slangen mellan férdelningsrér
och manometern.

Demontera manometern. Satt fast slangen pa
tryckregulatorn. Ta bort tdngen om slangen.
Kontrollera tatheten.

Bild 2—57. Manometeranslutning, 140

‘ig:-:?

Bild 2—55. Byte av tryckregulator, 140 Bild 2—58. Demontering av insprutare

2—28
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INSPRUTARE
BYTE
1. Lossa slangklammerna till samtliga insprutare.
Ta bort fordelningsroret.
2. Vrid lasringen, bild 2—58, moturs s& den loss-
nar fran bajonettfattningen.
Dra upp insprutaren
3. Montera den nya insprutaren samt las fast den
med lasringen.
Dra upp insprutaren.
3. Montera den nya insprutaren samt las fast den
med lasringen.
Montera fordelningsréret
Vid demontering av samtliga insprutare t. ex. for
kontroll, behéver ej slangklammerna demonteras
utan samtliga insprutare och férdelningsroret lyfts
upp samtidigt, bild 2—59.
OBS! Den lilla gummitatningen pa insprutaren skall
bytas varje gang insprutaren demonteras

g

o1
T

Bild 2—59. Insprutare demonterade for kontroll

KONTROLL

Matresistansen mellan anslutningsstiften. Resistan-

sen skall vara 2,40 ohm vid 4+20° C.

OBS! Prova aldrig insprutare genom att ansluta 12
volt till anslutningen. Insprutaren férstérs
omedelbart eftersom driftsspénningen endast
ar 3 volt.

Insprutarna far lacka hogst tva droppar/minut vid 2

kp/cm2.

B20E

KALLSTARTVENTIL

BYTE

1. Satt en tang (SVO 2901) om slangen till kall-
startventilen.

2. Demontera stickkontakten och brénsleledning-
en frén ventilen.

3. Demontera de bada skruvarna och lyft bort
ventilen.
Montering sker i ordning 3 till 1.

LUFTSPJALL
INSTALLNING

1. Lossa lasmuttern fér stoppskruven till luftspjal-
let, 1 bild 2—60, och skruva ut skruven ett par
varv s att den ej ligger an mot anslaget pa
spjéllaxeln. Kontrollera att spjéllet ar helt sténgt.

Bild 2—60. Stoppskruv fér luftspjall

1. Lasmutter
2. Stoppskruv
3. Anslag pa spjallaxeln

2. Skruva in stoppskruven tills den vidrér ansla-
get pa spjéllaxeln. Skruva darefter in skruven
1/4—1/2 varv samt dra fast ldsmuttern. Kon-
trollera att luftspjallet ej fastnar eller kérvar i
sténgt lage.

3. Justera in luftspjéllkontakten enligt sid. 30.
OBS! Tomgéangsjustering far ej ske med stopp-

skruven.

2—29
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B20E
LUFTSPJALLKONTAKT
BYTE

1. Ta bort stickkontakten fran luftspjéllkontakten.
Demontera de tvad skruvarna som héller luft-
spjéllkontakten vid insugningsréret. Dra spjall-
kontakten rakt ut.

2. Tryck pé den nya spjallkontakten férsiktigt.
Satt dit skruvarna l6st. Anslut stickkontakten.
Stéll in luftspjallkontakten enligt nedan.

INSTALLNING

1. Koppla in Bosch testinstrument EFAW 228 en-
ligt sid. 20.

2, Stéll omkopplare "A" i lage "Métning" och
omkopplare "B"i lage "Luftspjallkontakt I1I".
3. Lossa skruvarna sa att luftspjéllkontakten gar
att vrida. Gor ett marke i insugningsréret vid

ovre skruven om det ej finns nagot tidigare.

4. Vrid spjallkontakten medurs s& langt det gar.
Vrid sedan spjéllkontakten sakta moturs tills
visaren pa instrumentet gér éver fran o till 0.
Vrid dérefter ytterligare 1° (1/2 delstreck pa
skalan vid o6vre fastséttningsskruven) och
spann fast spjallkontakten.

5. Kontrollera att visaren pé instrumentet gar éver
till o da luftspjéllet 6ppnas ca 1°. (Lagg ett
0,50 mm bladmatt mellan stoppskruv och an-
slag pé spjallaxeln.)

KONTROLL

Vid féljande kontroll &r flera komponenter inkopp-
lade varfér man ej med sékerhet kan bestamma om
felet ligger i luftspjallkontakten om kontrollen ej ar
tillfredsstéllande.

1. Sla till tandningen. Oppna och sténg luftspjallet
langsamt. Fran en grupp insprutare skall d&
komma knéppningar vilka indikerar att tillsats-
bransle fér acceleration sprutas in.

2. Starta motorn och kér den varm. Dra av slang-
en mellan insugningsrér och tillsatsluftslid. Mo-
torn skall nu "rulla”, dvs. 4ndra varvtalet mel-
lan ca 900 r/m och ca 1 700 r/m. Detta visar att
kontakterna i luftspjallkontakten &r slutna och
att den delen i styrenheten, som reglerar av-
sténgningen av brénsle under motorbromsning,
fungerar. ;

2—30
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LUFTRENARE, P 1800
BYTE (varje 40 000 km)

1.
2.
3.

Demontera kylarmaskering.

Lossa slangklamman fér luftintaget.
Demontera vingmuttern och lyft bort filterhu-
sets overdel.

. Ta ut filtret.

. Rengor filterhuset.

. Satt det nya filtret pd plats och skruva fast

filterhusets éverdel.

. Anslut luftintaget och dra fast slangklamman.
. Montera kylarmaskeringen.

LUFTRENARE, 140
BYTE (varje 40 000 km)

1

Vrid ratten at hoger till fullt utslag.

2. Lossa och flytta undan expansionskérlet.

3. Lossa slangen mellan luftintaget och luftrena-
ren.

4. Demontera skruvarna som héller renaren och
lyft bort renaren.

5. Flytta éver luftintaget fran den gamla renaren
till den nya.

6. Montera den nya renaren.

7. Anslut slangen mellan luftintaget och renaren.

8. Flytta tillbaka och skruva bort expansions-
kérlet.

T‘E#IE.SATSLUFTSLID

B

1.
2
3.

Tappa ur kylvatskan.

Demontera slangarna fran luftsliden.

Montera ny packning och skruva fast den nya
sliden.

. Montera luftslangarna och fyll pa kylvétskan.

KONTROLL

1:

Koér motorn varm (ca 80° C). Avlds tomgangs-
varvtalet. Dra darefter av slangen mellan in-
sugningsror och luftslid. Hall fér slangmyn-
ningen med handen.

. Kontrollera att varvtalet ej mérkbart sjunker i

forhéllande till forsta avlasningen.
Sjunker varvtalet mérkbart lacker tillsatsluft-
sliden och skall bytas.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



TEMPERATURGIVARE |
EYNrESUGNINGSLUFI]

1. Ta loss stickkontkten fran givaren

2. Byt ut givaren. Dra ej fast den nya givaren for
hart.

3. Montera stickkontakten.

KONTROLL

Mat resistansen mellan anslutningsstiften och jam-
for med tabell pa bild 2—861.

n
SOOf—I

400

300

200 )

100 LLl ¢
+10 +20 +30 +40

il
Bild 2—61. Resistans | temperaturgivare for
insugningsluft

TEMPERATURGIVARE II

(KYLVATSKA)
BYTE

1. Tappa ur kylvétskan.

2. Ta loss stickkontakten fran givaren. Skruva
loss och byt givaren. Glém ej packningen.

3. Montera stickkontakten samt fyll pa kylvitskan,

KONTROLL
1. Mat resistansen mellan anslutningsstiften och
jamfoér med tabell pa bild 2—&2.

B20E

4
5000

4000

3000

1000 = (i
+10 +20 +30 + 40

1RHa

Bild 2—62. Resistans i temperaturgivare for
kylvatska

TRYCKGIVARE

1. Ta loss stickkontakten.
Demontera slangen pa tryckgivaren.

2. Demontera de tre skruvarna som haller tryck-
givaren vid hjulhuset.

3. Montera den nya givaren pad hjulhuset. Anslut
slang och stickkontakt.
OBS! Demontera ej skyddet éver slangansiut-

ningen férrén slangen skall monteras.

KONTROLL

Maét resistansen mellan anslutningsstiften.

Mellan 7 och 15 (primarlindningen) skall resistan-
sen vara ca 90 ohm.

Mellan 8 och 10 (Sekundérlindning) ca 350 ohm.
Alla andra kombinationer skall ge oo resistans

IMPULSKONTAKTER (i fordelare)
BYTE

1. Demontera férdelaren.

2. Demontera de tvad skruvarna som héller insat-
sen. Dra ut insatsen.

3. Sitt lite fett (Bosch Ft 1 v 4 eller motsv.) pa
fiberklackarna till kontakterna pa den nya in-
satsen.

4. Kontrollera om packningen &r hel, byt vid be-
hov.

2—31
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B20E

5. Montera den nya insatsen | fordelaren och
spénn fast den,
(Kontakterna géar ej att justera.)

6. Montera fordelaren och stéll in tdndningen.

TANDINSTALLNING

1. Anslut varvraknare och stroboscop.

2. Ta bort slangen for luftrenaren vid insugnings-
roret. Ta loss slangen till férdelarens vakuum-
regulator frn insugningsréret. Sétt en tang
(SVO 2901) om slangen mellan insugningsrér
och oljefélla.

3. Starta motorn. Montera plastlocket, SVO 2902,
enligt bild 2—63 och justera ner varvtalet till
700—800 r/m genom att féra platen éver hélet
i plastlocket.

4. Stall in tandningen till 10° f.6.d. (Vid install-
ning lossas férdelarhuset och vrids i énskad
riktning.)

5. Ta bort plastlock och tdng. Montera slangen
fran vakuumregulatorn. Satt pa slangen fran
luftrenaren.

£ L

Bild 2—863. Lock for tandinstélining

4. lustera in tomgangsvarvtalet till 900 r/m (for .
vagnar med automatisk transmission, 800 r/m)
med tomgangsjusterskruven. (Kan varvtalet ej
sénkas tillréckligt, kontrollera luftspjéllets
grundinstélining, se sid. 29).

5. Montera slangen fran luftrenaren.

JUSTERING AV TOMGANG

1. Koér motorn genomvarm (ca 80° C). Anslut en

varvraknare.
2. Demontera slangen fran luftrenaren vid insug- JUSTERING AV CO-VARDET
ningsroret. Justering sker vid tomgangsvarv och varm motor

3. Kontrollera att tillsatsluftsliden &r helt stangd
genom att dra av slangen mellan insugningsrér
och slid samt hall handen fér. Varvtalet far ej

(80° C).
1. Anslut en CO-meter.
2. Justera CO-vardet till 1—2 9% med justerskru-

mérkbart skilja sig fran tidigare varde. (Ej till-
rackligt varm motor eller felaktig slid.) Anslut
slangen igen.

ven pa styrenheten.
Vridning av justerskruv medurs medfér sénk-
ning av CO--halten.
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