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SPECIFIKATIONER

ALLMANT
Typbeteckning B 18 A utf. 1 B 18 A utf. 2
Effekt, hk vid varv/min. (SAE) ................ « we.e. 75/45600 85/5000
SRINYE s T S e . . ©68/4500 76/4700
Max. moment, kgm vid varv/min. (SAE) ............ . 14,0/2800 15,0/3000
' OIN) isiiiiaas 13,5/2600 14,5/2300
Kompressionstryck (varm motor) vid kringvridning med
startmotor, 2560—300 varv/min. kg/em?® ... ..... ..... 11-13 11-13
Ibsfsqin .............. 156,4—185 156,4—185
O D O RBIOTIBER | L e Tt o siskiioe mra erote e mie o7 emnd o e . 8,5 sen, utf. 8,7 8,7
L ] GRS e cih 4
Cylinderdiameter .................ccoiviiiiennann. .. 84,14 mm 84,14 mm
P T  5 To Bl b s LE L e e 80 mm 80 mm
e T Il e b ot e oo i RS civeie oo 178 liter 1,78 liter
Vikt, inkl. el. utrustning och férgasare ... ... .. .. .. ca155kg ca 155 kg
CYLINDERBLOCK
MERBEIAE < e s i nvcavsss it o L Ty v vl oLim s o Ve e Speciallegerat gjutjérn
Cylinderdiameter, standard .............. /el 84,14 mm
dverdim. 0,020 .............. . 84,65 mm
Q080" e i s s 84,90 mm
(12 e b v+ e . 86,16 mm
QB0 e et e 85,41 mm
KOLV
D | o e s P e AR AT L R T I O L Lattmetall
’ Vi1 ] B R e e o R R S S S 426*b g
. Tillaten viktskillnad mellan kolvar i samma motor .. .. .. 10g
HOTd total o e e Nl et e e eet= e s idie e 83,6 mm
Héid fran kolvtappscentrum till kolvtopp .. ........... . 46 mm
Kolvapel . e e e e RV T s AR o 0,02—0,04 mm
KOLVRINGAR
Kolvringsgap métt i ringens 8ppning .......... R E 0,25—0,50 mm
Uverdimensioner pa kolvringar .......... ............. 0,020”, 0,040”

0,030", 0,060”
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Kompressionsringar
Mirkta "TOPP". Ovre ringen férkromad
AntalERivaiaikolV s snnnm s ama e e 2
o o i e 2 1,98 mm
Kolvringsspel I-8pair cuiois fina S i e ittt siader st s e 0,054—0,081 mm
Oljering
Antal pAVATIOUKON s ey o wo biamsluns sy xoaisars bt 1
BB i smmrrd st e e e s S s e R it s e . 474 mm
Kolvringsspel  FKepal frnas: i - e s s soii e 0,044—0,072 mm
KOLVTAPP
Flytande lagrad. Lasring i bada &ndar i kolven
Passning:
I VOVBRAKE! <.uutioms rozetoe/einist s i:ati siass s e B e N Latt tumtryck (noggrant |6pande passning) .
IRKOIV e ciciee s Pteia st i cdsra i valasit o o STerm s s e Tumtryck (skjutpassning)
Eametar: BtaRCRIE. e i oo sy v s i e 22 mm
SNaIdIM OB o oo s e e E e R 4 22,06 mm
o o R U 22,10 mm .
PR = o e A A S e s 22,20 mm
CYLINDERLOCK
Hojd, mitt fran lockets anliggningsyta till planet for
BRPOVBRRIMERRL. -« « i i e Sbsrd oS- siatiss o o 5 5 e tare 88 mm
Avsténd fran lockets &vre yta till dverstrémningsrérets dvre
énde (réret placerat under termostaten) ................ 35 mm
VEVAXEL
Vevaxelna: HRIBPEl . .ot o oo o s s ee e 0,017—0,108 mm
VeviagertratialBpel) .. oioumas « «o o s sosaan v 0,039—0,081 mm
T I e T T e S P s N 0,026—0,077 mm
RAMLAGER .
Ramlagertappar
Diamstepnstandand. il i s s 63,441—-63,464 mm
OTie Lo 1 A b8 1877 i SR P 63,187—63,200 mm
R e e e s aare i e clas e 62,933—62,946 mm .
R R S e o atai i w0l o4 e (o s b are 16 62,679—-62,692 mm
RO S e e e 62,426—62,438 mm
O SRR | U 62,171—62,184 mm
Breddmatt pa vevaxel for flinslagerskal
S T e I e e B e e o R DU S 38,930—38,970 mm
Overdim. 1 (underdim. skal 0,010") .................. 39,031-39,072 mm
2 ( o 5 MO e e, e 39,133-39,173 mm
3 ( W L e R 39,235—39,2756 mm
4 ( 4 I DRBENE oo st aiae ssisics ... 39,336—39,376 mm
L W S L e R e 39,438—39,478 mm
2-2
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Ramlagerskalar
Tiocklel, standard’iscisisisosmoaiinses vvsiamsmamtse 1,985—1,991 mm
underdim B0 (s siss s s 2,112—-2,118 mm
Q02078 A0 i R e o 2,239-2,245 mm
ROBOT 25590 s ke v bkl dicn bmaa s 2,366—2,372 mm
0400 b s i e s s A 2,493—2,499 mm
O 080 v s el e (il 2,620—2,626 mm
VEVLAGER
Vevlagertappar
Lageriigetaibredambtt = 05 it s S . 31,950—32,050 mm $
Dianatol standardl s s S s enn S et i e 54,089—54,102 mm
underdime Q0107 ity i s 53,835—53,848 mm
. e T s T Ui 53,581—-53,594 mm
. e s e RS . 53,327-53,340 mm
7 et AR ot R A 53,073—53,086 mm
OIOBOTZN... . . R . .. o R 52,819-52,832 mm
Vevlagerskalar
Tjocklokgratanaardiirr L s s e ceo.. 1,833-1,841 mm
tnderdimS 00107 cod hl A e e . 1,960-1,968 mm
QOO0 ot i i o ol o Sl e e 2,087—2,095 mm
QB0 .. - iinis iR e TR 2,214—2,222 mm
Q040 5o oot i Bl L SRS 2,341—-2,349 mm
0,060 .. mom ERAD CET D . o 2,468—2,476 mm
VEVSTAKAR
Axinlape]ividivevaKell n bl s e s RO 0,15—0,35 mm
Léngd, centrum—centrum . .............cciiiiiiiiiaian 145=0,1 mm

Storsta tillatna viktskillnad mellan vevstakar i samma motor 6 g

SVANGHJUL

. T Attt AR RO s it oies s o in s sl s o s o L 0,05 mm/150 mm diam.
Kugglrans (fasning: PramBt) Sl crids s s smnlms e/t oo 142 kuggar
SVANGHJULSKAPA

. Max. axialkast fér bakre plan ...................... ... 0,05 mm/100 mm diam.
Max. radialkast fér bakre styrning ...................... 0,15 mm
KAMAXEL
MBTRING i o T ST atets vt o oo a1 e sl oo s o A
Antal lager st e e i e e e 2 et N s 3
Framre lagertapp, diameter ............................ 46,975—47,000 mm
Mellersta lagertapp, diameter .......................... 42,975—43,000 mm
Bakre lagertapp, diameter .. ... iuie dvinin s s 36,9756—37,000 mm
RatiRlapal o i T s e s et A Ve A T N o 0,020—0,076 mm
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ARTAISPON <470 (555l s s v (a8 wiaa o ad a5 sm o i iy = . 0,020-0,060 mm
Ventilspel fér kontroll av kamaxelmstailnung (kall motor) .. 1,1 mm
Inloppsventilen skall d& éppnavid .......... e 10° e.8.d.
Kamaxellager
Framre lager, diameter ............cocoviviiiiniininans 47,020—47,050 mm
Mellersta lager, diameter . ............covviiiiiiiiiin, 43,025—43,060 mm
Bakre lager, diameter .............c.c.ciiiiiiiiiiiass 37,020—37,045 mm
TRANSMISSION
Vevaxeldrev, kuggantal ..............cccoiiini.n. -
Kamaxelhjul (av fiber) kuggantal ...................... 42
Kuggflankspel. | @ obsiaiaiass < as e s e ... 0,04-0,08 mm
Axialspel, kamaxel ............iiiiiiiiiiiiiiaees ... 0,02-0,06 mm
VENTILSYSTEM
Ventiler
Inlopp .
T [ et L LA N e R AR AT e o T s Ce T T eI 40 mm
Spindeldiameter .............iiiiiii i 8,685—8,700 mm
Ventilens sitesvinkel .. .......coiiiiiiiiiiniiiianinan, 445°
Cylinderlockets satesvinkel ...........ooooiiiiion. 45°
Sitets bredd i cylinderlocket ....... ...l 1,4 mm
Spel, savil varm som kall motor ........ ... 0,40—-0,456 mm
Utlopp
Rl aE  MIOROE. - ol sic orsivibisis o orit s Rl BB 2 & ey s 9 35 mm
Spindeldiameter ......... ... ..o . 8,645—8,660 mm
N antilens adtBavinke| oo i s v alaa e s e s . 445°
Cylinderlockets sétesvinkel .............oooiin 45°
Sitets bredd i cylinderlocket . ... . ...l 1,4 mm
Spel, savil varm som kall motor . ............ e .. 0,40-0,45 mm .
Ventilstyrning
LT (o ek oo o e e e e e st a2 63 mm
T AT s s L R SR e e . B126=8{T40 m .
Hajd Gver lockets Svreplan ..................cooanen . 21 mm .
Spel, ventilspindel—styming, inloppsventil ... ......... 0,025—0,055 mm
utloppsventil .............. 0,065—0,095 mm
Ventilfjadrar Tid. utf. Sen. utf.
Léngd utan belastning ca ........ .. .....ooiiiiiil 45 mm 46 mm
med 25,6%2 kg belastning . ... ... ... ..ol 39 mm
med 66=35 kg belastning ................... ... 30,6 mm
med 295%2,3 kg belastning .............. 0000 40 mm
med 825%4.3 kg belastning .................... 30 mm
24
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SMORJSYSTEM
Oljerymd, inkl. OlJerBNare ..l s ine siaasssesnioss 3,75 liter
oxkl. [Olj@raNIare i7 s vz asaiasiutave sasa rava e s AT 3,25 liter
Oljetryck vid 2000 varv/min. (med varm motor och ny
OHOTENELE i /5o s Hroesis s amiais s imide A i e a e 25-6,0 kg/cm?
Smorimedsl i A Al e e AR s s et a e st Ve (e Motorolja fér Service MS
viskOBIEt IOt IO iaste Dbl valel wiisisn isiieavisne Multigradeolja SAE 10 W—30")
eller
viskositet, 8ver +30%C: ..ovhiveainviiien SAE 30
mellan —10° C till +30°C ....... SAE 20/20 W
under=1020BI0% o5 vs weaeiav v " SAE 10 W

1) da kallstartsvarigheter kan vintas (under —20° C) kan multigradeolja SAE 56 W—20 anvéndas.

Smorjoljerenare
B 2 S B B e S A T O TR R T TN T Fullflédesrenare
' ) e e A A S T S T e nin e i Wix eller Mann
Smorjoljepump
S e T ) e o e D e O T Kugghijul
kuggantal pa varje hjul ................ 10
T L I e 0,02—0,10 mm
e [T 1 R 6 B e 0,08—0,14 mm
kuggflankspel ............ccciiiininn. 0,15—0,35 mm
Reduceringsventilens fjader (i oljepumpen)  tid. utl. sen. utf.
LEngd, obelastad & .:vii st e oo o aameiuisjeisors ca 31 mm ca 32,5 mm
belastad med 4,002 kg .....cvuvveiimmseinas 27,6 mm
BB s v 22,6 mm
2o i B e R O o 225 mm
BRANSLESYSTEM
Branslepump
Brénslepump typ | Membranpump ................0... AC-UG
. Brénslepump typ Il Membranpump ..............c0000 Pierburg APG
Bréanslepump typ Il Membranpump .............c.c.0en. AC-YD
Brénsletryck, métt i samma hojd som pumpen ............ min. 0,11 kg/cm’ (1,6 Ibs/tum’)
max. 0,26 kg/cm’ (3,5 Ibs/tum’)
. Forgasare Utf. 1
TYP v i b aeaaeiaas rorrsa S o e s st arats svarstorans Fallférgasare
Fabrikat och beteCkning: ... s svalies sidinmadvaes denin Zenith 36 VN
SHYDKONA. . is 5 e i e fe r S T e ee T e A 30
Hivudmunstycke e sE i oo e R W N s 17
Kompensationsmunstyeke . ......... ..o 116
TomMgaNgSMUNBLYCKE . . +.o oo simeino s smmle,s poa sl slal s s Taiiviois 70
Luftmunstycke fértomgdng .........cooviiiiiiiiiniin. 70
Liftmunstycke 181 ABIGABS ... o uieisieien tieiisin s e saislaleinisis iose 1,40
Accalarationamunstycke ........coidiiiihneenndisn s 40
Accelerationspumpensslag ..............ccoeiiinninnn Kort
2-5
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T T L s e oy T e 1,75

Packning for flottdrventil, tjocklek ...................... 1 mm
Tomgangsvarvtal (varm motor) ..........cccoiiiiiiiiins 500—700 v/min.

Forgasare Ut 2

TP soaie5ei0 o v mnsins et ol vt aloe ot e o L B L b e w1 B o Horisontalférgasare

Fabrikat och batackning il sk teas ot il oo iereiora e v v Zenith-Stromberg 176 CD-2S

AR s a a7 s e s Sl o G hnT i o (¢ o e mams s s e i e m 1

Storlek (luftintagets diameter) ................oovvuenn. 44,5 mm (1 3/4")

Brinslenal, beteckning ..........cooiiiiiiiiiiiiieii 4E ‘

Tomgéngsvanial .........cc.oiiiiiiiiiiiiiiii e 600—700 varv/min.

Olja fér ddmpningseylinder ..........coooiiiniiiinn. Olja fér automatiska transmissioner
"ATF” typ A

TANDSYSTEM

SPHRNNING| 5:5 wsrere v:ss wisiorvi siajs sipininnsisisioitioinanain s sixws st 12 volt

U T2te (o)) 12 B s e e S S e PP P T 1-3-4-2

Téandinstéllning, med stroboskop vid 1500 motorvarv/min.
vakuumregulatorn bortkopplad, 97 okt. ROT. Noggrann in-

stéllning vid stillstdende motor skall ej géras ............ 21-23° f.6.d.
R e T A e T DI T R A S T T Bosch W 175 T35
eller motsvarande

Tandstiftens elektrodavstand ..... R L T 0,7-0,8 mm

atdragningsmoment ......... ... 3,8—4,5 kgm (27-30 ftib)
KYLSYSTEM Utf. 1 Utf. 2
O A T T O T e R Overtryck Slutet system
Kylarlockets ventil 8ppnarvid ............ooieiiiiiins 0,23-0,30 kg/cm? dvertryck
RYMA o o iiiviivinionan et sy imsaiaenisins setiiamaeaine i v Ca 8,5 liter
Flaktrem, beteckning . ......ccoueveiiiiiiiieieenenen HC 38X 35"
Flaktrem, spénning: Remskivan skall bérja slira fér drag-
kraft Kg/hBVarm .........coveenieneniresiinnsiinnseses 8,0—11,0 kg/hévarm 150 mm
Termostat
TV assiaie s <y toaimisioiers Sisinoisce,sin arers + = ors LS wIatn 018 (18 )08 o/ n 4 Fulton Sylphon 1-1700-D3 :
MBEKTIRG o icovis osminsisinis s s nimsiais s pmaaeimbibie s s sibivinlsi oio 170 .
Bérjar 8ppna vid ............000e. RS i 76—78° C
Fullt 8ppen vid ......oovirirerseanrnccacasiiiasnnisee 89° C
ATDRAGNINGSMOMENT Kgm Footpound (ftlb)
@ylinderlocks viisimnansa o mimiaanmaEEa s s e s 8,5-9,6 61—68
RamMIBgeT «vs v s o iyl i gl @thimaisioa s 5o s nin nis 12-13 8794
VeVIAGOE . ...« oss v uissioessssnesesiiaesssvanssssns 5,2-58 38—42
SVBNGHIOL .- o2 sl vt e vl s Walafsiee e e ag e e 45-55 32-40
T T L et R R R R G S WA oo (AT PR ST 3,8-45 27-32
i aBImMUEr 0o i W vivinivsts s o sd (o oo ate el a s e s e 13—15 94—-108
Skruv fér vevaxelns remskiva ... 7-8 50-58
Skruyv for generator (3/8"—16) .........ccoviiiiieiiiienn. 3,5—4,0 25-30
Nippel foroljerenare ..........ccoiianeiiinairieneenenn. 4,5-55 32-40
Skruv fOr OlJ@BUMP .+« .overrnrrnnreirermesesncseaanenens 0,8—1,1 6-8
2—6
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Atdragningsfsljd fér cylinderlocksskruvar, motor B 18

. FORSLITNINGSTOLERANSER
Cylinder:
Borras vid férslitning (om motorn har onormal oljefér-
o e 1T} s o3 ricic 0,25 mm
Vevaxel:
TillAten ovalitet pa ramlagertappar, max. .............. 0,05 mm
Tillaten ovalitet p& vevlagertappar, max. .............. 0,07 mm
Max. axialspel p& vevaxel ..................c.cconnnn 0,15 mm
Ventiler:
Tillatet spel mellan ventilspindel och ventilstyrning .... 0,156 mm
Ventilspindel, tillaiten férslitning max. ................ 0,02 mm
Kamaxel:
Tilldten ovalitet (med nya lager), max. .......... S 0,07 mm
Lager, tilliten férslitning, max. ............co0iiunnn, 0,02 mm
Transmission:
e L e L P T e e T e D 0,12 mm

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



VERKTYG

Féljande specialverktyg erfordras for arbeten med motorn.

Bild 1. Verktyg fér motor och vattenpump

SVO 1426 Dorn fér montering av stédlager

SVO 1459 Dorn f8r demontering av ventilstyrning

SVO 1866 Dorn fér demontering och montering
av kolvtapp

SVO 1867 Dorn fér demontering och montering
av bussning i vipparm och vevstake

SVO 2176 Monteringsring for kolv (std. dim)

SVO 2250 Avdragare for kamaxelhjul

SVO 2289 Dorn f&r montering av ventilstyrning

SVO 2435 Styrpinnar fér montering av cylinder-
lock (2 st.)

SVO 2438 Centrerhylsa fér transmissionskéapa och
montering av lasring for filtring

SVO 2439 Centrerhylsa fér bakre tétningsflins
och montering av l&sring for filtring

SVO 2440 Avdragare fér nav pé vevaxel

2-8

SVO 2405 Avdragare for vevaxeldrev

SVO 2407 Pressverktyg fér montering av vevaxel-
drev

SVO 2408 Pressverktyg fér montering av kamaxel-
hjul

SVO 2424 Gripverktyg fér demontering och mon-
tering av ventillyftare

SVO 4090 Utdragare for stodlager

SVO 2429 Pressbricka for demontering av skovel-
hjul, vattenpump ,

SVO 2266 Dorn fér demontering och montering
av nav och skovelhjul, vattenpump

SVO 2430 Monteringsdorn fér tétning, vatten-
pump

SVO 2462 Avdragare for nav, vattenpump

SVO 2463 Do f8r demontering och montering
av lager, vattenpump

w

o o

7

\

—#
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SVO 2425

SY0 2727
_ Bild 3. Lyftbygel anvéinds vid demontering av
NI Y ¥ S oljesump. 140-serien
24842
Bild 2. Verktyg fér demontering av motor
2—-9

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



GRUPP 20

ALLMANT
BESKRIVNING

Motorn med typbeteckning B 18 A (bild 4 och har separata in- och utloppskanaler, en for varje
6) dr en fyrcylindrig, vitskekyld toppventil- ventil. Vevaxeln-&r lagrad i fem lager.
motor. Utf. 1 &r férsedd med en fallférgasare och Motorprestanda framgédr av specifikationerna.

utf. 2 med en horisontalférgasare. Cylinderlocket

Bild 5. Motor B 18 A framifrin

b i
- 1]
T sl
T2
r
0 000 2000 3000 4000 5000 rpm ] D00 2000 000 000 5000 rpm
Yenp o4
Bild 6. Effekt-momentkurvor motor utf. 1 Bild 7. Effekt-momentkurvor motor utf. 2

2—-10
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REPARATIONSANVISNINGAR

DEMONTERING AV MOTOR

. Ta bort motorhuven frdn géngjérnen.

Tappa ur kylvdtskan (en kran p& motorns
hégra sida, en propp pa kylarens undersida).
Ta bort expansionskérl med slang.

Ta bort tiackplat framfér kylaren. (140-serien).

Lossa slangklamman nédrmast kylaren for
nedre kylarslang. Ta bort dvre kylarslang. Ta
bort kylaren.

5. Ta bort plus-kabeln frdn batteriet.

Ta bort féljande: el-ledningar fran startmotor
och téndspole, ingdende brinsleslang till
brédnslepump (pluggas) el-ledningar fr&n tem-
peratur- och oljetrycksgivare och frAn gene-
rator, vakuumslang fér servocylinder, choke-
reglage, virmeslangar vid motor.

Ta bort gasreglageaxel fran pedalaxel, mel-
lanaxel och konsol.

8. Ta bort muttrarna vid avgasgrenrdrets flins.

9. Stdll vixlarna i neutrallige. Ta bort vixel-

spaken och sétt pa skyddslock.

ase
Bild 8. Placering ‘av pallbock 140-serien

10.

i .

12.

13.
14.
15.

16.

16
18.

19.
20.

Palla upp vagnen med fyra bockar (fér 140-
serien under frdmre domkraftsfidste och fram-
for bakre domkraftsfdstet enl. bild. 8).

Siatt en domkraft under véxellddan. Ta bort
returfjider fran kopplingsgaffeln. Lossa kopp-
lingsvajern frdn kopplingsgaffeln och fran
svinghjulskdpan, alt. ta bort kopplingscylin-
dern.

Lossa el-ledningar fér backljus (och vid behov
for dvervixel).

Ta bort hastighetsmitarslang frén viéxelladan.
Ta bort klamma fér avgasror.

Skilj véxelladans (dvervéxelns) medbringare
fran frimre kardanknut.

Ta bort muttrar fér bakre motorfistets tvir-
balk.

Lossa jordledning frAn motor.

Ta bort tvédrbalk samt konsoler fér avgasrér
och bakre motorfiste.

Ta bort nedre mutter fér frimre motorféste.
Anbringa lyftverktyg SVO 2425 enl. bild 9 och
lyft ur motorn.

vowvo
256452
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MONTERING AV MOTOR

1. Anbringa lyftverktyg SVO 2425 enligt bild 9.

2. Lyft i motorn. Sétt en domkraft under vixel-
lddan och styr motorn pé plats. OBS! Se {ill
att oljerenare och oljetrycksgivare ej skadas
mot avgasroret.

3. Dra fast muttrarna for frimre motorfastena.

4. Anslut el-ledningar fér backljus (och over-
vixel).

5. Montera konsoler fér avgasrér och bakre mo-
torfiste, tviarbalk samt muttrar fér bakre mo-
torfiste. j -

6. Ta bort domkraft och lyftverktyg SVO 2425. b2

Dra fast avgasflinsen mot grenroret.

8. Montera klamma fér avgasror, frimre kardan-
knut till medbringare (anliggningsytorna ren-
gjorda), hastighetsmitarslangen, jordledning,
kopplingsvajer alt. kopplingscylinder och re-
turfjdder.

9. Justera kopplingsspelet enligt avd. 4 (41)

10. Palla ned vagnen.

11. Montera: vdrmeslangar, el-ledningar till tem-
peratur- och oljetrycksgivare, gasreglageaxel,
chokevajer, el-ledningar fér generator, start-
motor och tdndspole.

12. Montera brénsleslang samt vakuumslang till
servocylinder och batterikabel.

13. Montera avtappningspropp i kylaren, sétt ky-
laren pa plats och dra fast den. Montera kyl-
slangar och expansionskdrl med slang, som
dras frdn kylaren och framfér expansionskir- \ \
let, s4 att den gér fri frén flikten (bild 10). fAy

14. Montera tdckplat framfér kylaren (fér 140- |
serien). Fyll p& kylarvitska och kontrollera
olja i motorn. 1ohee

15. Montera motorhuv. Moatera vixelspak. Bild 11. Lyftbygel SVO 2727

=

OLJESUMP

D& det visat sig vara arbetsbesparande fér vissa
typer av motorarbeten att kunna demontera olje-
sumpen, utan att lyfta ur motorn, har féljande ar-
betsmetod utarbetats.

140-serien
Demontering

1. Anbringa lyftbygelns SVO 2727 platta vid dvre
skruv fér transmissionskdpan. (Ta bort plan-
brickan.) Placera lyftbygeln och fist kroken i Bild 12. Demontering av styrstag

2—-12
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plattan enligt bild 11. H&] motorns framinda
tills motorfdstena 4r avlastade. Ta bort olje-
métstickan.

2. Palla upp vagnen under frdmre domkrafts-
fidstena. Tappa av motoroljan.

3. Ta bort nedre muttrarna fér motorfastena. De-
montera styrstagen fran pitmanarm och mellan-
arm med SVO 2294 enligt bild 12.

4. Sétt en domkraft under framaxelbalken. Ta bort
framaxelbalkens bakre skruvar och montera i
stéllet tva hjalpskruvar (UNC 1/2—13<114). Ta
bort de frdmre skruvarna fér framaxelbalken.
Sénk ned och ta bort domkraften, sa att fram-
axelbalken hénger i de tva hjédlpskruvarna.

5. Ta bort plugg fér oljetemperaturmétare och
forstdarkningskonsol vid svénghjulsképa.

6. Ta bort skruvar fér oljesump och lyft ned olje-
sumpen.

7. Ta bort den gamla packningen samt rengdr
anliggningsytor vid cylinderblock och oljesump.

Montering

1. Sitt oljesump och packning pa plats och mon-
tera skruvarna. (OBS! De fyra ldngsta skruvar-
na skall vara vid sumpens fram- resp. bakkant.)
Dra fast avtappningsplugg och plugg fér olje-
temperaturméitare.

2. Satt forstdrkningskonsolen pa plats och dra
i samtliga skruvar fér hand. Dra dérefter forst
fast skruvarna mot svinghjulskdpan och sedan
skruvarna mot cylinderblocket.

3. Hoj upp framaxelbalken, dra fast de frimre
skruvarna. Ta bort hjélpskruvarna, montera och
dra de bakre skruvarna.

4. Montera muttrarna fér motorfdstena samt styr-
stagen.

5. Palla ned vagnen. Ta bort lyftbygel med platta.
Montera skruv (med planbricka) fér transmis-
sionsképan.

6. Fyll pa olja och sitt i oljemétsticka.

7. Starta motorn och kontrollera fér ev. lickage.

P 120

Demontering

1. Lyft upp vagnen ca 30 cm &ver golvet och
séitt bockar under den, i ndrheten av domkrafts-
fastena.

2. Anbringa lyftanordning exempelvis under mo-
torfdstena. Obs. Lyft e] i vattenpumpen. Lossa

P

muttrarna fér frdmre motorkuddarna fran un-
dersidan. Lyft motorn s& hdgt som mdijligt
utan att klimma nagonting pa torpeden och |4t
den hénga i en talja, verkstadskran, motorlyft
eller dylikt.

3. Sitt en domkraft under frambalken. Lossa,
men demontera ej frambalkens bigge frdmre
skruvar. Var noga med att inga shims kommer
bort. Demontera de fyra bakre skruvarna och
sink framvagnen s& langt det gér.

4, -Demontera oljesumpen i vanlig ordning.

Montering

1. Montera oljesumpen.

2. Gé&r noggrant rent vid frambalken och kontrol-
lera att shimsen ligger rétt.

3. Lyft upp frambalken och dra fast den.

PV 544, 210
Demontering

1. Lyft upp vagnen ca 30 cm &ver golvet och sitt
bockar under den, i nérheten av domkrafts-
féastena.

2. Anbringa lyftanordning exempelvis under mo-
torfistena. (Lyft ej i vattenpumpen.) Lossa
muttrarna fér fdrmre motorkuddarna fran un-
dersidan. Lyft motorn sd langt som mdjligt,
utan att kldimma nagonting pa torpeden, i en
talja, verkstadskran, motorlyft eller dylikt.

Sitt en domkraft under frambalken.

4, Gor rent vid bromsrérens infastning vid huvud-
cylindern. Lossa bromsréren till framvagnen vid
huvudcylindern. Plugga ledningarna s att for-
oreningar ej kommer in i bromssystemet.

5. Demontera de fyra frdmre skruvarna fér fram-
balken. Skruva i tva cirka 76 mm langa skruvar
i stéllet, en pa var sida. Demontera de fyra
bakre skruvarna fér balken.

6. Sank frambalken s& att den hénger i de bada
langa skruvarna.

7. Demontera oljesumpen i vanlig ordning.

w

Montering

1. Montera oljesumpen.

2. Gér noggrant rent for frambalken och lyft upp
denna. Dra fast de bakre skruvarna.'Tag bort
de frimre langa skruvarna och montera ‘de
ordinarie.

3. Gor rent vid huvudcylinder och bromsrér. Mon-
tera bromsrdren.

2—-13
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GRUPP 21

MOTORKROPP
BESKRIVNING

CYLINDERBLOCK

Cylinderblocket (29, plansch A) #r tillverkat av
specialgjutjirn i ett stycke. Cylinderloppen som
omges av kylmantlar &r borrade direkt i blocket.
Oljekanalerna i blocket 4r sa anordnade att olje-
renaren, av fullflédestyp, anslutes direkt vid block-
kets hégra sida. Vid cylinderblock och svinghjuls-
kdpa (utf. 2) &r en forstirkningskonsol fér bort-
tagande av vibrationer monterad (bild 13).

CYLINDERLOCK MED VENTILER

Cylinderlocket (23), #r fastskruvat ovanpa blocket
med skallskruvar. Samtliga férbrénningsrum &r helt
bearbetade och har separata kanaler fér in- och
utlopp, en fér varje ventil.

Ventilerna (4 och 8 plansch A), monterade hédng-
ande i cylinderlocket, #r tillverkade av special-
stal och lagrade i utbytbara styrningar. Ventil-
skaften dr forkromade.

Kylmantlarna &r s& utformade att dven omradet in-
vid tindstiften kyles. | dvrigt férdelas kylvatskan
genom ett rér mot de varmaste partierna.

VEVAXEL MED LAGER

Vevaxeln (44) &r smidd av stdl och har slipade
samt ythdrdade lagertappar. Den &r lagrad i fem
ramlager, av vilka det bakre &ven fungerar som
styrlager i axiell led. Genom axeln finns borrade
kanaler fér smorjoljan.

Lagerskalarna som #r utbytbara, bestar for vev-
lagren av en stalstomme med lagermetall av in-
diumpliterad blybrons. Ramlagerskélarna &r vit-
metallbelagda.

KAMAXEL MED VENTILLYFTARE

Kamaxeln (45) &r tillverkad av speciallegerat gjut-
jérn och har ythirdade kammar. Den drives frén
vevaxeln genom en kuggviixel som har ut sAxlings-

2—14
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forhallande 1:2. Styrning i axialled erhdlles genom
en axialbricka vid axelns framre #4nda. Axialspelet
bestims av en distansring bakom kamaxelhjulet.
Ventillyftarna (26) paverkas direkt av kamaxeln. De
4r placerade i hal i blocket ovanfér axeln och dver-
for rorelsen till ventilerna via trycksténger och
vipparmar. Inspektionsluckor for lyftarna finnes ej,
lyftarna &r atkomliga uppifrén sedan cylinderloc-
ket demonterats.

VEVSTAKAR, KOLVAR OCH
KOLVRINGAR

Vevstakarna (48) av hejarsmitt stal &r férsedda
med en finarbetad bussning som lager for kolv-
tappen. Lagerskalarna fér vevlagren dr precisions-
tillverkade och utbytbara.

Kolvarna (46) #r tillverkade av lattmetall och har
tvd kompressionsringar samt en avskrapningsring
for olja. Den dvre kompressionsringen &r férkro-
mad, varigenom cylinderslitaget minskas.

Kolvtappen (50) har flytande passning i kolv och
vevstake. Tappens rorelser i axialled begrinsas
av lasringar i kolvtappshalet.

Bild 13. Férstirkning, cylinderblock—svinghjulskipa
motor utf. 2

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



POSITIV VEVHUSVENTILATION

B 18-motorn kan vara férsedd med positiv vevhus-
ventilation, bild 14.

Genom detta arrangemang férhindras att vevhus-
gaserna slipps ut i fria luften. | stillet sugs dessa
in i motorn genom insugningsréret och deltar i fér-
brénningen. Resterna bléses ut genom avgasréret
tillsammans med évriga férbrénningsrester.

Mellan motorns vevhus och insugningsrér finns en
férbindelse, som bestér av en oljefélla (8) ansluten
till ventilskdpet pA motorns hégra sida (sett fram-
ifrAn), och tvA gummislangar (5 och 7) mellan vilka
en kontrollventil (6) placerats. Gummislangen (5)
ansluter till en nippel (2), ingédngad centralt i in-
sugningsrérets balansror.

Det undertryck i insugningsréret, som uppstar vid
kérning av motorn, &stadkommer en strémning av
vevhusgas + friskluft frAn vevhuset till insugnings-
roret. Genomstrémningsméngden kontrolleras av
kontrollventilen. Friskluft tillféres vevhuset genom
forgasarens luftfilter via en nippel (1), gummislang

Bild 14. Positiv vevhusventilation

1. Nippel 6. Slang A Friskluft
2. Nippel 6. Kontrolventili B Avgaser
3. Slang 7. Slang C Vevhusgaser
4. Oljepafyll- 8. Oljefélla
ningshuv t

P

(3) och oljepafyliningshuv (4) till ventilkdpan, som
genom tryckstangshalen star i férbindelse med
vevhuset. Oljepéfyliningshuven, som &r tat, har en
inbyggd flamfélla. Denna flamfilla liksom kontroll-
ventilen, som &ven fungerar som backventil, for-
hindrar en laga frAn en eventuell explosion i for-
gasare eller insugningsrér att n& vevhuset.

Genom att frisklufttillférseln sker genom férga-
sarens luftfilter undvikes att féroreningar kommer
in i motorn. Vid stora och mattliga undertryck i
vevhuset (insugningsréret) vilka uppstar vid tom-
gang och latt belastning, fungerar systemet som
ovan beskrivits. Vid s& sm& undertryck i vevhuset,
férekommande vid fullast och/eller vid stora ge-
nomblédsningsmingder, att undertrycket i luftfiltret
blir stérre, tillféres ingen friskluft utan strémningen
i forbindelsen mellan ventilkdpan och luftfilter vin-
der och vevhusgaser gar bAda vagarna, delvis via
en kontrollventil, dels via luftfilter och férgasare
till insugningsréret. Vevhusventilationssystemet
kan pA detta s#tt omhédnderta relativt stora genom-
blasningsméngder utan att ndgon utstrémning till
atmosféren sker.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



REPARATIONSANVISNINGAR

ISARTAGNING AV MOTOR

Sedan motorn lyfts ur vagnen sker isdrtagningen i
stora drag enligt nedanstdende. (Féreskrifter fér
de enskilda delarna, se under respektive rubrik.)

1. Placera motorn i bock SVO 2520 med fixtur
SVO 2521. Kontrollera att oljan tappats av.

2. Demontera startmotorn samt férstérkningen vid
nedre frimre kanten av svéinghjulskdpan. De-
montera svéinghjulskdpan tillsammans med
vixellddan, samt dérefter koppling och sving-
hjul.

3. Ta ned bakre tdtningsflins utan att skada an-
liggningsytor, generator, vattenpump och fér-
delare, ventilkdpa, vipparmar och cylinderlock
samt oljerenare.

Demontera ventillyftarna med verktyg SVO
2424, se bild 15.

4. Demontera transmissionskdpan och transmis-
sionshjulen. Verktyg se under rubriken "Byte
av transmissionshjul”. Demontera kamaxeln.

5. Ta bort sotkanten i cylindertoppen.
Demontera oljesump, oljepump och vevstakar
med kolvar. Satt tillbaka &verfallen rétt pa
resp. vevstakar.

Bild 15. Demontering av ventillyftare
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6. Vrid motorn med undersidan uppét och demon-
tera vevaxeln. Placera &verfallen ritt pa resp.
platser.

RENGORING

Efter isdrtagning tvéttas delarna omsorgsfullt. De-
lar av stél eller gjutjirn kan tvittas i avfettnings-
tank med lutlésning. Littmetalldelar kan dock |4t
forstdras av luten och rengéras darfér hellre med
tvittnafta. Kolvar och lagerskalar far aldrig tvéittas
i lutlésning. Spola delarna med varmt vatten och
blas dem torra med tryckluft efter tviittning. Rengér
oljekanalerna sérskilt noga. Alla tétningsproppar
vid kanalernas mynningar i cylinderblocket maste
vara borttagna under rengéringen.

HOPSATTNING AV MOTOR

Vid hopsittning av motorn iakttages anvisningarna
for berérda delar. Kontrollera mérkningen av lag-
ren enligt bild 16. Ramlagren 4r mérkta 1-5, vev-
lagren 1—4 framifran réknat.

VUL
24148
Bild 16. Mérkning av ram- och vevlager

1. Ramlager nr 1 2. Vevlager nr 1 3. Ramlager nr 2

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06




Kontrollera att alla delar &r rena och smorj glid- i 3 ] 5 ?
ytorna med olja fére hopsittningen. Anvind alltid o) dl) C) Cl)

nya packningar, saxpinnar och ldsbrickor. Inga

packningar bér klistras. Tatning vid dndarna pa / }
savél tryckrér vid oll‘epumpen, som.ror vid va.tten- o) o o O

pumpen sker med ringar av gummi. Dessa ringar D
som tétar radiellt &r tillverkade av ett speciellt /!

gummi med noggranna toleranser. Endast original 8 4 2 6 4'900

Volvo-delar skall anvdndas. Monteringen under-
ldttas om ringarna bestryks med sdpvatten. Ring-
arna trads pa réren varefter dessa trycks in i riitta
lagen, innan féstskruvarna dras at. Oljepumpens
flins skall ligga plant mot blocket fére fastdrag-
ning.

Bild 17. Atdragningsféljd fér cylinderlocksskruvar

Transmissionskdpan och bakre titningsflinsen

‘ méaste noga centreras vid montering. Se under
"Byte av transmissionskdpa” och "Montering av
bakre tédtningsflans',

Vevstaksskruvar och -muttrar bytas mot nya vid re-
novering.

Forstarkningskonsolen vid svinghjulskdpan mon-
teras enl. pkt 2 "Montering” sid. 13.

Cylinderlocket monteras med hjilp av styrpinnar
SVO 2435, Skruvarna maste dras i bestimd ord-
ningsféljd enligt bild 17, fér att onsdiga spanningar Bild 18. Cylinderlock
skall undvikas. Kontrollera att oljehalet (1, bild 18)
for smoérjning av vipparmarna &r 6ppet.

1. Oljehal 2. Gummibricka

Stodlagret (5, bild 19) smérjes fore montering med
virmebestindigt kullagerfett. Lager och skydds-
bricka hélles i lige av en lasring (4).

De viktigaste skruvarna och muttrarna skall dras
med momentnyckel, se "atdragningsmoment’ i

I specifikationen.

VENTILSLIPNING OCH SOTNING

1. Tappa av kylvitskan fran kylare och block (en
kran pd motorns hégra sida och en propp pa
kylarens undersida).

2. Ta isér gasreglaget. Lossa chokereglaget.

3. Demontera luftrenaren och férgasaren.

4. Lossa utblasningsréret vid grenréret och slan-
gen till kylaren samt anslutningar vid cylinder-

Bild 19. Motorns bakénda

locket i évrigt. 1. Styrpinne 5. Stédlager
: : 2. Tatningsbricka 6. Vevaxel
5. Ta bort ventilkdpan, vipparmsaxeln och tryck- 3. Tétningsflins 7. Propp
stédngerna. 4, LAsring 8. Styrpinne

2-17
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. Demontera skruvarna fér cylinderlocket och

lossa vattenréren samt fistet vid bakre avgas-
réret. Lossa generatorns spénnjdrn. Lyft av
cylinderlocket.

. Rengoér kolvtoppar, férbrénningsrum, in- och

utloppskanaler noga. Smérgelduk bér ej an-
véindas emedan sma slippartiklar kan fastna
mellan kolv och cylindervigg och orsaka
repor.

. Renovera ventilsystemet enligt beskrivning

under rubriken "Cylinderlock med ventiler".

. Montera ventilerna. Skruva ned styrpinnarna

SVO 2435 i blocket, en i frimre hégra och den
andra i vinstre bakre halet, bild 20. Lagg pa
en ny cylinderlockspackning och nya tétnings-
ringar for vattenpumpen samt montera cylin-
derlocket. Skruva ur styrpinnarna och montera
skruvarna dven i dessa hal. Fér atdragnings-
fsljd och -moment, se bild 17 samt slutet av
specifikationen. Montera &vriga delar. Fyll pa
kylvitska enl. "Pafylining av kylvitska nér sy-

VoLvo
gone
Bild 21. Métning av spel ventil-styming

2. Mét spelet mellan spindel och styrning enligt

bild 21. Spelet bér med ny ventil ej éverstiga
0,16 mm. Kontrollera dven att ventilerna ej &r
fér mycket slitna. Se specifikationen "Ventil-

stemet &r tomt”. system” och "Férslitningstoleranser”.

10. Justera ventilspelet. Kér motorn en kortare
striicka. Kontrollera motorns géng och justera
ventilspelet anyo.

Skruvarna fér cylinderlocket behdver ej efter-
dras.

CYLINDERLOCK MED VENTILER
ISARTAGNING

1. Ta bort gummititningarna. Demontera ventil-
fiidrarna genom att férst pressa ihop dem med
en ventilfjidertdng och ta bort ventilldsen samt
dérpa sldppa upp tangen. Placera ventilerna i
ordning i ett stéll.

@©

-

=

IS

= Bild 22. Frisning av ventilsiten

Bild 20. Styrpinnar fér montering av cylinderlock 1. Handtag 2. Skaft 3. Fris 4, Styrning

2-18
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RENGURING

Rengér med roterande borstar ventiler, forbrén-
ningsrum och kanaler frdn sot och férbrénnings-
rester.

SLIPNING AV VENTILER OCH SATEN

1._ Slipa ventilerna i en maskin sedan de rengjorts.
Alltfér slitna ventiler bytas mot nya.

2. Slipa ventilsitena. Anvind en eldriven slip-
maskin eller ev. handfris, bjld 22. Styrspindeln
méste séttas fast noga fére arbetet och utslitna
styrningar vara bytta mot nya.

Bild 23. Ventilsdtesbredd
A=14 mm

Sitet slipas tills fullgod t#tningsyta erhélles.
Vinkeln &r 45° och titningsytans bredd bér vara
1,4 mm, se "A" bild 23. Blir tétningsytan fér
bred efter renslipning kan den reduceras ini-
fran med en slipskiva av 70° vinkel, och utifran
med en 20° slipskiva.

SVO 2289

i ' SV0 1459

3. Bestryk ventilernas tétningsytor med ett tunt
lager av fin slippasta och lappa in ventilerna
mot respektive site.

Rengér dérefter ventil och séte samt kontollera
tétningen.

Bild 24. Byte av ventilstyrningar
A=21 mm

BYTE AV VENTILSTYRNINGAR

1. Pressa ur de gamla styrningarna med verktyg
SVO 1459.

2. Pressa i nya styrningar, anvéind dorn SVO 2289,
som ger rétt ipressningsdjup. Se bild 24.

3. Kontrollera att styrningarna &r fria frin grader
och att ventilerna glider létt.

HOPSATTNING

1. Kontrollera att delarna #r felfria och rena.
Prova att fjadrarna haller de védrden som anges
i specifikationen. Se bild 25.

2. Sitt in ventilerna pa sina platser. Montera
nedre gummibricka, ventilfjider, 6vre bricka

VoLvo
Teyih

Bild 25. Provning av fjider och l&s samt sist gummiringen.
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BYTE AV VIPPARMSBUSSNING OCH
SLIPNING AV VIPPARM

1. Om forslitningen gar upp till 0,1 mm bytes vipp-
armsbussningen. Anvéind verktyg SVO 1867 for
bade ur- och ipressning, bild 26. Brotscha dér-
efter bussningen med ldmplig brotsch till nog-
grann passning pa axeln, bild 27. Halet i buss-
ningen skall ligga mittfér vipparmens hal.

2. Om erforderligt slipas tryckytan mot ventilen i
specialmaskin.

MONTERING AV CYLINDERLOCK

1. Kontrollera att cylinderlocket och -blocket
samt kolvar och cylinderlopp &r rena.

2. Kontrollera att oljekanalen till vipparmsme-
kanismen, vid ventillyftarsidan mittpd locket,
ar ren. | cylinderlocket gér oljan upp genom
skruvhdlet, mellan skruv och halvdgg samt ge-
nom en sned borrning till farstskruven f&r vipp-
armaxeln och sedan upp i axeln.

3. Skruva ned styrpinnarna SVO 2435, en i framre
hégra och en i vinstra bakre skruvhalet, bild 20.
L&gg pa en ny cylinderlockspackning och dér-
efter cylinderlocket. Skruva i cylinderlockets
skruvar latt. Demontera sist styrpinnarna och
sitt i skruvarna #ven i dessa hal.

Dra skruvarna i ritt ordningsféljd och med ritt
moment. Se bild 17 och specifikationen.

VoLV
FALEE ]

Bild 26. Byle av bussning i vipparm
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Bild 27. Brotschning av bussning

Bild 28. Justering av ventilspel

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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4. Montera vipparmsmekanismen. Justera ventil-
spelet. Montera 6vriga delar.

5. Kér vagnen en kortare stricka. Kontrollera mo-
torns géng och justera ventilspelet. Bild 28.

Efterdragning av cylinderlocket behéver ej
goras.

JUSTERING AV VENTILSPEL

Ventilspelet justeras med férdel vid stillastdende
motor, likvérdigt kall eller varm. Spelet #r lika fér
bade utlopp och inlopp. Vid justering bér tva styc-
ken bladmatt anvandas, det ena 0,40 mm, det
andra 0,45 mm tjockt. Spelet stilles s& att det
tunnaste mattet gar ldtt att féra in, medan det
tjockaste ej skall ga in.

D& "ettans” kolv ér i évre dédpunkten, kompres-
sionsslaget, justeras ventil nummer 1, 2, 3 och 5
(framifran rdknat) och med "fyran” i 6vre déd-
punkten (kompression) ventil nummer 4, 6 7 och 8.

A CYLINDERBLOCK
Bild 29. Matning av cylinderlopp MATNING AV CYLINDERLOPP
Cylinderloppen mites med en speciell indikator
enligt bild 29.
Métningen gérs omedelbart under vindkanten och
endast i motorns tvirled.

Vid varje cylinderlopp finns en bokstav som anger
loppets och kolvens klass (endast i standardut-
forande).

KOLVAR, KOLVRINGAR OCH
KOLVTAPPAR
MATNING AV KOLV

Kolvarna méts med mikrometer vinkelrétt mot kolv-
tappshalet 12,5 mm frin nedre kanten, tid. utf. (2,5
mm sen. utf.) se bild 30.

PASSNING AV KOLV | CYLINDERLOPP

Kolvarnas passning i respektive lopp provas utan
kolvring. Spelet, vinkelrdtt mot tapphéalet, mites
med ett bladméatt 1/2” brett och 0,03 mm tjockt,
Bild 30. Mitning av kolv fastsatt i fjddervag. Dragkraften skall vara 1 kg.
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Detta ger medelvirdet av kolvspelet. Med angiven
dragkraft erhalles namligen lika stort kolvspel som
det anvinda bladméttets tjocklek. Bladmétt som
4r 0,02 eller 0,04 mm tjockt kan dérfér ocksa an-
viindas. Provningen gores pé flera olika djuplagen.
Se bild 31,

Cylinderlopp av standarddiameter har en bokstavs-
mérkning som anger mattet och respektive kolv
skall vara markt med samma bokstav.

VoLV
21032

Bild 32. Mitning av kolvringsgap
PASSNING AV KOLVRINGAR

I nytt eller nyborrat cylinderlopp

1. F&r ned kolvringarna, en efter en i loppet. An-
viind en upp- och nedvénd kolv s& att ringen ‘
far ritt lage.

2. Mit ringens gap med ett bladmatt, bild 32.
Gapet skall vara 0,26—0,50 mm. Om s& behdvs
dkas gapet med hjilp av en specialfil.

3. Prova kolvringarna | resp. ringspar genom att
rulla dem i spéret, bild 33. Mét &ven spelet p&
nagra stillen, bild 34. Matt, se specifikationen.

Bild 33. Kolvringen rullas i spéret

s B s e RO T
21783 \;\;:J
Bild 31. Mitning av kolvspel Bild 34. Kolvringsspel i spar
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I slitet cylinderlopp

Vid inpassning i slitet cylinderlopp maste ringarna
provas i nedre vindldget emedan cylinderloppen
dér har minsta diametern.

VOLVO
aaet

Bild 35. Byte av bussning, vevstake
1 = SVO 1867

Bild 36. Kolvtappens passning

KOLVTAPPAR

Kolvtapparna finns i 3 éverdim. 0,06 mm, 0,10 mm
och 0,20 mm stérre #n standarddiametern 22,00
mm. Ar kolvtappshdlet i kolven slitet s att tver-
dimensionen behéver anviindas, brotschas férst
halet upp till rétt matt. Anvénd brotsch med styr-
ning och ta sma skér 4t gangen.

Passningen é&r riktig d& kolvtappen med l4tt mot-
stdnd fér hand kan tryckas genom halet,

VEVSTAKAR
BYTE AV BUSSNING

Om den gamla bussningen &r fér sliten pressas
den ur med dorn SVO 1867, och en ny pressas i
med samma dorn, bild 35. Se till att smérjhalen
kommer mitt fér halen i staken. Darefter brotschas
bussningen till rétt passning. Kolvtappen skall
dédrefter glida genom hélet med l&tt tumtryck men
utan k#nnbart glapp, bild 36.

RIKTNING
Fére montering indikeras vevstakarna med avse-

ende pé rakhet, vridning och ev. S-krék. Vid behov
riktas de. Se bild 37.

Muttrar och skruvar bér bytas mot nya i samband
med renovering.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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HOPSATTNING OCH MONTERING AV
KOLV OCH VEVSTAKE

Vid hopsittning tillses att kolven vénds rétt sa att
pilen tid. utf., resp. sparet sen. utf., pa kolvtaket
pekar framat, enligt bild 38. Om kolven vinds fel
uppstéar kraftigt oljud. Vevstakens nummermirk-
ning vénds frdn kamaxelsidan. Kolvtappen monte-
ras dirpd, lasringarna sitts pd sina platser och
kolvringarna monteras.

Anvidnd en kolvringstdng fér ringarna, bild 39.
Kompressionsringarna #r "TOP"-mérkta och den
8vre dr forkromad. Placera lagerskédlarna i sina
ldgen.

Vrid ringarna sa att gapen ej ligger mitt fér var-
andra samt smérj kolv och lagerytor.

Anvind monteringsring SVO 2176, bild 40, da kolv-
en monteras i loppet. Dra vevstaksskruvarna med
momentnyckel, virde se specifikationen.

VEVAXEL

Efter rengdring av vevaxeln mites dess tappar
med mikrometer. Matningen bér utféras pa flera
stallen runt omkretsen och pa lingden. Ovaliteten
pA ramlagertapparna bér ej overstiga 0,05 mm,
pa vevlagertapparna 0,07 mm. Koniciteten bor ej
vara stérre &n 0,05 mm fér ndgon av tapparna.

Om mdtvdrdena ligger i ndrheten av eller dver-
stiger ovan angivna forslitning bér vevaxeln slipas

¥ =:‘ . .' .‘- .; -'I' -
e = OVEdgeRs

bt

Bild 38. Mirkning av kolv och block
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till underdimension. Passande lagerskalar finnes
till 5 underdimensioner. Matten &terfinnas i speci-
fikationsdelen.

Kontrollera att axeln &r rak inom 0,05 mm genom
att indikera den. Axeln lagges darvid i tvd V-block
och en indikator placeras mot mittre tappen, var-
efter axeln vrides. Vid behov riktas axeln i press.

Bild 39. Montering av kolvringar

Bild 40. Montering av kolv
1 Monteringsring SVO 2176

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg

27/03/06



SLIPNING AV VEVAXEL

Innan slipning av vevaxeln féretages skall den
vara rak, vilket kontrolleras enligt féregiende. Slip-
ning utféres i specialmaskin varvid ram- och vev-
lagertappar slipas till sinsemellan lika matt Dessa
matt, vilka dr angivna i specifikationen, maste noga
foljas for att rdtt lagerspel skall erhdllas tillsam-
mans med de fdrdigbearbetade lagerskalarna.

§ A

Bild 41. Lagertapp

Bild 42. Centrering av bakre tiitningsflins

P

Skavning av lagerskalar eller filning av éverfall far
absolut ej férekomma.

Radierna vid tapparnas #&ndar skall vara 2,0-2,5
mm fér samtliga tappar, se bild 41. Breddmaéttet
(A) for styrlagret @r beroende av tappens dimen-
sion och slipas s& att ritt matt erhéalles.

Efter slipning skall oljekanalernas mynningar noga
gradas och samtliga tappar lappas med fin slip-
pasta till bédsta ytfinhet, varefter axeln tvéttas.
Samtliga oljekanaler rengéres sérskilt noggrant s&
att alla rester av spén och slipmedel avldgsnas.

RAM- OCH VEVLAGER

Férutom i standarddimensionen fores lagerskalar
i underdimensioner 0,010, 0,020”, 0,030”, 0,040"
och 0,060”, Bakre ramlagerskdlarna ar férsedda
med fldnsar och har stérre breddmétt i férhallan-
de till dimensionen.

Har vevaxeln slipats till rdtta matt erhélles ratt
lagerspel dd motsvarande lagerskdl monteras. La-
gerskélarna far ej skavas och éverfallen far aldrig
filas fér hardare ansittning av lagren.

Skruvarna skall dragas 4 med momentnyckel, se
specifikationen fér uppgifter om Aatdragningsmo-
ment.

MONTERING AV BAKRE

TATNINGSFLANS

1. Se till att packningen &r felfri och flansen &r
ren. Dréneringshélet far ej tdppas till genom
felaktigt monterad packning fér oljesump. Tét-
ningsringen skall ej vara monterad i flansen.

2. Sétt pa téatningsflinsen men dra ej &t skruvar-
na.

3. Centrera flinsen med centrerhylsa SVO 2439,
bild 42. Vrid hylsan runt under fastdragning av
skruvarna och justera flinsens ldge om hylsan
laser fast. Kontrollera att fldnsen ligger plant
mot blocket p& undersidan.

4. Montera ny filtring och s#tt pa bricka och las-
ring. Tryck lasringen pa plats med centrerhyl-
san. Kontrollera att lasringen fastnat i sitt
spar.
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SLIPNING AV SVANGHJUL e 0
Om svénghjulets slityta &r ojémn eller brind kan
den slipas jamn i supportslipmaskin, bild 43. Mer
#n 0,756 mm av den ursprungliga tjockleken bor ej
bortslipas.

7 g
A
VinND ‘
14752
Bild 44. Transmissionsképa

1. Tétningsring 2. Dréneringshal

20173

Bild 43. Slipning av svinghjul

STODLAGER FOR INGAENDE AXEL
Stadlagrets lasring och skyddsbricka demonteras,
lagret dras ut med SVO 4090 och kontrolleras, ef-
ter tvattning med tvittnafta. Slitet lager bytes mot
nytt. Fére montering bakas lagret in med vérme-
bestindigt kullagerfett. Lagret monteras med dorn
SVO 1426 varefter skyddsbricka och l&sring mon-
teras.

BYTE AV TATNINGSRING |

TRANSMISSIONSKAPA

1. Slappa fldktremmen. Lossa kringningsh&m-
marens fisten vid ramen.

2. Skruva ur skruven i vevaxeln. Ta bort rem-
skivan.

3. Ta ur lasringen fér brickan som haller filtringen.

Demontera bricka och filtring. 'SV0 2438

Kontrollera att kipan &r rdtt monterad genom
att féra ett bladmatt, 0,10 mm tjockt, runtom i
spalten mellan kdpan och navet pé vevaxeln. Bild 45. Centrering av transmissionsképa

VO
Taam
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Fastnar bladméattet bér képan centreras, se 7. Montera ny filtring, bricka och lasring. Skjut in

under "Byte av transmissionsképa'’. dem i slutligt ldige med centrerhylsan SVO
4. Montera ny filtring. Satt brickan pa sin plats 2438. Kontrollera att lasringen fastnat i sitt

och montera lasringen. Kontrollera att lasringen spar.

kommit i lage. 8. Montera tvriga delar och spénn flaktremmen.
5. Montera dvriga delar och spann flaktremmen. Se specifikationen fér moment. Dra fast kréing-

ningshdmmaren.

BYTE AV TRANSMISSIONSKAPA

1. Slappa fliktremmen. Demontera fldkten och
remskivan p& vattenpumpen. Lossa kréngnings-
hammarens fésten fran ramen.

2. Demontera skruven for vevaxelns remskiva och
‘ ta bort remskivan.

3. Demontera transmissionsképan. Lossa ett par
skruvar extra fér oljesumpen och var férsiktig
s att ej packningen fér denna skadas. Ta ur
|&sring, bricka och filtring i kdpan.

4. Se till att packningarna &r felfria och att dré-
neringshalet &r 8ppet och rent i transmissions-
kapan som skall monteras, bild 44.

5. Satt kdpan pa sin plats och montera skruvarna,
utan att dra &t dem.

8. Centrera kdpan med centrerhylsa SVO 2438,
se bild 45. Vrid hylsan under fastdragning och
justera kdpans ldge si att hylsan ej lases fast.

Kontrollera efter slutlig fastdragning av képan 76 ' VOLVO
att hylsan latt kan vridas runt utan fastlasning. 2250

26495
Bild 47. Demontering av kamaxeldrev

ik BYTE AV TRANSMISSIONSHJUL

1. Tappa ur kylviitskan och demontera tdckplaten
samt kylaren.

2. Utfér moment 1-3 i féregéende stycke.

3. Demontera navet pa vevaxeln med avdragare
SVO 2440. Se bild 46.

Innan verktyget anbringas méaste dess stora
mutter skruvas tillbaka s& att konan ej &r spénd.
Centrumskruven skruvas ocksa tillbaka.

Sitt darefter pA verktyget, skruva in den stora
muttern si att navet spénnes fast och dra av
det genom att skruva in centrumskruven.

SVO 2440

2o 4, Demontera kamaxelmuttern och dra av hjulet

.

Bild 46. Demontering av nav pa vevaxel med avdragare SVO 2250, se bild 47.
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5. Dra av vevaxeldrevet med avdragare SVO 2405,
bild 48, Skruva ur oljemunstycket, blas rent och
montera det ater enligt bild 51. Hjulen erhaller
smérjning av oljan fran munstycket.

6. Montera vevaxeldrevet med verktyg SVO 2407
och kamaxelhjulet med SVO 2408, se bild 49
och 50. Satt pad navet pd vevaxeln. Tryck ej
kamaxeln bakéat sa att tdtningsbrickan vid bakre
dndan lossnar.

Kontrollera att hjulen far ritt inbérdes ldge en-
ligt bild 51. Verktyget SVO 2407 har ett nyckel-
grepp, avsett fér vridning av vevaxeln.

Mit flankspelet enligt bild 52. Mét dven kam-
axelns axialspel, vilket bestims av distans-
ringen bakom kamaxelhjulet.

Métvirden, se specifikationen,

Centrera och montera transmissionskdpan samt
ovriga delar enligt moment 4—8 i féregaende
stycke.

POSITIV VEVHUSVENTILATION
OVERSYN

Med intervall om 4 000 mil eller mindre, beroende
pa kérférhallandena, utbytes ventilen (6), se bild
14. Samtidigt demonteras oljeféllan (8), slangarna

SVO 2405
Bild 48. Demontering av vevaxeldrev

4828
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VOLVO
V02407 24829

Bild 49. Montering av vevaxeldrev

(5 och 7) samt nippeln (2) fran motorn och ren-
géres omsorgsfullt. Skulle gummislangarna vara |
dalig kondition bytes dessa.

Tillse noga att ventil med riitt beteckning (CV-58C)
monteras. Fel ventil kan férorsaka sdmre ventila-
tion eller hég oljeforbrukning.

voLvo
SVO 2408 S

Bild 50. Montering av kamaxeldrev

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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Bild 51. Mérkning pé transmissionsdrev

1. Oljemunstycke 2. Mirkning Bild 52. Matning av kuggflankspel
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Bild 57. Demontering av oljerenare

Bild 58. Oljepump

1. Pumphus
2. Fjader for reducer-
ventil

2-32
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3. Kugghjul
4, Ventilkula
5. HAl fér oljerdr

OLJEPUMP MED REDUCERVENTIL

Sedan pumpen tagits isér och rengjorts kontrol-
leras att alla delar &r felfria. Prova fjadern fér re-
ducerventilen (2, bild 58), provningsuppgifter se
specifikationen.

Kontrollera att kuggflankspelet &r 0,156—0,35 mm,
se bild 59.

Mit axialspelet, 0,02—0,10 mm, med hjélp av blad-
méatt och ett nytt lock eller det gamla om det ej
dr namnvart slitet” Ar bussningar eller axel forslit-
na byts de mot nya. Observera att drivaxeln med
kugghjul byts som enhet.

De nya bussningarna brotschas efter ipressning
med en styrningsférsedd brotsch.

Tatningsringarna vid éndarna pa tryckroret ar till-
verkade av speciellt gummi med noggranna tolran-
ser, bild 61. Anvéind endast original Volvo reserv-
delar. Tryckréret maste kldimmas in i sitt rétta lage
forst i oljepumpen, dérefter oljepump och ror till-
sammans mot blocket. Pumpens anslutningsfldns
skall ligga plant mot blocket fére fastdragning.
Gummiringarna kan fére montering pa roret be-
strykas med sdpvatten varigenom réret léttare
bringas i lige. Sla eventuellt latt pa réret med en
mjuk klubba.

Bild 59. Mitning av kuggflankspel

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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Bild 60. Fordelardrevets lige

Bild 61. Tatningsringar vid tryckrér

A = ca 35°

OLJEKANALER MONTERING AV OLJEPUMP

Alla oljekanaler maste rengdras synnerligen om- D4& motorn star p& dvre dédpunkt och fér téndning

sorgsfullt fére montering f&r att undvika skador pa cylinder nummer 1, monteras drevet fér olje-
‘ pa lager, lagertappar och évriga delar. pump och férdelare. Den lilla delen vid sparet

For rengdring av cylinderblockets kanaler demon- véindes snett uppat-bakét och sparet stilles i

teras titningspropparma och efter rengéring och ca 35 vinkel mot motorns lingdaxel, se A bild 60.

torrblasning monteras nya proppar. Se till att axeln gé&r ner i sitt spar i pumpaxeln.

(Obs. Dé transmissionsdrevens mérkning star mitt
fér varandra &r kolv nummer 4 i &vre dédpunkt,
tandlage.)
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GRUPP 23

BRANSLESYSTEM
BESKRIVNING

FORGASARE, ZENITH (Motor utf. 1)

Motor utf. 1 &r forsedd med en fallférgasare av
fabrikat Zenith, typbeteckning 36 VN. Utseendet
framgéar av bild 62 och 63.

Brinsletillstrémningen regleras av fasta munstyc-
ken monterade i en blandningskammare, som med
en spets mynnar i férgasarhalsen. | blandnings-
kammaren finns &ven luftkanaler, varigenom bréns-
let pa ett tidigt stadium blandas med en viss

5113 12110 9 = 8
Bild 62. Forgasare

1. Haévarm med styrning  10. Vakuumuttag
2. Havarm fér luftspjall 11. Stoppanslag
3. Bakre hévarm 12. Fiste fér choke-
4. Fjader reglage
6. Frémre hévarm 13. Justerskruv fér tom-
6. Kolvstang gangsvarvtal
7. Bricka fér omstill- 14. L#nk
ning av slagldngd 156. Koppling fér gas-
8. Brénsleinlopp reglage
9. Volymskruv
2-34

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

méngd luft. Férgasaren har handreglerad choke,
snabbtomgéngsanordning, samt accelerations-
pump och ekonomiventil. Funktionen behandlas i
avsnitt enligt féljande uppstillning.

Flottérsystem.

Chokeanordning med snabbtomgéng.
Tomgéangssystem.

Huvud- och kompensationsmunstycke.

= TR S

Accelerationspump.

% . 1 R ;
Bild 63. Forgasare

1. Ekonomiventil 8. Lank

2. Luftspjill 9. Féste

3. Fjader 10. Justerskruv fér tom-

4, Havarm for luftspjall géngsvarvtal

5. Havarm for styrning 11. Koppling

6. Justerskruv fér 12. Lasskruv fér luftkona
snabbtomgéng 13. Férgasarhus

7. Kam fér snabb- 14. Flottérhus
tomgéng

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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1. FLOTTORSYSTEM

Med flottérens hjilp avpassas brinslenivan till
avsedd héjd. DA brinslet stiger till denna niv4,
lyftes flottéren (4, bild 64) uppat och trycker nalen
i ventilen (2) mot sétet via flottérhdvarmen, varvid
brinsletillférseln stinges av. Vid sjunkande niva
oppnar nalventilen och brénslet strémmar in. Flot-
térkammaren ventileras genom ett hal (1), som
upptill &r férbundet med foérgasarens dvre del.
Flottéren &r tillverkad av nylon och férsedd med
fast hdvarm.

Bild 64. Flottorsystem

1.
o
3.
4.
5.

Ventilationshal
Flottérventil
Lasfjider
Flottér
Flottérhus

2. CHOKEANORDNING MED
SNABBTOMGANG

For att berika brinsleluftblandningen vid start av
kall motor anvéindes chokeanordningen, som man-
Bvreras fran instrumentbridan med ett reglage.
Da reglaget vid start drages ut, vrides den kam-
formade hdvarmen (4, bild 65). Darvid paverkas
chokespjillet (8) av fjidern (7) pa spjillaxeln, s
att det sténgs, varigenom kraftigare vakuum och
ddrmed stoérre brinslegenomstrémning erhélles.

P

Nér motorn startat och vakuumet &kar kan luft-
spjéllet dock &ppna sig i viss man, emedan sténg-
ningskraften erhélles av fjidern pa spjillaxeln.
Déarigenom undvikes fér fet brénsleluftblandning
vid helt eller ndstan helt utdraget reglage. D&
chokereglaget skjutes in tvingas spjéllet att 6ppna
sig helt, emedan spjillhéivarmens medbringarpinne
(6) l6per i ett spar pa den kamformade hévarmen.

Bild 65. Chokeanordning med snabbtomgang

1. Fiste fér choke- 5. Justerskruv fér
reglage snabbtomgéng
2. Lénk 6. Medbringare
3. Kam (fér snabbtom- 7. Fjéader
gang) 8. Chokespjill

4. Hévarm med tvdngs-
styrning fér choke-
spjéllet

Chokehdvarmens ena kam (3) paverkar genom
snabbtomgéngsskruven (5) och lénkstidngen (2),
4ven gasspjillet. Detta kommer pa si sitt att
dppnas i samband med luftspjéllets stdngning. |
vilken grad gasspjillet Sppnas i forhdllande till
luftspjéllets stdngning, bestdmmes genom olika
instédllning av skruven (6). Genom denna snabb-
tomgéangsanordning kan motorn fran férarplatsen
ges hogre tomgéngsvarvtal under uppvéarmnings-
perioden, varigenom s.k. tjuvstopp undvikes.
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3. TOMGANGSSYSTEM

N&r motorn gir p& tomgéng, &r gasspjéllet nistan
helt stingt (reglerat med en stoppskruv 7, bild 66)
varigenom vakuumet omkring och under spjéllet
blir stort. Sugningen genom tomgéngskanalen (4)
blir d& stark, varvid bréinsle suges upp frén kanalen
ovanfér huvudmunstycket (5), genom ett hal och
tomgéngsmunstycket (3) till tomgangskanalen, som
mynnar ut i férgasarhalsen med ett stérre och tva
mindre hal. Luft tillféres dels genom ett hal (1)
under luftspjillet, dels genom ett luftmunstycke
(2) ovanfér tomgangsmunstycket.

Brénsleluftblandningen regleras med volymskruven
(6) med vilken genomstrémningsarean fér det luft-
blandade brinslet varieras. Emedan en viss méngd
luft passerar vid gasspjéllet, blir motorns brénsle-
luftblandning under tomgéng fetare om skruven
skruvas ut och magrare d& den skruvas in.

De tvA sma hdlen (9) strax ovanfér gasspjillet
lamnar luftblandat brénsle vid nagot dkad spjll-
&ppning och samarbetar dédrvid med tomgéngs-
halet. En mjuk dvergdng erhélles pa sa sitt.
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Bild 66. Tomgangssystem
1. Lufthal 6. Volymskruv
2. Luftmunstycke fér 7. Justerskruv for
tomgéng tomgéang
3. Tomglngsmunstycke 8. Férgasarhals
4. Tomgingskanal 9. Uvergéngshal
5. Huvudmunstycke 10. Spjall
2-36

Kalla: AB Volvo Goteborg, Sweden

4. HUVUD- OCH KOMPENSATIONS-
MUNSTYCKE. EKONOMIVENTIL

Genom huvudmunstycket (4, bild 67) passerar en
stor del av brénslet fér motorn vid belastning och
hégre varvtal.

Huvudmunstycket kan ej ensamt lamna tillrackligt
noga avpassad briansleméngd under alla driftsfor-
hallanden, utan kombineras dérfér med ett sam-
arbetande kompensationsmunstycke (3).

Bild 67. Mustycken och ekonomiventil

1. Luftkanaler 7. Vakuumkanal

2. Blandningskammare 8. Luftmunstycke

3. Kompensations- 9. Luftkona
munstycke 10. Férbistrémningshal

4. Huvudmunstycke 11. Membran

6. Vakuumkanalens 12. Ventiltallrik
mynning 13. Fjider

6. Luftkanaler

Bada munstyckena &r monterade i en blandnings-
kammare (2) som mynnar med en spets i férgasar-
halsens luftkona. Vid passagen genom blandnings-
kammaren blandas brinslet upp med en viss
miéngd luft, varigenom det lattare blandas med
den stora luftmiangd som strémmar till motorn ge-
nom férgasarhalsen. Den luftmingd, som tillféres
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blandningskammaren passerar dels genom ett hal
ovanfér huvudmunstyckets utrymme, dels genom
kanaler (1), och luftmunstycke (8). Den tillférda
luftmédngden varieras med hjélp av ekonomiven-
tilen.

Utrymmet ovanfér kompensationsmunstycket bil-
dar en reservoar fér brinslet. Hég hastighet ger
stor genomstrémning. Brénslet passerar d& hasti-
gare genom halet i viggen mot huvudmunstyckets
kanal, varvid nivdn sjunker ned till hdlet och en
okad luftgenomstrémning erhélles.

Bild 68. Accelerationspump
Fjader

1. Framre hdvarmsdel

1.
2. Bakre hivarmsdel 8. Inloppsventil
3. Bricka fér begrédns- 9. Utloppsventil
ning av slagldngd 10. Accelerations-
4. Pumpstang munstycke
5. Fjader 11. Lénk
6. Kolv 12. Hévarm

Fran luftkanalerna (1) tillféres luft till de tre kana-
lerna (6) i viggen mot rummet ovanfér huvudmun-
stycket. D4 brénslenivan i detta rum sjunker, till-
fores efterhand mera luft, som blandas med briins-
let.

Med ekonomiventilens hjélp tillféres brinsleluft-
blandningen ett extra lufttillskott, nér vakuumet i
férgasarhalsen &r stort.

Kalla: AB Volvo Goteborg, Sweden

P

Ekonomiventilens ventiltallrik (12) &r fistad i ett
membran (11) och tryckes mot sdtet av en fjider
(13). | detta ldge erhdlles lufttillférsel fran Svre
kanalerna endast genom det lilla halet (10) vid
membranet.

Membranets baksida har dock genom en kanal (7)
forbindelse med férgasarhalsens nedre del. D&
vakuumet i denna &kar, t.ex. vid lugn k&rning utan
storre belastning, lyftes ventilen fran sitet, varvid
luft strommar till blandningskammaren &ven genom
centrumhalet vid ventiltallriken.

Om belastningen tkar, exempelvis vid accelera-
tion, minskas vakuumet och fjidern pressar till-
baka tallriken mot sitet, varvid [ufttiliférseln
minskar och brénsleluftblandningen &ter blir fe-
tare.

5. ACCELERATIONSPUMP

Vid snabb &ppning av gasspjillet tenderar brénsle-
luftblandningen att bli fér mager, bl.a. pad grund
av att luften &r mera lattrérlig &n brinslet och sa-
ledes snabbare nar motorn.

Fér att kompensera utmagringen, sprutas d& med
accelerationspumpens hjélp en viss brénsleméngd
in direkt i férgasarhalsen.

Pumpkolven (6, bild 68), placerad i en cylinder
som utformats vid sidan av flottérhuset, paverkas
vid nedpressning av en med fjddrande led férsedd
hdvarm. Pumpkolvens slagldngd kan p& grund hér-
av latt varieras genom vridning av en kamférsedd
bricka (3), varvid frimre delen av hévarmen stan-
nar mot ett anslag, hégre eller lagre beroende pa
brickans lédge. Den sista delen av bakre hévarms-
delens rérelse upptas av fjddern (5) vid leden.

Vid inloppet i pumpcylinderns botten finns en in-
loppsventil (8) och vid utloppet, bakom accelera-
tionsmunstycket, en utloppsventil (9). Den senare
ar forsedd med en kula, som vid pumpslag lyftes
och stidnger lufthdlet ovanfér, varvid brénslet spru-
tas in genom accelerationsmunstycket (10). Under
normal géng stinger kulan férbindelsen till flottér-
huset och sldpper istéllet fram luft fran lufthalet
till accelerationsmunstycket. P4 s& sitt hindras
brénsle att strtmma genom detta munstycke nér
pumpen #r i viloldge.

2-37
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Forgasare, Stromberg (Motor utf. 2)
Motor utf. 2 &r férsedd med horisontalférgasare
av typ Stromberg 176 CD-2 S, vars utseende fram-
gar av bild 69 och 70. Férgasaren &r forsedd med
ett enda munstycke, vars genomstrémningsarea
f6r branslet varieras genom en rérlig konisk ndl.
Nalens lige bestimmes av vakuumet i férgasar-
husen emedan detta paverkar en vakuumkolv i vil-
ken nalen & monterad.

Férgasaren bestér av tre huvuddelar av lattmetall,
dir mellandelen bildar férgasarhuset (kroppen).
Nedre delen bestir av flottérkammare, som om-
sluter munstycket. Munstycket &r justerbart i hdjd-
led. Ovre delen utgéres av en vakuumkammare,
som nedtill begrénsas av ett membran, i vilket
vakuumkolven #r fistad. Vakuumkammaren stér ge-
nom tva kanaler i kolven i forbindelse med for-
gasarens inloppskanal.

FLOTTORSYSTEMET

Brénslet inkommer i flottérhuset via flottérventilen
(4, bild 71). Flottéren (1), som &r dubbel, &r lagrad

VOLVO
01958

Bild 69. Férgasare, Stromberg, frin viinster

1. Vakuumkammare 4, Flottérhus
2. Pinne 5. Hallare
3. Briinsleinlopp 6. Justerskruv

2-38
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i en brygga pé férgasarhusets undersida. Allt efter-
som brénslenivan stiger lyfts flottéren och vid rétt
brénslenivd stings flottérventilen av en tunga pa
flottérarmen (2).

Branslet gar genom fyra hél i munstyckshéllaren
samt fyra hal i justerskruvens dverdel till munstyc-
kets inre, ddr nivan blir densamma som i flottor-
kammaren. Tatningen mellan justerskruv och mun-
styckhdllare, mellan munstyckhéllare och flottor-
kammare samt mellan munstycke och styrning ut-
gbres av O-ringar (15, 16 och 17, bild 73).

KALLSTARTANORDNING OCH
SNABBTOMGANG

Fér att underlatta start vid kall véderlek &r for-
gasaren férsedd med kallstartanordning (bild 72
och 73).

Kallstartanordningen bestar av en ventilskiva (3,
bild 72) férsedd med fyra kalibrerade hél och en av-
lang slits, samt av en kanalférsedd skiva (4), mon-

vOLVO
101957

Bild 70. Férgasare, Stromberg, bakifrén

1. Kamskiva 4, Justerskruy fér tom-
2. Anslutning for choke- géngsvarv

reglage 5. Faste fér hdlje till
3. Justerskruy fér snabb- chokereglage

tomgéng 6. Kallstartanordning
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terade pa en axel som péverkas av chokereglaget.
P& samma axel, utanfor locket (6) &r en kamskiva
(1, bild 70) med anslutning fér chokereglagets
dragtrad placerad. Vid inkoppling av kallstartan-
ordningen, vrids ventilskivan och stadkommer for-
bindelse mellan kanalen (1, bild 72) fran flottér-
kammaren via ett eller flera av de kalibrerade
halen till kanalen bakom ventilskivan och vidare
genom slitsen till kanalen (2), som mynnar ut i
forgasarhalsen mellan vakuumkolven och gas-
spjdllet. Harigenom erhaller motorn ett extra
brénsletillskott (fetare blandning) f6r underlttande

1 YOLVO
o4

Bild 71. Flottorsystem (Stromberg)

‘ 1. Flottor 3. Axel
i 7/

2. Tunga 4. Flottdrventil

)

—__/ &

515
YRkee Bild 73. Kallstart, Stromberg
Bild 72. Kallstartanordning 1. Justerskruv 11. Anslutning fér
2. Hallare vakuumregulator
A. Kallstartanordning, B. Kallstartanordning, 3. Fjader 12. Kanal for kallstart-
urkopplad inkopplad 4. Styrning brinsle
5. Vakuumkolv 13. Spjéll
1. Fran flottérkammare 6. Bricka 14. Briénslenal
2. Till férgasarhals 7. Membran 15. O-ring
3. Ventilskiva 8. Vakuumhus 16. O-ring
4. "Kanalskiva" 9. Dampkolv 17. O-ring
5. Hus . 10. Fjader
2—-39
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av kallstart. N&r chokereglaget skjuts in, vrids ven-
tilskivan och sténger inloppet till kanalen. Genom
kamskivan paverkas samtidigt med ventilskivan
dven gasspjéllets 6ppning, pa sé sitt att vridning
av kamskivan ®ppnar gasspjéllet genom juster-
skruvan (3, bild 70) och hdvarmen, innan nagot av
de kalibrerade halen &ppnar tilloppet fran brénsle-
kanalen. Hérigenom kan man fran férarplatsen vid
behov héja tomgéngsvarvet under motorns upp-
vérmningsperiod.

TOMGANG

Férgasaren saknar speciellt tomgangssystem. Néar
motorn gér p4 tomgéng, &r vakuumet i insugnings-
ror och férgasarens vakuumkammare lagt och spal-
ten mellan vakuumkolv och brygga blir liten (bild
74). Hérigenom befinner sig brénslenalens grévre
del i munstycket och endast en ringa brénsle-
méngd, motsvarande tomgangsbehovet, sugs in i
otorn.

Bild 74. Tomging

2—40
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Férhallandet brénsle-luft stilles in med justerskru-
ven (1, bild 73) vid tomgéngsvarv och giller fér
hela varvtalsomradet.

NORMAL DRIFT

Nér gasspjéllet 8ppnas erhalls | vakuumkammaren,
som avgrénsas frdn férgasarhuset av membranet,
genom kanalerna i kolven (5, bild 73) ungefir sam-
ma vakuum som i motorns insugningsrér. Pa grund
av tryckskillnaden mellan vakuumkolvens under-
sida, dér trycket i férgasarens inloppsport rader,
och kolvens oversida, ddr vakuum rdder, lyfts
kolven fran bryggan. Hérvid lyfts dven den koniska
ndlen (14), som &r féstad vid kolven, ur munstycket.
Genomstrémningsarean och dédrmed #ven brinsle-
méngden 8kar. Bild 75.

D4 vakuumet i motorns insugningsrér dr beroende
av motorns varvtal och belastning erhdlles alltid
rétt brénsleméngd vid alla belastningsférhdllan-
den.

Bild 75. Normal drift

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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P4 grund av den variabla genomstrémningsarean
for luft, mellan bryggan och kolven, blir lufthastig-
het och vakuum ovanfér munstycket alltid i det
ndrmaste konstant, vilket sdkerstiller ged finfor-
delning av brénslet under alla férhallanden.

ACCELERATION

For att Astadkomma en tillfdllig fetare brinsleluft-
blandning vid snabb spjélléppning (acceleration)
4r en ddmpningsanordning anbringad i kolvens
spindel. D&mpningsanordningen bestdr av en
ddmpkolv, fastsatt p& en stAng. Ddmpkolven l6per
i olja. D& gasspijillet snabbt 6ppnas, ékar vakuum-
et i vakuumkammaren snabbt.

Nér vakuumkolven (5, bild 73) lyfts upp trycks
démpkolven (9) mot sitt sdte och hindrar oljan att
strémma férbi frdn undersidan till ovansidan av
dédmpkolven och kolvens (5) rérelse bromsas. Hir-
igenom uppstar temporirt ett starkare vakuum
ovanfor munstycket och brénsleluftblandningen
blir tillfélligt fetare.

Vakuumkolvens (56) nedatgdende rérelse underlét-
tas genom fjddern (10). Spindeln i kolven (5) skall
vara fylld till ungefdar 1/4” frdn &vre kanten med
olja som godkénns som "automatisk transmissions-
olja" typ A.

LUFTRENARE

Luftrenaren, som fungerar bdde som renare fér
insugningsluften och som insugningsljuddampare,
kan férekomma i olika utféranden, med utbytbar
pappersinsats, med fast (ej utbytbar) pappersin-
sats, med oljebad och med skumplasthslje.

Pappersinsatser far ej tviittas eller fuktas. Enda
servicedtgdrd &r utbyte av insats resp. komplett
renare.

Da oljebadsrenare férekommer, tas denna vid ser-
vice isdr och rengbres, varefter olja péfylles till
ritt niva.

Vagnar avsedda fér marknader med speciellt dam-
miga korférhéllande férses med luftrenare med
skumplasthélje, vilket dkar luftrenarens dammka-
pacitet (bild 80).

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Y 3 4N Y
Bild 76. Luftrenare typ | med utbytbar pappersinsats
1. Underdel 5. Packning
2. Overdel 8. Vingmutter
3. Insats 7. Packning
4. Packning

A 7 > 5
Bild 77. Luftrenare typ Il med oljebad
1. Packning 5. Behéllare
2. Vingmutter 6. Insats
3. UOverdel 7. Skruv
4. Underdel 8. Packning

VOLYO
100 805

Bild 78. Luftrenare typ Ill med ej utbytbar insats

1. Féstskruv
2. Insats

3. Packning
4, Hus

2—-41
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Bild 79. Luftrenare typ IV med ej utbytbar insats

BRANSLEPUMP

Brénslepumpen &r av membrantyp och drivs av en
kam pa kamaxeln. Nir vipparmen i pumpen trycks
upp av kammen dras membranet nedat och bréinsle
sugs fram till branslepumpen. D& vipparmen gér
tillbaka trycks membranet uppat av en fjader (15,
bild 81) och brénsle trycks fram till flottérkamma-
ren. N&r nivan i flottérkammaren &r tillrdckligt hdg,
sténger flottérventilen och trycket i tryckledningen
stiger tills trycket p& ovansidan membranet éver-
stiger fjadertrycket och pumpverkan upphér. De
réda pilarna visar brénslets vég.

2—42
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Bild 80. Luftrenare typ V med skumplasthélje

1. Skumplasthélje
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2.

Luftrenare ‘

(=7

=1

12

13

R

(R

==
18

¢

R®

Bild 81. Brinslepump

Vipparm

Axel

Bricka
Hévarm
Gummitétning
Bricka
Membran

. Inloppsventil
Sil

0 D553 € Ol w60 P =8

10.
1.
12,
13.
14.
15.
16.
(41
18.

Packning .
Skruv med packning

Lock
Utloppsventil
Ovre pumphus
Membranfjdder
Returfjader
Ryttare

Nedre pumphus
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REPARATIONSANVISNINGAR

FORGASARE, ZENITH
RENGURING AV MONTERAD FORGASARE

Innan férgasaren rengéres bor alltid slamsamlaren
pa brénslepumpen géras ren.

Vid rengéring av férgasaren dr det oftast tillrick-
ligt att endast demontera flottérhuset, ta ur flot-
toren samt skruva ur luftmunstycket fér tomgéng
(4, bild 82) samt sjélva tomgingsmunstycket som
ligger under luftmunstycket. Demontera dven ac-
celerationspumpens kolv samt volymskruven, den
senare pa forgasarhuset. Demontera nalventilen,
kontrollera och rengér den. Tvitta delarna i tvitt-
nafta eller sprit. Blds igenom alla kanaler och
munstycken med tryckluft, &ven halet fér volym-
skruven.

Kontrollera att de I6sa munstyckena &r rena genom
att hdlla dem mot ljuset.

Montera delarna, starta motorn och still in tom-
gangen.

DEMONTERING

1. Blas ren férgasaren utvéindigt. Demontera luft-
renaren. Lossa brénsleledningen och vakuum-
slangen.

2. Lbsgér gas- och chokereglage vid férgasaren.

3. Skruva av fastmuttrarna och lyft upp férgasa-
ren. Téck halet i insugningsréret med maske-
ringsband.

ISARTAGNING

1. Demontera flottérhuset genom- att skruva ur
dess fastskruvar,

2. Tag bort lasfjadern (1, bild 82) och Iyft upp
flottéren (2). Observera lasfijaderns "TOP’-
mérkning.

3. Demontera blandningskammarens skruvar (9)
och tag upp kammaren.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Bild 82. Flottérhus

ik

Sl

Ne o

10.
. Flottérhus
12,
13.

Lasfjider (TOP-
miérkt)

Flottér
Blandningskammare
Luftmunstycke fér
tomgéng

Cylinder
Utloppsventil
Accelerations-
munstycke

Fjdder

Skruvar

Kolv

Inloppsventil
Stoppskruv
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Bild 83. Blandningskammare

1. Kompensations- 4. Luftmunstycke fér
munstycke tomgéng

2. Huvudmunstycke 5. Tomgéngs-

3. Luftmunstycke munstycke
fér delgas

4. Skruva ur samtliga munstycken i blandnings-
kammaren, bild 83.

5. Demontera accelerationspumpens kolv, fjider,
in- och utloppsventil samt accelerationsmun-
stycket. Se bild 82.

6. Demontera flottérventilen och ekonomiventilen,
bild 84. Skruva ur volymskruven.

7. Tvitta delarna i tvittnafta eller sprit.

Blas ur alla kanaler och munstycken med tryck-
luft.

Rengdr aldrig munstyckena med trdd eller borr.
De blir i s& fall forstorda och méste bytas mot nya.

HOPSATTNING

Hopsiéttningen géres i omvénd ordningsféljd mot

isértagningen.

1. Kontrollera att alla delar dr felfria och rena.
Montera nya packningar.

2. Kontrollera att ekonomiventilens tallrik (7, bild
84) sluter tatt mot sitt sdte (5). Tallriken kan
lappas mot sdtet med fin slippasta om sa be-
hévs.

3. Montera lasfjadern fér flottéren med "TOP"-
mérkningen uppat. Fjddern under pumpkolven
sittes ned si att den éntrar inloppsventilen i
cylinderbotten. Kontrollera, att packningen fér
flottérventilen har ratt tjocklek enligt specifika-
tionen. Justering av nivdn kan ej goras.

244

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Bild 84. Ekonomiventil

1. Packning 5. Site

2. Flottérventil 6. Packning

3. Lock 7. Membran med tallrik
4. Fjader 8. Packning

4. Da flotttrhuset monteras trycks det indt—uppét
vid fastdragning av skruvarna.
Blandningskammarens spets (5, bild 85) skall
ligga an mot tvérstaget pa luftkonan. Om sa ej
ar fallet lossas luftkonans skruv och ldget
justeras.

ACCELERATIONSPUMPENS SLAG

Pumpkolven kan stillas in fér kort eller lAngt slag
genom brickan (6, bild 85). Vid &ndring lyftes bric-
kan och vrides ett halvt varv. Normal instéllning
ar kort slag, den hégsta kammen pa brickan vénd
mot fjadern pd hdvarmen.

MONTERING

Rengér planet pa insugningsréret och pa férga-
saren. Kontrollera att planen ej 4r skeva eller
skadade. Lédgg p& ny packning och montera de-
larna p& omvint sétt mot demonteringen.

INSTALLNING AV SNABBTOMGANG

Drag ut chokereglaget helt och kontrollera att
fraimre kammen p& chokehédvarmen stannar mot
anslaget.

Skruva ur snabbtomgéangsskruven (9, bild 85) s&
langt att den ligger plant med sin konsol, pa un-
dersidan. Skruva dérpa ned skruven 3,5 varv. Skjut
in chokereglaget.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 85. Luftkonans lige
1. Luftkona 7. Volymskruv
2. Chokespijall 8. Justerskruv fér tom-
3. Ekonomispjall géngsvarvtal
4. Tvérstag 9. Justerskruv f&r
5. Blandningskam- snabbtomgéng
marens spets 10. Kam fér snabb-
6. Bricka tomgéng

INSTALLNING AV TOMGANG
Instéllningen géres vid varm motor.

1. Stéll tomgéngsvarvtalet till 500~700 v/m, med
skruven vid spjéllhdvarmen (8, bild 85).

2. Justera brinsleluftblandningen med volymskru-
ven (7). Skruva férst skruven inat (magrare
blandning) s& att motorn bérjar gd ojédmnt,
dérefter sakta utat si att jdmn och lugn gang
erhélles.

3. Reglera varvtalet om s& behdvs med skruven
vid spjéllhdvarmen.

INSTALLNING AV GASPEDAL

Mellan hivarmen pa gasspjillet och fullgasan-
slaget skall ett spel av 1 mm finnas da gaspedalen
dr nedtrampad helt.

Justering utféres genom #ndring av den vertikala
tryckstangens langd.

Vid fullt nedtrampad pedal kommer kraften fran
forarens fot ddrigenom att tas upp mot durken
utan onédig belastning av gasreglaget.

Yohet

Bild 86. Instélining av snabbtomgéng

1. Kldmmskruv fér
dragtrad
2. Inre hdvarm

3. Gasreglagehéivarm
4. Klips

FORGASARE, STROMBERG
INSTALLNING AV TOMGANG OCH
SNABBTOMGANG

Tomgangsjusteringen gérs i tva steg, grundinstall-
ning av méngden, samt justering av varv- och fin-
instéllning.

1. Ta bort luftrenaren och tryck ned kolven (5),

bild 73, mot bryggan. Skruva upp justerskruven

(1) till munstycket berér kolven. Skruva sedan

ned justerskruven 1,5 varv. Grundinstéllning av

tomgangsvarvet — skruven inskruvad ca 2

varv.

Kér motorn varm.

3. Stéll tomgdngsvarvet till ca 600—650 varv/min
med tomgéngsvarvskruven.

4. Vrid skruven (1) nedat tills motorn bérjar gé
ojamnt. Vrid skruven tillbaka uppat tills motorn
gér ojamnt och rikna antalet-varv. Still skruven
mitt emellan dessa ldgen.

5. Justera snabbtomgangsskruven tills denna just
berér kamskivan vid en punkt 11—13 mm (A,
bild 86) fran &vre delen dA kamskivan wrids
uppét. Vid mycket kall viderlek justeras skru-
ven in s& att den just berér kamskivan da
chokereglaget &r helt inskjutet.

N
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CENTRERING AV MUNSTYCKE

1. Skruva upp munstycket mot dess &vre lége.
Lossa munstyckshdllaren (8, bild 89) nagot varv.

2. (Vid demonterad férgasare ligges denna med
flansen pa spjéllsidan nedat) Dra langsamt &t
munstyckshallaren, samtidigt som vakuum-
kolven upprepade ganger lyfts ndgot och
slipps s& att fjidern trycker den mot bryggan.
(Ev. tryckes kolven mot bryggan med hjdlp av
fingrarna.)

3. Nar munstyckshdllaren #r fastdragen kontrol-
lera &ter centreringen genom att lyfta och slap-
pa kolven med hjélp av pinnen (2, bild 69).
Slar kolven ej mot bryggan med ett markant
ljud upprepas centreringforfarandet.

FLOTTURNIVA

Vid kontroll av flottérniva skall férgasaren vara de-
monterad, vind upp och ned samt flottérhuset
borttaget.

Vid ratt flottérniva skall hégsta punkten pa flot-
téren ligga 15—17 mm och bakre kanten 4—8 mm
ovanfér férgasarhusets tétningsyta (se bild 87) vid
stingd flottdrventil. Vid felaktig niva sker justering
genom att tungan vid flottdrventilen bajs.

OBS! Bocka ej armen mellan flottér och axel.

Flottérhuset monteras ater enligt kapt. "Hopsitt-
ning av férgasare”.

Bild 87. Flottérnivd, Stromberg forgasare

A=4—8 mm B=15—17 mm

2—-46

DEMONTERING AV FORGASARE

Lossa brinsleslang, gasreglage, luftrenare, choke-
reglage, vakuumledning till fordelare. Lossa mutt-
rar, ta bort férgasare.

ISARTAGNING AV FORGASARE

1. Mérk upp vakuumkammaren mot férgasarhuset.
Ta bort vakuumkammaren (2, bild 88) och
fiadern (1).

2. Ta bort kolven (8) med membranet (7).

3. Lossa skruven (9) och ta bort branslenélen (10).

4. Ta bort skruvarna (5), brickan (6) och membra-

net (7).

vOoLYO
oL
Bild 88. Uverdel isértagen

1. Fjader 7. Membran

2. Vakuumkammare 8. Vakuumkolv

3. Skruv 9. LAsskruv, brinslenal

4. Dampkolv 10. Brénslenal

5. Skruv 11. Mellandel

6. Bricka

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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5. Ta bort flottérhuset (1, bild 89). INSPEKTION

6. Bryt forsiktigt upp flottéraxeln ur bryggan och Kontrollera att membranet &r felfritt. Byt vid spric-
ta bort flottéren. kor och uppsvillt membran, kontrollera brénsle-

7. Skruva loss och ta bort munstyckshallaren (8) nélen betr. slitage. Byt krokig och sliten nal. Kon-
med justerskruv (10), munstycke (7), fjader (6), trollera att anliggnings- och tétningsytor &r oska-

dade. Kontrollera ventilskivan (bild 90) vid kall-
startanordningen samt motsvarande tétningsyta
vid férgasarhuset betr. repor.

styrning (4) och brickorna (3 och 5).
8. Ta bort flottérventilen och brickan.

9. Ta bort kallstartanordning.

RENGORING

Tvétta ren férgasardetaljerna med tvittnafta (foto- HOPSATTNING AV FORGASARE

gen) ellel.' bensin. OBS! Membranet fir endast 1. L&gg membranet (7, bild 88) p4 vakuumkolven
‘ rengéras i fotogen. (8), s att nabben (bild 91) kommer i mot-

Undvik att anvdnda ldttflyktiga rengdringsmedel svarande urtag i kolven och dess styrkant latt

sasom trikloretylen. Gér ren halen i kallstartanord- passar in i motsvarande spéar i vakuumkolven.

ningens ventilskiva med tryckluft. OBS! Ar membranet uppsvillt, s& att det ej
. passar i sparet, byt membran. Ligg forsiktigt

pa brickan (6, bild 88) s& att skruvhalen stdm-
mer 6verens med motsvarande hél i vakuum-
kolv och membran utan att brickan behéver
vridas och brickans spar passar mot mem-
branets styrkant. Dra fast brickan (6) med
skruvarna (5).

VOLVO

101 %60

Bild 89. Flottérhus isdrtaget
1. Flottérhus 7. Munstycke
2. Flottér 8. Hallare
3. Bricka 9. O-ring
4. Styrning med O-ring  10. Justerskruv
5. Bricka 11. O-ring
6. Fjider Bild 80. Kallstartanordning
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2. Montera brinslenélen (10) enl. bild 92. Nalens
cylindriska del skall vara plan med kolven.

3. Montera kolv med membran i férgasarhuset.
Se till att nabben kommer i motsvarande ur-
tag i huset (bild 93) (uppsvéllt membran, se
ovan). Légg forsiktigt pd vakuumkammaren
enl. mérkning. Spar och styrkant skall passa
latt, byt i annat fall. Dra fast.

4, Skruva i justerskruven (10, bild 89), med ny
O-ring (11) i munstyckshallaren (8). Montera
ny O-ring (9) p& munstyckshallaren.

5, Sitt fijadern (6), méssingsbrickan (), styrning-
en (4) med ny O-ring och lattmetallbrickan (3)
p4 munstycket samt montera det hela tillsam-
mans med munstyckshallare och justerskruv
i férgasarhuset. Skruva in munstyckshallaren
fér hand men dra ej fast. Skruva in justerskru-
ven tills munstyckets dverdel ligger an mot
vakuumkolven da denna #r i sitt nedersta ldge.
Centrera munstycke och styrning enligt "Cen-
trering av munstycke’ sidan 46.

6. Montera flottéren (2) med axel. Flottérens
plana sida véindes fran férgasarhuset.

7. Kontrollera flottorniva, se "Kontroll av flott&r-
nivad" sid 46.

8. Lugg pa ny packning och skjut pa flottérhuset
tills O-ringen tar emot. Skruva forst i samtliga
skruvar ett par varv. Skjut sedan ned flottér-
huset till anliggning och dra fast skruvarna.

9. Montera kallstartanordningen. (Har kallstart-
anordningen varit isdrtagen monteras ventil-
och kamskivorna enligt bild 90. De kalibrerade
halen viands mot kamskivan).

10. Fyll centrumspindeln till 1/4” frdn &vre kanten
med olja som godkénns som automatisk trans-
missionsolja typ A.

11. Still in tomgéng och snabbtomgang enl. fére-
skrifter sidan 45.

INSTALLNING AV GASREGLAGE

Efter instélining av tomgangsvarvtal justeras drag-
stangens langd (héger- resp. vénstergdngad i kul-
skalarna) sa att ett spel av 0,5 mm bildas mellan
gasreglagehivarmens och inre hdvarmens med-
bringararmar (bild 86).

INSTALLNING AV CHOKEREGLAGE

Tillse att chokereglaget vid férarplatsen star i
sténgt lage. Las durefter fast dragtrdden i snabb-
tomgangskammens klamskruv (1, bild 86). Dar-
efter fastes dragtraddens ytterhélje med dérfér av-
sett klips (4).

Bild 93. Membran i forgasarhus
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LUFTRENARE

Luftrenare Typ |

med utbytbar pappersinsats

Insatsen skall utbytas mot ny var 20 000:e km sa-
vida vagnen kéres i omrdden med méttlig luftfor-
orening. Vid kérning i mycket dammiga omraden
kan byte behévas efter kortare kérstricka,

Rengéring av nagot slag mellan bytena skall ej ut-
fcb_ras‘ Insatsen féar absolutt ej fuktas eller inoljas.

Ett tecken pa igensatt luftrenare #ir 6kad brinsle- 3
férbrukning.

BYTE AV INSATS

Voo

26500 1. Lossa dvre slangklamman samt skruva av ving-
Bild 94. Luftrenare, byte av insats, Typ | muttern.
1. Cvaidel 2. Lyft av 6varfiafan och ta bort den anvénda in-
2. Packning satsen. (3, bild 94.)
. 3. '”33‘5' 3. Torka noggrant bort damm och smuts inuti re-
4. v ackning narens nederdel, med en fuktig trasa. Torka
5. Underdel

dven overdelen ren. Kontrollera att packning-
arna (2 och 4) &r felfria eller byt ut dem.

4. Ta upp den nya insatsen, forma och montera
den. Montera éverdelen.

Luftrenare Typ Il

med oljebad

Luftrenaren bér tas isér och rengéras normalt
var 10 000:e km. Vid kérning i speciellt dammiga
omraden kan rengéring behéva géras oftare. Om
brénsleférbrukningen dkar kan detta bero pa igen-
satt luftrenare.

RENGORING OCH BYTE AV OLJA
| LUFTRENAREN

1. Lossa dvre slangklamman och vingmuttern. Lyft
av éverdelen (1, bild 95).

2. Lyft upp inre behdllaren (2) och t&m ut den
gamla oljan. Tvitta behdllaren i tvittnafta.
Tvitta &ven insatsen och rengér dvriga delar.

3. Sitt ned behallaren i underdelen. Fyll pa olja

vouo i behéllaren till nivdmarkningen (Leyel). Obs!
Bild 95. Oljebadsluftrenare, rengdrning, Typ Il Sla endast i den lésa behallaren, e i sjilva
underdelen. Anvéind samma slags olja som i
1. Overdel motom.
2. Behdllare
3. Underdel 4. Montera renarens éverdel.
2—49
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Luftrenare Typ Il

med ej utbytbar insats

Insatsen &r ej utbytbar, utan var 40000 km bytes
luftrenaren komplett. Vid kérning i mycket dam-
miga omraden skall byte ske oftare. Rengéring av
nagot slag skall ej géras mellan bytena. Insatsen
fér absolut ej fuktas eller inoljas.

BYTE AV LUFTRENARE, TYP Ill OCH IV
Demontera luftrenaren och kassera den. Kon-
trollera packningen vid férgasaren och montera
ny luftrenare.

Luftrenare med skumplasthdlje, Typ V
BYTESINTERVALL

Normalt tviittas eller bytes skumplasthéljet efter
20000 km.

Onormal brénsleférbrukning eller svag motor kan
vara tecken pd igensatt luftrenare, om sa &r fallet
bytes skumplasthéljet och ev. d&ven pappersfiltret
oberoende av kérstricka.

R
Bild 96. Luftrenare med ej utbytbar insats, Typ il

2—-50

Normalt kan ett skumplasthélje tvittas eller bytas
tre ganger, didrefter maste #dven pappersfiltret
bytas. | speciella fall kan &ven pappersfiltret ren-
goras (dock ej tvittas).

RENGURING AV PLASTHULJE

Skumplasthéljet tas bort och l8sa partiklar skakas

ur. Héljet laggs i ett bad med nagot av féljande

Isningar:

a) Varmt sdpvatten

b) Varmt vatten med ett icke |6ddrande eller ett
lagléddrande tvédttmedel (diskmedel)

c) Fotogen

d) Brénnolja

VOLVD
162677

Bild 97. Luftrenare typ IV

VOLY:
1024

Bild 98. Luftrenare med skumplasthélje typ V

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Héljet kramas i l&sningen tills det &r rent varefter
det skéljs i rent vatten och torkas, dock ej under
direkt vdrme.

RENGURING AV PAPPERSFILTER

Filtrets plana 6ver- eller undersida stéts mot ett
plant underlag. Se till att pappersvecken ej skadas.

INOLINING AV SKUMPLASTHOLJE

Innan skumplasthéljet ater monteras indrinkes det
med 15 cm?® olja SAE 30. Hbljet kramas i oljan s&
att oljan férdelas éver hela héljet. Ev. éverskotts-
olja avldgsnas genom att héljet rullas i en ren
duk.

MONTERING AV SKUMPLASTHOLJE

Skumplasthéljet monteras pa pappersfiltret sa att
pappersvecken ej berérs. Hoéljets fasade kanter
skall ligga éver filterkanterna runt om hela om-
kretsen.

BRANSLEPUMP
RENGORING AV SIL

Lossa bygeln och ta bort glaset, typ I. For typ Il
och Il demonteras locket. Ta ur och blds ren
silen. Kontrollera fére montering av glas eller
lock, att packningen d#r felfri och tétar ordentligt.
Byt vid behov ut den mot en ny.

KONTROLL AV BRANSLEPUMPENS
TILLSTAND

Innan brénslepumpen demonteras bér dess till-
stdnd kontrolleras med en brénsletrycksmitare.
Anslut en tryckmitare och kér runt motorn tills
trycket ej stiger mer. Stanna motorn, kontrollera
trycket och jamfér med specifikationerna. Kontrol-
lera &ven tryckfallet sedan motorn stannat. Faller
trycket &r detta tecken pa otita ventiler eller
lickande flottérventil.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

DEMONTERING

Lossa brénsleledningarnas anslutningar och skruva
loss pumpen.

ISARTAGNING, TYP |

1. Skruva isdr pumpens &éver- och underdel.

2. Demontera membranet genom att trycka ned
och vrida det ett kvarts varv.

3. Ta bort en lasring for vipparmens (8, bild 99)
axel (9). Pressa ur axeln. Tag bort vipparm,
fiader, lankarm (7) och brickor.

4. a. Byte av ventiler (tidigare fastsidttningsan-
ordning) bild 100.
Lossa skruvarna fér héllaren. Ta bort de
gamla ventilerna. Rengtr ventilernas lidgen.
Placera den nya packningen och de nya
ventilerna pa sina platser samt montera hél-
laren.

Bild 99. Brinslepump, Typ |

1. Bygel 9. Axel

2. Sil 10. Anslag

3. Slamsamlare 11. Tétning

4. Inloppsventil 12. Fjéder

5. Ovre pumphus 13. Membran

6. Nedre pumphus 14. Utloppsventil
7. Lénkarm 156. Packning

8. Vipparm
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b. Byte av ventiler (senare fastséttningsanord-
ning) bild 101.
Ta bort de gamla ventilerna med en skruv-
mejsel eller ndgot annat lampligt verktyg.
Rengér ventilernas ligen. Placera de nya
packningarna och ventilerna p4 sina platser.
Pressa ned de nya ventilerna till sina ritta
ldagen med hjédlp av en hylsa. Ett rér med
dimensionen enligt bild 100 kan lampligen
anvéindas. Stuka dérefter godset kring varje
ventil pa fyra stdllen med en dorn, se bild
101, Dornens utférande framgér av bild 100.

@ ( @ C Bild 102. Brinslepump, typ Il . '
z ”) Nedre pumphus
A=145 mm (9/16") A=25 mm (3/32") E
B=19 mm (3/4") Gummitdtning

Styrning
Membranfjider ‘ '
Membran
Stopparm

Fjader

Ovre pumphus
Inloppsrér

10. Sil

11. Lock med packning
12. Returfjader

13. Fjaderhéllare

14. Havarm

15. Lésring

16. Havarmsaxel

Bild 100, Verktyg fr montering av ventiler
i bréinslepump

o B P R A T e

Tidigare fastsittning Senare fastsittning
Bild 101. Montering av ventiler i brénslepump

1=Stukning y . | '

HOPSATTNING, TYP |
-1, Montera lénkarm, brickor, fjider och vipparm.
Pressa i axeln. Montera lasringar.

2. Montera nya ventiler och (tid. utférande) hal-
lare. Fér sen, utf. monteras nya ventiler och
stukas fast med verktyg enligt bild 100 och 101.

3. Montera nytt membran genom att trycka ned
stdngen p& plats och vrida den ett kvarts varv.

4. Montera ihop 8ver- och underdel.

5. Montera glas och bygel. Se till att packningen
titar. Etter hopsittning provas pumpen. Se vid
montering till att hdvarmen kommer i ritt lige
ovanfér sin kam, ¢ A. Urtag

Bild 103. Fjéderplacering
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ISARTAGNING, TYP Il

1.

Mérk upp 6verdel och underdel, Skruva loss
overdel fran underdel.

Ta bort en l4sring (15, bild 102) fran hévarms-
axeln (16). Pressa ut axeln. Dra ur hévarmen
(14) och fjadern (12).

Ta bort membranet med fjader (5), styrning (3)
och gummitétning (2). Fjadern kan demonteras
sedan gummitétningen kréngts &ver nylonbric-
kan.

Lossa skruven pa undersidan av overdelen, ta
bort stopparmen (6) och fjaderventilen (7). In-
loppsventilen kan ej demonteras.

INSPEKTION

Kontrollera membran och packning betraffande
tdthet och rérliga delar betriffande slitage. Byt
ut skadade och slitna delar.

PN N A w0 -

Bild 104. Brénslepump, typ 11l

Vipparm 10. Packning

Axel 11. Skruv med packning
Bricka 12. Lock

Hévarm 13. Utloppsventil
Gummitétning 14. Ovre pumphus
Bricka 15. Membranfjider
Membran 16. Returfjider
Inloppsventil 17. Ryttare

Sil 18. Nedre pumphus

SRR s S

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

HOPSATTNING, TYP 11

1. Montera bladfjédern enl. bild 103 och stopp-
armen. Dra skruven, dock ej hardare 4n att
bladfjidern ligger vél an mot pumphuset.

2. Montera fjider (4) och styrning (3). Kring p&
gummipackning (2) med flansen inat styrnin-
gen.

3. Montera membranenheten i pumpens underdel.
Tryck nedat si att gummipackningen kommer
. i ratt lage.

4. Tryck ned membranet, for in hdvarmen (14) ¢,
och se till att havarmen kommer ritt i f&rhal-
lande till membranstangen. Montera axel (16),
lasringar (15), fjaderhallare (13) och fijader (12).

5. Montera &verdel enligt mérkning och dra fast
denna.

6. Montera sil och lock.

Prova pumpen. Se vid montering till att hdvarmen

kommer i rétt ldige ovanpa sin kam.

ISARTAGNING, TYP Il

1. Demontera locket.

2. Mérk upp pumpens &ver- och underdel, och
skruva isdr dem.

3. Demontera membranet genom att vrida det ett
kvarts varv.

4. Demontera fjadern (15, bild 104) genom att
vrida brickan (6) s& att halet i brickan stimmer
Gverens med membranstdngens breda #nda.

5. Avldgsna stukningen fér vipparmsaxelns ryt-
tare (17) med exempelvis ett slipstift och ta
bort vipparm (1) med axel (2) och hdvarm (4).

6. Dra ur vipparmsaxeln.

Kontrollera detaljerna betr. slitage.

HOPSATTNING AV BRANSLEPUMP, TYP III

1. Satt ihop lénkarm, vipparm med brickorna (3)
och vipparmsaxel.

2. Fér in lénksystemet med returfjdder (16) i
huset.

3. Montera och las ryttarna i huset genom stuk-
ning med l&mplig dorn, se bild 104.

4. Sitt ihop membran, fidder och brickor. Sitt
enheten pa plats och sitt ihop éver- och un-
derdel samt sétt dit locket.
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GRUPP 25

KYLSYSTEM
BESKRIVNING

ALLMANT

Motor utf. 1 #&r férsedd med kylsystem av dver-
tryckstyp, bild 105, under det att motor av typ 2
har s k slutet kylsystem, bild 106.

Féljande beskrivning géller fér bAda systemen
med undantag av att separat expansionskirl fére-
kommer endast vid motorutférande 2 med slutet
system.

En centrifugalpump, bild 107 ombesérjer kylvitske-
cirkulationen och en dubbelverkande termostat
ger snabb uppvéirmning av motorn och bidrar till
att den fér motorn |&mpligaste temperaturen bi-
behélles under alla driftsférhallanden.

For att uppna den efterstrivade effekten vid slutet
kylsystem méaste detta vara vl fyllt och tdtt. Som
kylvdtska anvéinds &ret runt en blandning besta-
ende av 50 %o etylenglykol. Volvo det. nr. 297176
och 50 % vatten. Denna blandning ger frostskydd
till —35° C och bér bytas vartannat ar, varvid mo-
tor, kylare och expansionskérl samtidigt skall
skdljas med rent vatten.

KYLSYSTEMETS INRE KRETS
(BY PASS)

Kylsystemet bestar av tva kretsar, en inre och en
yttre krets.

Under motorns uppvérmning, samt vid mycket kall
véderlek d& stor virmemingd &tgér fér uppvirm-
ning av kupén, sker vétskestrémningen néstan en-
bart genom den inre kretsen. Denna krets omfattar
motor och bilvdrmare. Termostaten #r stiingd, dvs
utloppet till kylaren &r stiingt. Kylvitskan passerar
genom termostatens férbiledning (by pass) och
till fordelningsréret (3, bild 108) i cylinderlocket.
Hérvid erhélles en jimnt férdelad kylning av de
varmaste partierna i cylinderlocket. Aven partierna
runt om tdndstiften kyles och héalles dérigenom
vid konstant temperatur. Kylvitskan omkring cy-
lindervéiggarna cirkulerar genom termosifonverkan.

2-54
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Bild 106. Slutet kylsystem

KYLSYSTEMETS YTTRE KRETS

Nér kylvétskan i inre kretsen uppnétt en fér motorn
lamplig temperatur bérjar termostaten 6ppna sam-
tidigt som férbiledningen mellan termostathus och
pump succesivt stidngs, bild 109.

Kylvitskan gér frAn motorn in i kylarens éverdel,
kyles samt suges av pumpen ut frin kylarens ne-
derdel och pumpas in i motorn genom férdelnings-
réret.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Bild 107. Vattenpump

1. Hus 5. Axel med kullager
2. Skovelhjul (en enhet)

3. Titningsring 6. Nav

4. Lasfjader 7. Slitring

‘\j oo
draid

Bild 108. Kylvétskans strdmning, stingd termostat

1. Cylinderlock
2. Termostat
3. Férdelningsrér

4. Forbistromningsrér
5. Vattenpump

Bild 109. Kylvitskans strémning, fullt ppen termostat

4. Forbistrémningsrér
5. Vattenpump

1. Cylinderlock
2. Termostat
3. Fardelningsror

| expansionskirlets dvre del bildas en luftkudde,
som ftillater kylvdtskan att expandera utan kyl-
vitskeforlust med A&tféljande luftinsugning vid
minskad temperatur och volym. Hérigenom #r kyl-
systemet alltid fyllt med vitska och korrosions-
risken minskar.

Vid nypafyllning av kylsystem kan det inte und-
vikas att dven luft kommer in. Luften avskiljes ef-
terhand och trycks ut i expansionskirlet och er-
sitts med vitska fran detta. P4 grund hiray 4r det
viktigt att kontrollera kylvatskenivan efter det att
systemet varit témt och ny vitska fyllts pa.
Expansionskérlets lock dr férsett med en ventil,
som oppnar nér trycket i systemet uppgar till 0,3
atd. Dessutom finns en ventil, som 8ppnar vid un-
dertryck i systemet och sldpper in luft i expan-
sionskérlet.
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REPARATIONSANVISNINGAR

EFTERFYLLNING AV KYLVATSKA
Efterfyllning av kylvitska, bestdende av 50 %
frostskyddsvitska och 50 % vatten (aret runt),
sker i expansionskérlet, da nivan sjunkit till min-
strecket. OBS! Fyll aldrig p& enbart vatten.

AVTAPPNING AV KYLSYSTEMET

Vid avtappning éppnas en kran pA motorn och en
propp vid kylarens undersida borttas. Expansions-
kérlet téms genom att man demonterar detta och
hdller det s& hdgt, att vétskan rinner in i kylaren,
eller vinds expansionskirlet upp och ner. Tryck
vid montering fast expansionskérlet ordentligt
samt se till att slangen dras enligt bild 110.

PAFYLLNING AV KYLVATSKA NAR
SYSTEMET AR TOMT

Fére péfyllning skoljs systemet med rent vatten.
Vid pafyllning av kylvdtska (se ovan) som sker
genom Sppningen pé kylaren, skall virmereglaget
std pd max-virme. Fyll kylaren helt och sitt pa
locket. Fyll #ven expansionskirlet till max-mérket
eller till max 30 mm ovanfér detta. Kér motorn med
varierande varvtal nagra minuter. Fyll vid behov
pd mera vitska och sitt sedan pd expansions-
kirlets lock. Nivan bér efter kort tids kéring kon-
trolleras och ytterligare méngd kylvitska péafyllas
da det dréjer nagon tid innan systemet &r helt
urluftat.

VOLVO
162"

Bild 110. Expansionskérl. OBS. Slangens dragning
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BYTE AV KYLARE

1.

Ta bort locken och proppen i botten av kylaren
och tappa av kylvitskan.

Ta bort expansionskérl med slang och té6m ur
kylvitskan.

Lossa slangklammor fér nedre och &vre kylar-
slangar. Ta bort dvre kylarslang.

Ta bort skruvarna for kylaren. Lyft bort kylaren
samtidigt som nedre kylarslangen lossas fran
kylaren.

Sitt kylaren pa plats och dra fast skruvarna.

6. Montera kylarslangarna.

Montera expansionskdrl med slang. Tryck ned
expansionskérlet ordentligt i fistena. Dra slan-
gen fran kylaren framfér expansionskirlet och
ned till dess undersida, sa att slangen gér fri
fran flakten. Bild 110. Se till att slangen gar i
en mjuk bige utan skarpa veck.

Fyll p& kylarvitska enl. "Péafylining av kylar-
vitska".

Starta motorn och kontrollera ev. lickage.

Bild 111. Provning av termostat
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TERMOSTAT

Termostaten kan, efter demontering, provas i ett
kiirl med vatten som uppvérmes. Se bild 111. Ter-
mostaten skall 6ppna och sténga enligt de vérden
som anges i specifikationen. Felaktig termostat
kasseras. Anvéind ny packning vid montering.

Bild 112. Demontering av nav

VoL
b

Bild 113. Demontering av axel och skovelhjul

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

VATTENPUMP
ISARTAGNING OCH KONTROLL
1. Dra ur Iasfjadern.

2, Sitt fast avdragare SVO 2462 pa navet med
skruvarna fér remskivan och dra av navet. Se
bild 112.

3. Placera pumpen i en press. Anbringa dorn
SVO 2463 pa lagrets ytterring och pressa ur
axel, lager och skovelhjul. Bild 113.

4. Inspektera skovelhjulet och lagret. Ar lagret
slitet och k#nns glappt eller om det hugger
kasseras axel och lager. (Lagret och axeln #r
ej isdrtagbara.) Om lagret &r anvéndbart skall
det ej virmas eller tviittas i viitska emedan
smorjmedel | detsamma da férstéres. Om sko-
velhjulet demonteras bér det bytas ut mot nytt
emedan det néstan alltid skadas och &ven far
for latt grepp. Tétningsringen byts alltid mot ny.

6. Da axel och skovelhjul skall skiljas 4t trycks
tétningsringen ned och pressbricka SVO 2429
skjuts in under skovelhjulet. Pressa dérefter ur
axeln med dorn SVO 2266.

Bild 114. Avkastarringens placering
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HOPSATTNING

Kontrollerh noga fore hopsittningen att delarna &r
felfria. Skovelhjulets tétningsyta méaste vara jamn
och fri fran repor. Lagret bor ga l&tt utan hugg och
far ej vara glappt. Byt skadade delar mot nya. Tét-
ningsringen bytes alltid ut mot ny.

1. Pressa ned axel och lager i huset med dorn
SVO 2463 pA liknande s#tt som visas pa bild
113, s& langt att lastrdden kan stickas in i sitt
spér. Sétt i lastraden.

2. Montera avkastarringen, placeringen framgér
av bild 114. Montera titningsringen med dorn
SVO 2430, enligt bild 115. Bestryk kolbrickans
anliggningsyta mot skovelhjulet med molybden-
disulfid uppslammad i mineralolja SAE 30, mo-
lybdendisulfiden skall vara helt torr innan mon-
tering.

3. Pressa pa skovelhjulet med dorn SVO 2266 s
langt att hjulet ligger jimnt med eller ned till
0,4 mm under pumphusets plan. Nederéindan
av axeln skall vila mot ett mothall. Se bild 116.

4. Vind pumpen. Anbringa ett mothall under axel-
indan i skovelhjulets hal och pressa pa navet
med dorn SVO 2266. Anvénd som mothéll
exempelvis avdragare SVO 2462 med centrum-
skruven inskruvad, s att den stéder mot axeln.
Pressa forsiktigt s& langt att mattet B enligt
bild 117 blir 106=0,2 mm.

5. Kontrollera att pumpen kan vridas runt fér
hand utan fér stort motstand och att inga hugg
forekommer.

(20
Bild 115. Montering av tétningsring

2-58

MONTERING

Se till vid montering att tétningsringarna pa pum-
pens ovansida kommer i rétt lige. Pressa dess-
utom pumpen uppat mot cylinderlockets forléng-
ning under fastskruvningen, sa att titningen mel-

lan pump och cylinderlock blir fullgod.

Tillse att tatningsringarna vid vattenréren dr fel-

fria och tryck in réren noga vid fastséttningen.

YoRYP
Bild 116. Montering av skovelhjul

A=0 till 04 mm

Bild 117. Montering av remskiva
A=105+£02 mm

—
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LACKAGEKONTROLL AV
KYLSYSTEM B 18-MOTOR

Lickagekontroll av kylsystem fér B 18-motorer
gores enligt féljande:

Ta bort kylarlocket och se till att pafyliningshal
och tétningsyta &r rena. Anslut en kylsystempro-
vare (tryckprovare) till pafyliningshdlet enligt fa-
brikantens féreskrifter (se bild 118). Se fill att
gummibussningen (dédr sidan finns) vindes ratt.
Pumpa forsiktigt upp trycket till 0,6 kg/cm? (7
Ib/sq.in). lakttag apparatens tryckmitare. Trycket
far pa 30 sek. ej falla mérkbart. Vid tryckfall under-
s6k och avhjilp lickage.

OBS! Lét trycket ej overstiga 0,5 kg/ecm?.

Bild 118. Tryckprovning av kylsystem

FLAKTREMMENS SPANNING

Flaktremmen skall spénnas s att remskivan bér-
jar slira fér en dragkraft av 8,0—11,0 kg, anbringad
pa flikten, 150 mm fran navcentrum. Dra i motorns
rotationsriktning och anviind en fjadervag enligt
bild 119. Vid justering lossa &ven skruvarna vid
generatorfdstet pd undersidan av generatorn. |
annat fall uppstar spinningar i fdstet, som da
brister.

Il
&L

YOLvOD
100 718

Bild 119. Fliéktremmens spénning

L=150 mm. Dragkraft 8,0—11,0 kg
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FELSOKNING

FEL |

ORSAK ATGARD

Motorn stannar eller gar mycket ojamnt pd tomgéng

Felaktiga téndstift eller stérningsskydd. Kontr. ev. byt tindstift och stérningsskydd.
Luftlackor vid férgasaranslutningen. Kontr. atdragningen. Byt trasiga packningar. 34
For lagt tomgangsvarvtal. Oka tomgéngsvarvtalet. '
Smuts i férgasaren. Rengdr férgasaren, isynnerhet tomgéngssystemet.

Motorn rycker (ev. spottar) vid acceleration .
Ev. smutsiga isolatorer pa téndstiften. Rengdr isolatorerna.
Felaktiga téndstift. Kontr. ev. byt téndstift.
Smutsigt, trasigt eller fuktigt férdelarlock. Demontera och rengér ev. byt férdelarlock.
Trasiga eller fuktiga kablar. Kontr., rengdr eller byt kablar. Se &ven avd. 3.
Smuts i férgasaren. Demontera flottérhuset och nalventilen samt ren-

gér dem.

Fér mager brénsleluftblandning. Kontrollera férgasarens instéllning.
Defekt brinslepump, ger for liten brénsleméngd. Kontrollera brédnslepumpens tryck och kapacitet.

Luftrenaren igensatt. Montera ny pappersinsats resp. ny luftrenare. Ren-
gér oljebadsluftrenaren d& sadan férekommer.

Daligt brinsle pafyllt, fér lagt oktantal. Kontrollera brinslekvaliteten, byt till rétt brénsle.

Felaktig tdndinstéllning. Justera tdndinstiliningen med stroboskop. Se
"Téndinstéllning".

Felaktig instdllning av férgasaren. Kontrollera och justera férgasarinstéllningen.

Felaktig ventilspel. Kontrollera och justera ventilspelet.

Lag kompression pA nagon cylinder. Mt kompressionstrycket. Vid for laga virden de-
montera cylinderlocket fér ndrmare understkning . |
av motorn.

Kérvande kolv. Demontera cylinderlocket fér understkning.

Kirvande hjullager eller feljusterade bromsar. Se avdelning 5.

Knackning fran ventilmekanismen
Fér stora ventilspel. Justera ventilspelet.
Slitna eller skadade delar i ventilmekanismen. Renovera eller byt delar i erfordrlig utstréckning.

Dov, oregelbunden knackning, tydligare vid belastning

Slitna ram- och vevlager, eller slitna kolvar och Lokalisera ljudet genom kortslutning av téndstif-
kolvtappar. ten, ett efter ett.
Demontera dérefter i erforderlig utstrdckning for
understkning av lager och kolvar.

2--60
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Lagt oljetryck

Igensatt oljerenare. (Motorn maste g ldngre dn
vanligt efter start innan trycket kommer.)

Lagt tryck vid ligsta tomgdngsvarvtal, efter hard
koérning.

Felaktig oljetryckskontakt, manometer eller ror.

Felaktig fjader fér reducerventilen eller sliten
pump.

Ett eller flera lager nedslitna.

Allmén stor férslitning.

Byt oljerenare.

Ingen atgérd. Trycket &r normalt ganska lagt under
dessa betingelser.

Mét trycket med kontrollmanometer.

Byt felaktiga delar.

Demontera oljepumpen. Kontrollera fjider och
pump.

Understk och byt ut lagerskalarna.

Byt eller renovera motorn.

Stor oljeférbrukning

Hard kérning.

Lickage vid skarvar.
For hég oljeniva.

Slitna ventilstyrningar.
Slitna kolvringar.

Ingen atgérd. Oljeférbrukningen kan ka néagot
vid mycket hard kérning.

Dra 4t skruvar, byt trasiga eller daliga packningar.
Efterfyll olja forst d& nivan bérjar ndrma sig nedre
strecket.

Renovera ventilsystemet.

Byt kolvringar.

Hég bransleférbrukning

Héard kéming pa landsvig eller mycket kérning i
stadstrafik.
Igensatt luftrenare.

Flédande férgasare.

Felaktig férgasarinstilining, fér fet brinsleluft-
blandning.

Daliga stérningsskydd for téndstift, felaktiga bry-
tarspetsar.

Felaktig slutningsvinkel och tindinstélining.

Ingen atgérd. Normalt vid badda dessa fall.

Byt luftrenarens pappersinsats resp. luftrenare.
Rengér oljebadsluftrenaren d& siddan férekommer.
Kontrollera ev. byt flottérventil.

Kontrollera dven pumptryckt.

Justera instéllningen.

Byt stérningsskydd fér tdndstift. Justera for-
delaren.

Justera slutningsvinkel och tdndinstéllning.
Anvind uteslutande stroboskop fér téndinstill-
ningen.

Motorn blir onormalt varm

For litet kylvatska.

DaAligt spand flaktrem.

Felaktig matare.

Brédnsle med fér lagt oktantal (knackning).
Felaktig termostat.

Felaktig tdndinstéllning.

Felaktig férgasarinstélining (fér mager brénsle-
luftblandning).

Ingensatt kylsystem.

Fyll pa kylvétska.

Justera spanningen.

Kontrollera ev. byt mitaren.

Fyll p& brénsle med ritt oktantal.

Byt termostat.

Kontrollera och justera tandinstéllningen med
hjélp av stroboskop.

Justera férgasarinstillningen.

Rengér kylsystemet.
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Ingensatt kylmantel eller férdelningsrér i cylinder- |  Mét samtidigt vétsketemperaturen vid uttaget till
locket. Eventuellt otillrdckligt indrivet férdelnings- héger om termostaten samt vid uttaget fér tem-
rér. peraturmétaren, baktill pa cylinderlocket. Erhélles

hégre temperatur i uttaget for temperaturmétaren
baktill, bér eylinderlocket demonteras fér under-

s6kning.
Kylvitskeforluster
Otéta slangférbindningar. Kontrollera ev. byt slangar och klammor.
Felaktig kylarlock. Byt kylarlocket.
Trasig cylinderlockspackning (olja i kylvattnet). Byt cylinderlockspackning.

—
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DO s WM

. Vattenférdelningsrér
. Inloppsrér

. Tétningsring

. Utloppsventil

. Bréinsleslang

. Ventilationslock

(oljepafylining)

. Ventillas

. Inloppsventil

. Férgasare

. Propp fér dampkolv
. Ovre ventilbricka
. Ventilfjider

. Ventilstyrning

. Vipparm

. Vipparmsaxel

. Fjider

. Nedre ventilbricka
. Tryckstdng

. Lagerbock

. Ventilkdpa

- Packning

. Kabelsko

. Cylinderlock

. Vakuumledning

. Férdelare

. Ventillyftare

. Sviinghjulsképa

. Hallare

. Cylinderblock

. Kugghjul

. Lasring

. Stodlager

. Sviinghjul

. Bussning

. Flanslagerskal

. Tétningsflins

Ramlageréverfall

. Férstérkning
. Oljesump

Kalla: AB Volvo Goteborg, Sweden

. Packning

. Ramlagerskal

. Oljepump

. Tryckrér

. Vevaxel

. Kamaxel

. Kolv

. Kolvringar

. Vevstake

. Lésring

. Kolvtapp

. Vevlagerskal

. Vevstaksbussning
. Tryckbricka och

distansring

. Kamaxelhjul

. Transmissionskapa
. Vevaxeidrev

. Nav

. Bricka

. Remskiva

. Skruv

. Flakt

Kil

. Oljemunstycke

Kil

. Lésbricka ,tid. utf.)
. Kylvatteninlopp
. Packning

Vattenpump

. Generator

. Remskiva

. Packning

. Tétningsring

. Spénnjidrn

- Cylinderlokspackning
. Termostat

Packning

- Kylvattenutlopp
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