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Bild 1. Aulomatisk vaxelldda Borg-Warner typ 35.
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120, 140, 164 1
SPECIFIKATIONER
Fabrikal 0ch 3P .. .eiviatnessarnenesiataciosesasaasnasercsosnns Borg-Warner typ 35
Typbeteckning, 120, 140, utf. | ......covvviinninennnns ol soe elalalaTah AS1—35EN
I el Saiste a et e e e e e T T e, ST AS3—35EN
M R o nmn i A AT AS7—35EN
R R S TR AS 5 — 35 EN i
Typskyltens farg, 120, 140 ......ooovriunieerimieerneiueonomnens Gul a
TN L e RS A e e vias A
h
Utvaxlingsfarhéllande: A
e e S s el SRR R e I et 2,39:1
Sl R NI NN s et 15 e B s Wemrw g] S78 BB 0 BB A ettt 1,45:1 konverter- .
B NI i a5 /s 4 sl s m i e s b i e e P s B 1:1 utvaxling |
DD BRI e i cas o oo o e a e T om s e O A AP RS ; 2,09:1
Kuggantal, framre solhjul .................c.0 e o (o P, 32
bakre solhjul .......cio0ceinen v v S e e S 28
planethjul, korta ...........cciviiiieiananiiiiaearines 16
planethjul, 1anga ..........c.ooioinnns A AR RN G 17
Anghjul ... et s B s e e et 67
Konverlerstorlek, 120, 140 ... .............. B S SO 0 v.. 912" 24 cm) I
I e s oA s o e ore mbib i e 117 (28 cm)
Momenlulvaxling i konverfer .. ..........cooiiiiiiaiiiiiiiiiaaraes 2:1—1:1
Normalt stallvarvial, motor B1BA ... ... ... ..coeiiinicnnnnnnnnns 2100 r/m
BIYBIBE 7o o reiars mn s la b el e st oo .ot 6 1950 r/m
BUBD s e i v paras e tu s s+ e v e e aralh 2250 r/m
BIOIA 0o aeat TR Ll s ... 2200r/m ]
B2DIB . ooxeennle Baaly e Ui S oINS Ay 2100 r/m
BIOIA N, s ovbi e LAt fid. ut, 1800 r/m 1
sen. utf. 2100 /m*
Vikter, kg: 120, 140 164
L Y R S L ot N e L) b oS S 37,2 37,2
KonverlerkBPa .......ceeiveeeisensuisnrssorresssaassscsnssnnns 30 3,2
RORVEHER o uiviis e N AN L e S 10,9 13,6
Tofalt ulan olJa  ..civinvrasssmsaarnasiassssssaasieesssvanass 51,1 54,0
OBAFBIVIKE | s <5 o ssmmatinnie viseimestive wiaze  alor e aaca/e o L nim orbie wis S LGS S x 6,0 7,7
Totalt.med olja  .....-cc-eveis e P P oy P PR S 57,1 61,7
O, YD oavisoa s citiasiais s oo coispwnn i slossissosiende dv see s danidas Automatisk fransmissionsolja, 3
typ F ]
Oforymd  ocsansunnmes syt s s L rwa s e e e R OoE P 8,0 liter
Oljans normala arbelslemperalur ..........c.ooeiiuerieieaniianenens ca 100—115° C
Antal innerlameller, framre koppling ...........cociueiainen P : 5
bakre koppling  «.cccenieaaiine SR 4 5
UNGEFARLIGA YAXLINGSHASTIGHETER
420, 142, 144 UTAN DELGASNEDYXXLING
{:an—2:an 2:an—3:an 3:an—2:an 3:an—1:an
km/h m.p.h. km/h m.p.h. km/h m.p.h. km/h m.p.h.
Fullgas 43 27 72 45 22 14 , — — |
Kick-down 60 37 102 63 90 56 48 30 1
120, 142, 144 MED DELGASNEDYAXLING s
1:an—2:an 2:an—3:an 3:an—2:8n 2:an—1:an
km/h m.p.h. km/h m.p.h. km/h m.p.h. km/h m.p.h.
Fullgas 43 27 69 43 58 36 13 8 ~
Kick-down 60 37 95 59 86 53 52 32
* Fr.o.m. ldpnummer 5 EN — 6404 v " £
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120, 140, 164

4—2

145 MED DELGASNEDYXAXLING
{:an—2:an 2:an—3:an 3:an—2:an 2:an—1:an
km/tim m.p.h. km/tim m.p.h. km/tim |  mp.h. km/tim m.p.h.
Fullgas 41 25 66 41 56 35 13 8
Kick-down 57 35 90 56 82 51 49 31
164
1:an—2:an 2:an—3:an 3:an—2:an 2:an—1 :an
km/h m.p.h. km/h | mp.h. km/h m.p.h. km/h m.p.h.
Fullgas 48 30 87 54 66 41 14 9
Kick-down 63 39 112 70 100 62 51 32
SYSTEMTRYCK
120, 140 kg/em? p-s.L
Tomgéng, vaxelldge D (500 varv/min) ...........oooioesesenen. 3,5—4,2 50—60
Varvialsékning fran 500 varv/min fill 1000 varv/min mediér en tryck-
e e A e S e S 11—14 15—20
Tl < R a SR . 3 it s Bt e o m o 98—12,6 140—180
Kickdown effer nedskdring av systemtrycket ...................... 4,6—6,0 65—85
164
T.o.m. l6pnummer 5 EN — 1828 kg/em? p.s.l
Tomgéng, véaxellage D (500 varv/min) ........................... ... 3,5—4,2 50—60
Varvialsokning frén 500 varv/min fill 1000 varv/min medisr en fryck-
i, A A R SR R LS S 1.1—14 15—20
Stallvarvial B DT a0 o 1w ST et S s R T s 12,6—15,5 180—220
Kickdown effer nedskarning av systamipyekalns o, oa o TN 6,3—7,7 90—110
Fr.o.m. Ipnummer 5§ EN — 1829 kg/cm? p.s.l
Tomgdng, véxellage D (500 varv/min) ........................... .. 3,9—4,6 55—65
Varvialsokning frén 500 varv/min till 1000 varv/min mediér en tryck-
kb Ui o 0 P TSR SR D R e S S e 1,8—2,1 25—30
ot i) e PORRREN ot SRR B S e e 14,1—16,9 200—240
Kickdown efter nedskarning av syshamtryckal’ . T l0 A e 6,7—8,1 95—115
FIADRAR FOR KONTROLLSYSTEM
FIADER Ungefirlig lingd Effektiva varv Traddiam.
Vaxlingsventil f:an—2:an .................. 278 mm 1,094" 13,5 0,61 mm 0,024”
Konvertens utloppsventil ......... ... . ... . 178 mm 0,70" 12 0,46 mm 0,018"
Bakre pumpens backventil .............. .. .. 157 mm 0,617 3 0,51 mm 0,020"
*Bakre pumpens backventil ......... .. ... ... 157 mm 0,617° 5 0,61 mm 0,024
Primariryckreglerventil, 120, 140 . ... ... ... ... 724 mm 2,8507 14 1/4 1,37 mm 0,054"
168 i e e 74,7 mm  2,940" 14 1,42 mm 0,056"
“Primartryckreglerventil, 120, 140 ............ 724 mm 2,850" 15 1,42 mm 0,056"
Strypventil, 42005040 . . ... . <o ine e 27,6 mm 1,086" 24 0,64 mm 0,025"
L, iy R s L Sl ot 25,5 mm 1,005” 17 0,61 mm 0,024”
Shrypvenfll, 120, 140 ..o i 308 mm 1,213 25 0,61 mm 0,024
Modulatorventil, 120, 140 .................. 27,2 mm 1,069" 19 0,71 mm 0,028"
[ ISR e s LI 25,1 mm 0,988" 16 1/2 0,86 mm 0,034"
*Modulatorventil, 120, 140 .............. .. .. 272mm 1,069” 19 0,71 mm 0,028"
Sekundér-fryckreglerventil . .............. ... 659 mm 2,593" 18 1,42 mm 0,056

a

|
|
|
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*Alternativa fjadrar.

SKRUVENS PLACERING

Oljetrdg — vaxellddshus .
Framre manovercylinder —

Framre pumpplatla — pum

Havarm — reglagevaxel .
Manometeransluining

Andplaita — undre ventilh
Andplatta — 6vre ventilhus

Sil — undre ventilhus ...

Regulator
Ventilhus — héllare .....
Tackplatta — ventilhus ...

Bromsbandsjustering

Diverse

Pafyliningsrér — ansluining
Stenskydd — konverierképa
Medbringare — uigéende

Mutter for nippel .........

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Flexibel platta — konverter
Vaxellddshus — konverterkdpa
Bakre kdpa — vaxellddshus .........cociiirnmnieererenss STt

Bakre mandvercylinder — véxelladshus

Skruv med skruvmejselspir
Framre pump — vaxellddshus
Bakre pump — vaxellddshus .........c.ooiiiiiiiiiiaiiriinrenees

Skruv med skruvmejselspar (tid. utf.)
Mellanvdgg — vaxellddshus

Hallare for kam — undre ventilhus

Lasmutter for framre justering
Lasmutter for bakre justering ........c.oooeeireciannniraneneaees

Lasmutter for s!ads‘pirrkonhki
Trottelkabelanslutning — véxellddshus ................. ol e Sk
Pafyliningsrorsansluining — vaxellddshus M ) s e <2

Vixlingsventilen 2:an—3:an (inre fjader) ...... 404 mm 1,597
Trolelventil (inre fjader) .......... OOt . 205mm 0807"
*Trotelventil (inre fijader) .................. 20,5mm 0,807"
Trotlelventil (ytire fiader) .................. 298— 1,175"—
30,1 mm 1,185
*Trottelventil (ytire fjader) .................. 298— 1,175—

30:1 mm 1,185"

ATDRAGNINGSMOMENT

SRRMBEIRGS: & <. o v S bR wr ARG
T e A SR IRt O Uy

Oljeavtappningspropp fid. ull. ......ocoiiiiiiicnirinreannenirenes

PR Rl e O DO
Oljerérsplatta — undre ventithus ......covveuinaaannes T e e
Kanalplatta — undre ventilhus

S T R eaeersansanss e

Ovre ventilhus — undre venfilhus ..................0 S i AT e
Kontrollsystem — vaxellddshus -.........coiiiiimiinnnnrimnnnrnes

.............................. R

(7 BT, | ) N e e i b L ey
(id. UM.) oo iiinaivanesnasnrsnaccaisnn
P g iy T R G T

Nippel fér oljekylaranslufning .......... S e R € B wte ki e whar e R B

............. PR et LR R

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06

221/2
28
25
191/2

18

Kgm
3,5—4,1
1.1==18
1148
11—1.8
1,1—1.8
18—3,7
2,4—3,0
0,3—0,4
$.5=2:6
0,6—1,0
0,25—0,41
1,4—2,5
1,0—1,2
0,6—0,7
1,1—1,4
217
0,25—0,35
0,25—0,35
0,25—0,35
0,25—0,35
0,25—0,35
0,6—1,2
0,25—0,35
0,25—0,35

0,6—0,7
0,25—0,55

21—28
41—5,5

0,6—0,8
1,1—1,2

120, 140, 164

0,91 mm
0,46 mm
0,46 mm
0,81 mm

0,036"
0,018"
0,018"
0,032"

0,81 mm 0,032"

Foofpound (Ib.)

25—30
8—13
8—13
8—13
8—13

1327

17—22
2—3
8—18,5
4—7

1,7—3,0

10—18
7—9
4—5
8—10
9—12

17—25

1,7—25

1,7—2,5

1,7—2,5
1,7—2,5
49

17—25

1,7—2,5

4—5
1,7—4,0

15—20

8—9 -
20—30
17—18
1416
35—50

5—7
10—12




120, 140, 164

VERKTYG

Foljande specialverkiyg anvandes vid reparation av vaxellddan.

. SV02531 - SV02532
Wit

g i |
S O R C : |
- SVO 2535 V6?5 3? " S_hVO 2538 - SVQ 2748 SVO 2837 SVO 2900 |
R Pl e SVO 2854 " j
YOLY!
o4
Bild 2. Specialverkiyg.
SVO 2530 Fixtur f6r vaxellada vid isdrtagning och SVO 2537 Distansklofs for justering av framre
hopsatining. band. LA
SVO 2531 Manometer kompl. med slang och an- SVO 2538 Nyckel fér lasmutter fill kontakt for i
slutning for koniroll av oljefryck. startsparr och backljus. 5
SVO 2532 Fastsatini latia 15 iv vi
a—s g nlngsp.a = OT el tativ SVO 2746 Fixtur f6r vaxelldda vid demontering |
malning av axialspel ing. axel. J .
och montering, se bild 36.
SVO 2533 Pressverklyg f6r sammanpressning av e : =
keppling vid:demont. och mont av.ias- SVO 2748 Momentinyckel {or justering av frémre
; bromsband.
ring.
SVO 2534 Monteringsring 16r kolv i bakre kopp- SVO 2837 Mothall fér medbringare, 164.
ling. SVO 2854 Mothéll f6r medbringare, 120, 140.
SVO 2535 Specialhylsa 4-kant 5/16" f6r justering SVYO 2900 Monteringsring f6r kolv i framre kopp-
av bakre band. ling.
L]
A
Ed
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120, 140, 164

= S L

Bild 3. Vaxellddan genomskuren.

A Turbin G Framre bromsband M Bakre solhjul
B Stator H Frihjul i vaxelldda N Framre solhjul
C Pump och konverterhus | Bakre bromsband O Konirollsystem
D Framre pump J  Planetvaxel P Frihjul i konverter
E Framre koppling K Bakre pump
F Bakre koppling L Regulator
BESKRIVNING
Yolvos aulomatiska vaxelldida {6r personvagnar ar KONVERTER

av fabrikat Borg—Warner, typ 35. Den bestér av tva
huvudkomponenter.

1. En hydrodynamisk momenfomvandlare — i det
foljande kallad konverter — vilken &r av fre-
elemenistyp och som medger en sleglost vari-
abel momentutvaxling mellan {&rhllandena
2:1 och 1:1.

2. En hydrauliskt styrd planetvaxelldda med kon-
trollsysiem, som automatiskt véljer lamplig véax-
el i forhallande till vagnens hastighet och gas-
pedallagel.

Till véxellddan hor &ven et véljarreglage, se
bild 4, med lagena L, D, N, R, P.

Konvertern tjansigor bdde som koppling och som en
exira (hydraukisk) vixel mellan motor och vaxelléda.
Hérigenom f&r man en mjuk Sverféring av molor-
effekien fill drivhjulen och exira momentvéxling ut-
Sver utvaxlingen i 1:a och 2:a véxeln i planetvaxel-
ladan. Konvertern ger ocksd mjuk drivning vid lag
hastighet p& 3:e vaxeln och tack vare konverlerns
egen {érméiga ait ge ulvixling kan man accelerera
frén &g hastighet utan behov av nedvéxling i pla-
nelvaxellddan.

Konvertern bestér av fre huvuddelar — en pump an-
sluten till moltoras vevaxel, en furbin ansluten fill
vaxellddans ingdende axel och en sfalor monterad

3

4—5
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Bild 4. Valjarspakens lagen.

pé eft frihjul, vilket i sin tur &r monterat pa en hylsa,
som skjuter fram frén véxelladshusel.

Tva storlekar finns: 91/2” som anvénds for 120, 140
och 11 som anvands fér 164.

Konvertens funkfion ar {6ljande:

Pumpen roterar med motorn och omvandlar mofor-
effekten fill hydrokinetisk energi. Vétskan sirdmmar
frén pumpkolvarna fill turbinkolvarna och atervan-
der ‘genom slalorbladen. Se bild 6. De olika skov=
larna ‘&r s& ulformade, aft nér det finns en varvials-
skillnad mellan pump och turbin &ndras vinkeln pé
viiskestrémmen frdn turbinen av statorbladen sa, att

YoLvo
me?

Bild 5. Konverter

Bild 6. Konverterfunktion.

valskestrémmen hjalper fill aft driva pumpen. Héri-
genom uppstér en momeniokning, som varierar frén
2:1 nér turbinen &r slillastdende (dvs. nar vagnen
star stilla) till 1: 1 nér turbinens varvial nar upp fill
90 % av pumpens. Nér furbinens varvial uppnétt
detta virde ar vaiskesirommens vinkel fran furbinen
sadan, ait statorn drivs i samma rikining som turbin
och pump. Darvid tjénsigdr konverlern som en
koppling (hydrauliski svanghjul) och nidgon mo-
mentulvéxling erhdlls infe.

VAXELLADA

Vixelladan bestar av eft mekaniskt kraftoverforings-
system — planeivaxel, iva kopplingar, tvd broms-
band och ett frihjul — och eti hydrauliski system —
framre och bakre pump; cenifrifugalregulator sami
eft kontrollsystem, som reglerar vaiskelrycket och
styr véiskan fill de olika vaxellddskomponenterna.

Mekaniskt kraftéverféringssystem
PLANETVAXEL

Planefvaxeln bestar av ivé solhjul, ivé saiser planet-
hjul, planethjulshallare och et ringhjul, se bild 7.
Snedskurna evolventkuggar onvinds, genomgéen-

PO, P

PRIt S
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Bild 7. Planetvaxel.

de. | alla vaxlar framal kommer kraften in genom det
bakre solhjulet, i backvéxeln kommer det in genom
det framre. Kraften tas ut frdn planelvaxeln via ring-
hjulel. Planethjulen éverfor krafien frdn resp. solhjul
till ringhjulet. | backvéxeln anvénds en sals planetf-
hjul vilket gér aft ringhjulet roterar i motsall rikining
mol solhjuletl. | framatvaxlarna anvands fvd safser
planethjul for att {8 ringhjulet alf rotera i samma rikt-
ning som solhjulet. Planethjulshéllaren héller planet-
hjulen. Planethjulen &verfor kraften frdn resp. solhjul
och ringhjulet (samt ulgdr i vissa fall ett mothéll). De

olika mekaniska utvaxlingsférhallandena erhélls ge- .

nom inkoppling av hydrauliskt manévrerade broms-
band och lamellkopplingar.

KOPPLINGAR

Kopplingarna, se bild 8, ulgérs av flerlamellkopp-
lingar, som mandvreras av hydrauliska kolvar. | alla
vaxlar framét ansluts konvertern {ill bakre solhjulet
av frémre kopplingen, i backvaxeln ansluiér den
bakre kopplingen konvertern till del framre sol-
hjulet.

BROMSBAND

Bromsbanden, som mandvreras genom hydrauliska
servocylindrar, héller olika delar av planetvaxeln
stilla fér att &stadkomma nedvéxling och momenjok-
ning. | vaxellige "L" och "R" héller det bakre
bromsbandet planethjulshallaren stilla och &stad-
kommer 1:a vaxeln med utvaxlingsidrhédllandet
2,39: 1 resp. backvaxeln med ulvéxlingsiérhallandet
2,09: 1. Det fréamre bromsbandet héller frémre sol-
hjulet stilla och &stadkommer 2:a véxeln med ulvéx-
lingstérhéllandet 1,45: 1.

120, 140, 164

FRIHIUL

| vaxellige "D" anvands el frihjul i stallet for bakre
bromsbandet f6r alt hindra molurs rolation av pla-
nethjulshallaren och f6r att hdrigenom &sladkomma
1:a vaxeln med uivaxlingsforhallandet 2,39: 1. Della
frihjul, som tilldler planelvaxeln alt rotera fritt vid
"skjul” i 1:a vaxeln, mojliggor en mjuk Gvergdng
frdn 1:a till 2:a vaxeln och vice versa.

27979

1:a vaxeln, L

1:a vaxeln,D

2:a vaxeln

(AE BN BN B
&

3:e vaxeln

Neutral

Backvaxel @ El

Parkering

Bild 9. Schema over kraftens vag.

A Frémre koppling E Frihjul
B Bakre koppling P Pump
C Frimre bromsband S Stator
D Bakre bromsband T Turbin a

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Koppling eller
bromsband ansatt

KRAFTENS YAG

1:a vixeln, vixellige "L"

Den framre kopplingen &r ansalt och férbinder kon-
vertern med bakre solhjulet, se bild 10. Det bakre
bromsbandet &r ansatt och haller planethjulshallaren
sfilla, planefvéxeln ger da en nedvéxling av 23911,
Det framre solhjulel roferar fritt i mofsatt rikining
mot bakre solhjulet.

1:a viixeln, vixelliige "D"
Den framre kopplingen &r ansatf och forbinder kon-

4—8

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Bild 10. Kraftens vag, 1:a véxeln,
L-lage.

Bild 11. Kraftens vag, 1:a vaxeln,
D-lage.

Bild 12. Kraftens vag, 2:a vaxeln.

% Rofafionsrikining s Kraflens vag

verlern med bakre solhjulet, se bild 11. Frihjulet
hindrar planethjulshallaren fran alt rotera moturs,
planelvaxeln ger en ulvaxling av 2,39: 1. Nar vag-
nen ghr p& “skjul” frihjulsroferar planetvaxeln.

2:a viixeln

Framre kopplingen ar ansatt och férbinder konver-
fern med bakre solhjulet, se bild 12. Framre broms-
bandet ar ansatl och héller framre solhjulet stilla,
planeivaxeln ger utvéxlingen 1,45: 1.

']
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Bild 13. Kraftens vag, 3:e vaxeln.

Bild 14. Kraftens vag, backvaxel.

3:e vixeln

Aven hér ar framre kopplingen ansatt och férbinder
konveriern med bakre solhjulet, se bild 13. Den
bakre kopplingen &r ocksa ansatt och ansluter kon-
verlern &ven fill framre solhjulet, pa s& satt 4r bida
solhjulen l&sta tillsammans och planetvéxeln roterar

som en enhet vilket ger utvaxlingsférhallandef 1: 1.

Neutral och parkeringslige

Framre och bakre kopplingarna ar frikopplade, var-
for ingen kraft verférs 1ill planetvaxeln. Aven fram-
re och bakre bromsbanden &r frigjorda, utom i par-
keringslage dér bakre bromsbandet av konstruk-
tionsskal &r ansatt s& lange moforn &r igéng.

Backvéxeln

Den bakre kopplingen &r ansatt och férbinder kon-
verlern med framre solhjulel, se bild 14. Del bakre
bandel ar ansalt och héller planethjulshéllaren stilla;
planetvéxeln ger en ulvaxling av 2,09:1 i moisatt
rikining.

Hydravliskt system

FRAMRE PUMP

Den framre pumpen drivs av ell par klackar p& kon-
verterpumpens nav och ér alltid i funkfion nar motorn
ér igdng, Denna pump ger del hydrauliska trycket i
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vaxellddan nér vagnen stér stilla och vid ldg vagn-
hastighel, innan den bakre pumpen lamnar fillrack-
ligt tryck. Nér den bakre pumpen ger lillrackligt
tryck stanger fraimre pumpens backventil, men en si-
dokanal ger, i samverkan med den bakre pumpen,
olja fill konvertern och till smérjning. Den framre
pumpen arbelar d& med reducerat fryck for aft
minska effektférlusterna genom pumpen.

BAKRE PUMP

Den bakre pumpen drivs av vixellddans ulgende
axel. Den lamnar fullt tryck vid hastigheter Sver 30
km/h och ger d& systemirycket i vaxelldidan. Om
motorn inte kan slarlas med vagnens batteri, lamnar
bakre pumpen vid hastigheter Gver 30 km/h fillrack-
ligt fryck for aft vagnen skall kunna bogseras igéng.

REGULATOR

Centrifugalregulatorn roferar med ulgdende axeln.
Den reducerar systemirycket fill ett virde som varie-
rar med utgdende axelns varvial (dvs. vagnens has-
lighet). Delta variabla iryck, regulatoriryckel, ledes
till véxlingsventilerna 1:an—2:an och 2:an—3:an i
kontrollsystemel och anvands fér att &stadkomma
upp- och nedvaxlingar. Regulatorns rofafion far re-
gulatorvikten (C bild 16) och ventilen (B) alt ge en
cenfrifugalkraft, som stravar alt Sppna veniilen. Dei-
ta motverkas av att regulatoriryckel verkar &ven pd
en mindre del av regulatorventilen och héller den-
na i efl visst jamvikislige. P& grund hérav stiger

% .
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Systemiryck
Regulatoriryck &

Konverleriryck
Smérjtryck
Utlopp

Inlopp, framre och
bakre pump

Bild 15. Oljekanaler i vaxellada.

A Framre pumpens tryckledning F Bakre mandvercylinder K Framre pumpens inlopp

B Frémre mandvercylinderns frigdring G Bakre pumpens fryckledning L Frimre manévercylindern

C Framre mandvercylinderns ansatining H Konverlermaining M Bakre mandvercylindern

D Bakre koppling ] Konvertens returledning N Bakre pumpens inlopp

E Uttag for tryckmaélining .e

@¢

regulatortrycket i proportion till centrifugalkraften
som erhalls genom Skningen av varvialet pa ulgé-
ende axeln. E

Nar hasligheten &kas forisatier regulatorvikien afl
rora sig utat lills den stoppar mot regulatorhusel.
Nar deffa sker regleras regulaforiryckel av cenfrifu-
galkraften hos regulatorventilen och av en bakom
denna placerad fjader (A) varigenom regulatoriryc-
ket blir mindre kénsligt fér variationer i utgéende
axelns varvial.

P& defta sait ger regulaforn fvé skilda reglerings-
Bild 16. Regulator. - faser, av vilka den {&rsta ger en mera noggrann kon-
froll av vaxlingspunkierna vid lagre hastigheter.

A Fjader B Ventil c Vik

4—10 .
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KONTROLLSYSTEM

System- och konverterirycken regleras av en primér
resp. sekundar tryckreglerventil. Primarventilen reg-
lerar trycket i forhéallande fill trotteliryckel, som ver-
kar pa reglerventilens fjaderanda och eit modulerat
trolleliryck, som verkar p& den andra dnden av ven-
tilen.

Véxlingskontroll erhélles av vaxlingsventilerna for
1:an—2:an och 2:an—3:an, vilka paverkas av regu-
lalortryck, troHeltryck och systemtryck.

Den manuella kontrollen erhdlls av valjarsliden, som
i forhéllande till valjarspakens lage leder olja fill
eller drénerar densamma frén kopplingar och man-
overcylindrar,

For att lattare kunna beskriva funklionen ar de olika
ledningarna numrerade. Numren inom parenies i
nedansidende beskrivning hanvisar till ledningsnum-
ren, se bilderna 15—24.

Primértryckreglerventil

Denna ventil reglerar jrycket frdn framre pumpen
vid tomgéng, backning och 1&g hastighet och tryc-
ket fran bakre pumpen nér detla vid hogre hastig-
heter overstiger del reglerade irycket fran framre
pumpen. Skillnaden i tryck gor att backventilen for
bakre pumpen &ppnar och later oljan stromma ftill

primariryckreglerventilen och ger da syslemiryckef, -

Trycket frén framre pumpen regleras da inte langre
av primériryckreglerventilen men sirdmmar genom
denna fill sekundariryckreglerventilen.
Systemirycket (1), som paverkar ventilen, minskas d&
et modulatortryck (8) paverkar ventilen pd samma
héll. Dessa tryck motverkas av fjaderirycket och trof-
telirycket (9), som verkar pd venfilens fjaderénde.
Systemtirycket varierar darigenom i forhallande fill
sdvdl gaspedalldgel som vagnens hastighet och ger
ratt kopplings- och bromsbandskapacitet under alla
korforhallanden. Systemirycket leds ftill valjarsliden
och trottelventilen.

Sekundiriryckreglerventilen

Denna ventil kontrollerar konverterirycket (21) och
smérjningen fill delarna i vaxellddans bakre del.
Konverterirycket verkar pd ena dndan av ventilen
och fjaderiryckel p& den andra. Nar frémre pumpens
kapacitet Skar p& grund av &kal motorvarvial, 5pp-
nar venlilen en kanal fill pumpens sugsida. Vid
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hégre hastigheter leds harigenom G&verskotisoljan
frén pumpen fillbaka och nedbringar pumpningsior-
lusterna till ett minimum.

Kick-down — och ftroftelventil

Kick-down-ventilen ar anslufen fill {rgasarreglagel
via en kabelpaverkad kam. Vid forflytining av kick-
down-venfilen pressas en fjdder samman som ar pla-
cerad mellan denna och irottelventilen. Fjaderiryc-
ket motverkas av irottelventilfjadern i kombination
med ftrotteltrycket (9), som vid lagre hasligheler ver-
kar p& en yta och vid hégre hastigheter pa tva ytor
(9 och 9 A). Harigenom erhdlls elt trotteltryck som
ar beroende bdde av motormomentet och av vag-
nens haslighef. Detta fryck (9) leds till fijagderanden
av primér- och tryckreglerventilen. Harigenom blir
systemirycket beroende av ftrottelirycket och man
erhdller kopplings- och bromsbandskapacitet och
anpassade véxlingar under alla korférhéllanden.
Pressas kick-down-ventilen in helt leds irofteliryc-
ket (11) till vissa ylor p& vaxlingsventilerna varige-
nom man far uppvaxlingar eller nedvaxlingar 3:an—
2:an resp. 3:an—1:an vid vissa bestdmda hdogsia
hastigheter.

Trotteliryckel (9) leds ocksa fill kolven i véxlings-
ventilen 2:an—3:an, vilken vid delgas reducerar
troteltrycket. Detta reducerade tryck styrs fill vax-
lingsventilerna 1:an—2:an och 2:an—3:an f{or all
gora vaxlingspunkierna vid ldg hastighet mindre
kansliga for froffelirycket och darigenom gaspedals-

lagef.

Modulatorventilen

Den mindre kolven i modulatorventilen reducerar
frotelirycket (9). Det reducerade irycket, modulator-
trycket (8), verkar pd kolvens fjaderdnde och mol-
verkas av froftelirycket (9), som verkar p& den andra
&nden. Modulatorirycket leds fill primar-tryckregler-
ventilen fér ati anpassa systemirycksénkningen i for-
héllande fill trotielirycket.

Sjalva modulalorventilen r en styrventil. Regulafor-
trycket verkar pa ventilens stdrsta yta och motverkas
av fjaderirycket. Nér regulatorirycket sfiger flyftar
sig ventilen och hindrar kloven att reducera froftel-
trycket (9) varfér modulatortrycket (8) blir lika hogt
som froffelirycket. Dessutom styrs olja vid detta ven-
tillage fill en andra yta pd trottelventilen och mot-
verkar darvid fjaderiryckel. Detta arrangemang lill-
Ister hégt frottel- och systemiryck under full- och
delgas och ger en nedskdring av sysfemfrycket
fore uppvaxling fill 2:an.

4—11
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Bild 17. Ledningssystem, schematiskt.
A Konverter J  Returledning R Regulalor
B8 Framre bromsband K Primar-tryckreglerventil S Frémre pump
C Bakre bromsband L Sekundar-fryckreglerventil T Kick-down ventil
D Framre koppling M Vaxlingsventilen 2:an—3:an U Troftelventil
E Bakre koppling N Vaxlingsventilen 1:an—2:an vV  Modulatorventil
F Framre mandvercylinder O Sirypventil w il
G Bakre mandvercylinder P Valjarslid
H Smorjning Q Bakre pump
Strypventil "rusar’” vid vaxlingen. Under nedvaxling med stryp-

Ledningen (15) leder olja fill eller ifran bakre kopp-
lingen och fill frigéringssidan pé framre manover-
cylindern vid vaxlingarna 2:an—3:an och 3:an—
2:an.

Strypvenfilen ar placerad i ledningen fill frémre
man&vercylinderns frigoringssida. Regulatoriryckel
(2) som verkar p& ventilens ena ande motverkas av
fjadertrycket. Vid vaxling 2:an—3:an vid lagt regu-
latortryck (dvs. 18g vagnhastighef) sirommar oljan
frilt till mandvercylindern. Vid hogre haslighefer
stanger ventilen och oljan leds genom en sirypka-
nal till mandvercylindern. Vid uppvaxling med den
strypla kanalen inkopplad frigrs framre bandet
langsammare i fdrhallande fill inkopplingen av bak-
re kopplingen och hindrar hérigenom att motorn

4—12
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kanalen inkopplad ansatls inte framre bandet forr-
an bakre kopplingen frigérs och hindrar harigenom
karvning vid véxling 3:an—2:an.

Strypventilen paverkar saledes forhallandet mellan
bakre kopplingen och framre bromsbandet och ger
korreki véaxling under alla kériérhallanden.

Vixlingsventil 1:an—2:an

Denna arbetar nar véljarspaken &r i "D"-lage. |
{:ans vixel verkar regulatortrycket (2) pa ventilens
stérre yla. Regulatortrycket motverkas av systemiryc-
ket (5), fjadern och eit reducerat frofteliryck (10—
10 A). Nar regulaiorirycket 5vars!iger de motver-

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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kande krafterna férskjuis wvenlilen fill 2:ans lage.
Systemirycket (5) leds da till ansattningssidan av
framre mandvercylindern (19). Deifa gor ocksd aft
ventilen infe langre paverkas av systemiryckel (5)
vilkel goér alt nedvaxlingen 2:an—1:an sker vid
lagre hastighet an uppvaxlingen. Nar regulatoriryc-
ket blir lagre &n fjadertrycket+ irottelirycket flytar
sig ventilen till 1:ans lage och ansatiningssidan av
framre mandvercylindern (19) draneras.

Aven med viéljarspaken i "L"-lage flyltar sig ven-
tilen till 1:ans lage vid lagt regulatortryck. System-
trycket (6), som leds fill bakre servon (13) sparrar
ventilen hydrauliskt i 1:ans ldge och hindrar dérige-
nom uppvaxling.

Viixlingsventil 2:an—3:an

Kolven i denna vaxiingsventil reducerar frotteltryc-
ket (9) till ett visst vérde. Den &r darfor infe i funk-
tion nar trotteltrycket (9) &r lagre &n defla vérde.
TroHeltrycket (9) paverkar kolvens ena &nde och
motiverkas av det reducerade trottelirycket (10) och
fjadern som &r placerad mellan kolv och ventil. Det
reducerade frotteltrycket styrs till véxlingsventilen
2:an—3:an och kolven i véxlingsventilen 1:an—2:an
sadsom beskrivs under "Kick-down- och frottelven-
tilen”.

Vaxlingsvenlilen 2:an—3:an ar en styrventil. | 2:ans
lage och innan kolven bérjar reducera trottelirycket
mofverkas regulatorirycket (2), som paverkar venti-

lens storre yla, av systemiryckel (3) och fjadertryc-

ket. Nar kolven tréder i funktion motverkas regula-
tortrycket (2) av systemiryckel (3), det reducerade
trottelirycket (10) och froftelirycket (9). Den sist
namnda kraften formedlas till ventilen av fjadern.
FlyHningen av vaxelventilen fill 3:ans lage styr olja
via ledningen (15) till bakre kopplingen och via
strypventilen till frigoringssidan av frémre mandver-
cylindern. Defta tryck ansatter bakre kopplingen.
Dessutom frigors framre bromsbandet, d& kolvytan
i frdmre mandvercylindern ar siérre péd frigérings-
an pé ansatiningssidan. Flyliningen av ventilen gor
ocks4, att ventilen inte langre paverkas av system-
irycket (3) och att kolven i ventilen, som av fjadern
flyHats till sitt yHre lage, ej heller paverkas av négot
tryck. P& s& sall ersalts det reducerade irotteltryc-
ket (10) av trottelirycket (9). Detta gér att nedvax-
lingen 3:an—2:an kommer all ske vid lagre regula-
tortryck (dvs. lagre hastighet) an uppvéxlingen 2:an
—3:an.

P& vagnar med delgasnedvéxling &r kolvarean, som
paverkas av regulatorirycket (2), stérre: 4n pd vag-
nar utan delgasnedvaxling. Dela gér alt vid del-
gasnedvixling erhilles nedvaxling fill 2:an vid en
hastighet som ej ligger langt under uppvéxlings-
hastigheten.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Flyitas véljarspaken till L-lage dréneras systemiryc-
ket (15), genom aft ledningen (3) éppnas fill olje-
irégel. Ledningen (7) vid valjarslidens andra &nde
ar ocksé 6ppen. Harigenom sker en omedelbar ned-
vaxling fill 2:ans vaxel, oberoende av véaxlingsventi-
lens lage.

Med véljarspaken i R-lige (backvéxel) styrs system-
trycket (7) till bakre kopplingen och frémre mandver-
cylinderns frigdringssida (15).

Viljarslid

Valjarsliden, som paverkas genom valjarspaken, styr
olja till eller drénerar olja frén de olika komponen-
terna s att man f&r de énskade véxlarna.

P-lige

Vid flytining av valjarspaken fill P-lage skjuls en
sparr mekaniskt in i den utvandiga kuggkransen pa
ringhjulel, vilket gor alt vagnen ér effeklivi sparrad.
| della lage kan inget oljetryck nd framre koppling-
en och ej heller vaxlingsvenfilen 2:an—3:an och
darigenom infe heller bakre kopplingen. Planeivax-
eln & harigenom frigjord frdn konvertern och mo-
foreffekien kan darfér ej paverka bakhjulen. P&
grund av flansarnas placering pé véljarsliden leds
systemirycket (6) fill bakre mandvercylindern (13),
vilket ur funktionssynpunk! ej har ndgon betydelse.

R-lige

Systemirycket (6) styrs fill den bakre manovercylin-
dern (13) via vaxlingsventilen 1:an—2:an och (7)
till den bakre kopplingen (15) via vaxlingsventilen
2:an—3:an. Inget fryck leds fill regulatorn.

N-lige

Systemirycket &r avstangt fran kopplingar och man-
dvercylindrar, vilka dessutom &r drénerade genom
att ledningarna (3) och (5) &r 6ppna till oljesumpen
via valjarsliden (x). Darfor &r planetvaxeln frigjord
frén konvertern och motoreffekten kan ej nd bak-
hjulen.

D-lige

Systemirycket (5) leds fill frémre kopplingen, regu-
latorn och véaxlingsventilen 1:an—2:an. Systemiryc-
ket leds ocksa4 till vaxlingsventilen 2:an—3:an.

4—13
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Bild 18. Oljeflode i N-lage.

A Konverler M Vaxlingsveniilen 2:an—3:an
- Systemiryck B Framre bromsband N Vaxlingsvenfilen 1:an—2:an
C Bakre bromsband O Sirypventil
- Konverleriryck D Framre kop‘eling P Valjarslid
E Bakre koppling Q Bakre pump
_ Utlopp F Framre manévercylinder R Regulator
G Bakre mandvercylinder S Framre pump
H Smorjning T Kick-down ventil . a
J  Relurledning U Trottelventil
K Primér-tryckreglerventil V Modulatorventil
L Sekundar-tryckreglerventii W Sil

L-lige

Systemiryckel (5) leds fill framre kopplingen, regu-
latorn och véxlingsventilen 1:an—2:an, men ej fill
vaxlingsventilen 2:an—3:an. | detfa lage kan darfor
endast erhéllas 1:ans och 2:ans vaxel.

Nar 1:a vaxeln &r inkopplad leds systemirycket (6)
fill vaxlingsventilens 1:an—2:ans stérsia area, och
‘sparear denna i 1:ans lage, och dérifrén till bakre
mandvercylindern.

4—14

FUNKTION

D4 konlrollsystemet styrs av saval véljarspakens lage
som vagnens haslighet och gaspedallaget, erhélls en
mangd olika arbelsférlopp i detta. For aft under-
lalta forstaelsen av hur kontrollsystemet verkar skall
vi nedan beskriva ett arbetsférlopp i resp. véxellige
och vaxel.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Bild 19. Oljefléde i P-lage.

A Konverter M Vaxlingsventilen 2:an—3:an
B Framre bromsband N Vaxlingsventilen 1:an—2:an
- e C Bakre bromsband O Strypventil
D Framre koppling P Viljarslid
- Konverteriryck E Bakre koppling Q Bak,ro pump
- Utlopp F  Frémre mandvercylinder R Regulalor
G Bakre mandvercylinder S Frdmre pump
«*' H Smérjning T Kick-down ventil
J  Returledning U Trottelventil
K  Primér-fryckreglerventil V  Modulatorventil
L Sekundar-tryckreglerventil W Sil

i~

N-lige, se bild 18 P-lige, se bild 19

Nar motorn &r igdng &r framre pumpens backventil
oppen men bakre pumpens stangd, p& grund av
att bakre pumpen ej ldmnar ndgot tryck.
Primar-iryckreglerventilen ger systemirycket (1) vil-
ket leds fill valjarsliden och irottelventilen. -Den
sldpper aven fram olja fill sekundar-tryckreglerven-
tilen.

Sekundér-ryckreglerventilen lamnar frycket fill kon-
vertern och fill smorjningen av véxellddans framre
del (21). Samma fryck (23) leds till vaxellddans
bakre del f6r smérjning av denna. Uverskotfsoljan
leds (24) fillbaka till framre pumpens sugsida.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Ett invandigt reglage, som styrs av havarmen fill val-
jarsliden, skjuler parkeringssparren i ingrepp med
ytire kuggbanan pé utgdende axeln.

Med moforn glende ar det hydrauliska férloppet
detsamma som | N-ldge, med undantag av aft véljar-
sliden styr sysiemiryck fill bakre mandvercylindern
(13). Detta har sin grund i aft tre av flansama pa
véljarsliden anvands bade i vaxellige L och P, vil-
ket &r gjort for att forenkla konsiruktionen. Ansati-
ningen av bakre bromsbandet har fér Gvrigt ingen

uppgift att tylla i P-lage.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 20. Oljefléde i backvéxeln.

A Konverler M Vaxlingsventilen 2:an—3:an
- Systemtryck B Framre bromsband N Vaxlingsvenfilen 1:an—2:an
C Bakre bromsband O Sirypventil
n Konverteriryck D Framre koppling P Valjarslid
E Bakre koppling Q Bakre pump
Utlopp F Framre mandvercylinder R Regulator
G Bakre mandvercylinder S Framre pump
R rotettryck H Smérjning T Kick-down ventil
J  Relurledning U Trottelventil
K Primar-tryckreglerventil VY  Modulatorventil
L Sekundér-tryckreglerventil w sil

R-lige, se bild 20
Regleringen av systemirycket sker som i "P" eller
"N" men vid nedpressning av gaspedalen erhélls

_trotteltryck (9) fill fjdderanden pé primar-iryckregler-

ventileri. Harigenom ehéller man et systemiryck (1)
som okar i forhallande till det &verférda momentet.
Valjarsliden styr systemiryck (6) genom vaxlings-
ventilen 1:an—2:an till'den bakre mandvercylindern

AB Volvo Géteborg, Sweden

(13) och systemtrycket (7) genom vaxlingsventilen
2:an—3:an lill den bakre kopplingen och frémre
manévercylinderns frigdringssida (15). Genom frén-
varon av regulatoriryck fyller vaxlingsventilerna och
strypventilen ingen funktion i deffa vaxelldge. Aft
man anvander- ledningarna (13) och (15), som hor
fill andra vaxellagen, &ven fér backvéxeln beror pé
aft man hérigenom erhéller enklare ledningssystem.

@ (
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Bild 21. Oljefléde i 1:a vaxeln, D-lage.
- Systemtryck A Konverler M Vaxlingsventilen 2:an—3:an
- Komvertstck B Frémre bromsband N Vaxlingsventilen 1:an—2:an
s C Bakre bromsband O Sirypventil
N Utlopp D Frémre koppling P Viljarslid
== E Bakre koppling Q Bakre pump ‘{
I rotteltryck F Framre mandvercylinder R Regulalor
G Bakre mandvercylinder S Frémre pump
B Modulatoriryck H Smérjning T Kick-down ventil
J  Returledning U Trottelventil -’
Modulerat frotteltryck K  Primar-fryckreglerventil V  Modulatorventil ¥
L Sekundér-tryckreglerventil w sil R

- Regulatoriryck

B vsxtingsventils (2—3)-kolviryck

D-lige, 1:a vixeln, se bild 21

Oljelrycket frén framre och/eller bakre pumpen
regleras som i “R"”, men med froltelveniilen i lagel
fér nedirampad gaspedal sdsom visas pd bild 21,
far man ett modulerat trofteltryck (8), som regleras
av kolven i modulatorventilen. Detta tryck paverkar
primér-tryckreglerventilen moisait trottelirycket (9),
varigenom man f&r elt systemiryck avpassal {6r sa-
ker och mjuk vaxling under alla kériGrhéllanden.

Viljarsliden styr sysiemirycket (5) fill framre kopp-
lingen, regulatorn och vaxlingsventilen 1:an—2:an
for den senare foljande uppvéxlingen fill 2:ans véxel.
Systemirycket (3) leds fill vaxlingsventilen 2:an—
3:an for den darpé kommande uppvéxlingen fill
3:ans vaxel, ;

Med framre kopplingen ansatt. och med. frihjulet
héllande plansthjulshéllaren stilla erhdlls 1:ans vaxel.

4—17.
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Bild 22. Oljefléde i 2:a vaxeln.
- Systemiryck A Konverter M Vixlingsventilen 2:an—3:an
B Frémre bromsband N Vaxlingsventilen 1:an—2:an
- Konverteriryck C Bakre bromsband : O Sthrypventil
D Framre koppling P Valjarslid
- Utlopp E Bakre koppling Q Bakre pump
F Frémre mandvercylinder R Regulator
- Trotteltryck G Bakre mandvercylinder S Framre pump
—g : H Smérjning T Kick-down venfil
B0
Modulatoriryck J  Returledning U Troftelventil
o K Primér-tryckreglerventil V Modulatorventil
N M t trottelt r
e i L Sekundar-tryckreglerventil W Sil
- Regulatoriryck

_ Vaxlingsventils (2—3)-kolviryck
Kick-downtryck

D-lige, 2:a viixeln, se bild 22

Primar-tryckreglerventilen reglerar irycket frdn den
bakre pumpen, frémre pumpen anvandes {6r mal-
ning av konvertern (21) och {6r smérjning av véxel-
ladan (21, 23). Trofteltrycket (8, 9) paverkar primar-
tryckreglerventilen p&d samma sétt som vid 1:a vax-
eln.

Vaxlingskontrollen erhélls genom aft véxlingsven-
filen flyttar sig under paverkan av regulatorirycket
(2), vilket motverkas av fjadern och ftrottelirycket
(11). Nar regulatorirycket (2) blir s& hégt att venti-

4—18

¢

4

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

len flyttar sig fill 2:ans lage stréommar systemirycket
(5) till ansatiningssidan p& framre mandvercylindern
(19). Harigenom ansalis framre bromsbandef och
detta i samband med frémre kopplingen ger 2:ans
vaxel. Med kick-down-ventilen helt inskjuten (helf
nedirampad gaspedal=Kick-down) verkar frottel-
Irycket (11) p& badda véxlingsventilerna, s& att man
erhéller vaxling fill 3:e véxeln vid hégre haslighet,
eller nedvéxling fill 1:a véxeln d& man har lagt re-
gulatortryck (2).

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 23. Oljeflode i 3:e vaxeln.

A Konverler M Vaxlingsventilen 2:an—3:an
- Systumtryck B Framre bromsband N Vaxlingsventilen 1:an—2:an
i C Bakre bromsband O Strypventil
D Framre koppli P Valjarslid
- el E Bakre ko::zngng Q Bakre pump
- Utlopp F Framre mandvercylinder R Regulator
! G Bakre mandvercylinder S ‘Frémre pump
' - Regulatortryck H Smérjning T Kick-down ventil
J  Returledning U Trottelventil
K Primar-tryckreglerventil V  Modulalorventil
L Sekundar-tryckreglerventil w Ssil

D-liige, 3:e viixeln, se bild 23
Oljetrycksregleringen sker som i 2:ans vaxel med
undantag av aft i det visade laget (minsla gaspé-
drag) péverkas ej primar-tryckreglerventilen av vare
sig trotlel- eller modulatoriryck.

Vaxlingskontrollen erhdlls genom alt vaxlingsven-
tilen 2:an—3:an rér sig mol fjadertrycket under pa-
verkan av regulafortrycket (2). Nar detta sker slap-
pes systemirycket (3) till bakre kopplingen (15) och
genom strypventilen fill frigoringssidan av frémre
mandvercylindern. Nar man har fillréckligt regulator-
fryck (2) slénger sirypventilen och fvingar system-
frycket atf passera ett stryphal med diametern 1,3

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

mm. Delta gér alt f6rhallandet mellan ansaitning av
bakre kopplingen och frigéringen av framre bandel
sker i dverensstammelse med vagnens hastighet.

P& grund av att ytan i frimre mandvercylindern pé
frigdringssidan &r siérre &n den pd anséliningssidan
frigérs frémre bandel. Med bakre kopplingen in-
kopplad i {orening med framre kopplingen erhdlls
3:e vaxeln.

Frénvaron av trofteliryck, som nédmnis ovan, gér atl
vaxlingsventilen 2:an—3:an flytar sig tidigare under
paverkan av regulatorirycket, vilket gér att man far
uppvéxling fill 3:an vid 1&g hasfighet.

2

4—19
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: Bild 24. Oljeflde i 1:a véxeln, L-lage.
- Systemfryck A Konverfer M Vaxlingsventilen 2:an—3:an
- B Framre bromsband N Vaxlingsventilen 1:an—2:an
Konverteriryck C Bakre bromsband O Sirypventil
D Framre koppling P Valjarslid
- ern E Bakre kopplin Q Bakre pump
) ove
F Framre mandvercylinder R Regulator
Trotteliryck
et G Bakre manovercylinder S Framre pump
B moduletortryck H Smérjning T Kick-down ventil
J  Relurledning U Trottelventil
m Moduleral frotteliryck K Primar-iryckreglerventil V Modulatorventil
L Sekundar-tryckreglerventil w Sil
- Regulatoriryck

L-lige, se bild 24

Reglering av oljetrycket fran frémre och bakre pum-
pen sker som vid 1:a véaxeln i D-lige med samma
gaspedallage (fullgas) sésom visas pa bilden.
Valjarsliden styr systemirycket (15) fill frémre kopp-
lingen, regulatorn och vaxlingsvenfilen 1:an—2:an,
men styr aven systemirycket (6) fill vaxlingsventilen
{:an—2:an. Med 1:a véaxeln inkopplad, som visas
pé bilden, & vaxlingsventilen sparrad i 1:ans lage
genom aft sysiemiryckel (6) verkar pd s& sitor yla.
Det motverkas visserligen av regulatorirycket (2)
men detta fryck &r légre &n systemirycket. Hari-
nom strémmar systemirycket (6) fill bakre manéver-
ventilen (13) och ndgon uppvaxling kan inte ske.

4—20

{

Vid L-lage satter valjarsliden ledningen (7) i forbin-
de'se med oljesumpen och drénerar harigenom bak-
re kopplingen och frigéringssidan pa frémre man-
&vercylindern (15) via vaxlingsventilen 2:an—3:an.
Dérigenom erhdlls nedvéxling frén 3:an fill 2:an
vilken hastighet vagnen &n har nér véljarspaken {6-
res lill L-lage. Under dessa férhéllanden har regu-
latortrycket flyttat vaxlingsventilen 1:an—2:an till
2:ans lige, vilkel resulterar i aft systemirycket (6)
blir avstangt fran bakre manévercylindern (13) men
systemirycket (5) oppnas Hill ansatiningssidan av
framre mandvercylindern liksom vid 2:ans véxel i
D-lage.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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REPARATIONSANVISNINGAR

B
ﬂ Kylvatska

Bild 25.

Vid alla arbeten p& vagnen skall valjarspaken vara
ilage P. :

Om s& erfordras kan vagnen bogseras med véljar-
spaken i lage N, under forutsatining att vaxellddan
ar ratt justerad och ait oljenivan ar raft. Misstinkes
fel pd viixellidan lossas kardanaxein fére bogse-
ringen.

Den automatiska véxellddans kontrollsystem &r till-

verkal med samma precision och noggranna pass-
ningar som dieselmotorns insprutningsutrusining.
Samma olja cirkulerar genom konverter, vaxelldda
och kontrollsystem. Det &r dirfér nddviindigt att
stdrsta renlighet lakttas vid alla arbeten pd vixel-
ladan.

ARBETEN SOM KAN UTFORAS UTAN

DEMONTERING AV VAXELLADAN
Oljekylare

| vissa fall &r vaxellddan ansluten fill en oljekylare.
Denna ar inbyggd i bottentanken p& motorns kylare
och ansluts i princip enligt bild 25. Aven &vriga
vaxellddor av senare modell kan f6rses med olje-
kylare, varvid motorns kylare maste bytas. Forbin-
delserdret (2 bild 26) fas bort och oljekylaren ansluls
till nipplarna (1, 3) pa véxellddans hogra sida.

Kontroll av oljeniva

Oljebyle behdver normali géras endast d& vaxel-
lddan renoverats. Daremot bor kontroll av oljenivén
utfdras var 10.000:e km.

Vid nivakontroll placeras vagnen plant. For véljar-

Principschema fér oljekylare.

spaken lill lage P och 14t motorn gé pa fomgéng. Pa-
fyllningsroret med oljemétstickan &r placerad fram-
for mellanbrddan pad molorns hogra sida. Torka av
matstickan med nylonduk, papper eller samskskinn.
Trasor som luddar far ej anvéndas. Stick ned maétstic-
kan, drag upp den och avlas oljenivén, se bild 27.
Observeral Fér nyare vixellddor giller olika niva-
mirken om vixellidan &r varm eller kall. Vid driffs-
varm véxelldda, vilken erhélles efter kérning 8—10

km, géller det Svre omradet (3 och 4 bild 27). Vid_ i

kall vaxellida géller det nedre omrédet (1 och 2).
Texien pé stickan ger dessulom paminnelse om detfa.
P4 tidigare vaxellédor med bara elt matomrade skall
vaxellddan ha normal drifistemperatur, vilken erhél-

Bild 26. Oljekylaranslutningar.

1. Anslutningsnippel for oljekylare
2. Férbindelserdr da oljekylare ej & monlerad
3. Anslutningsnippel for oljekylare

4—23
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Bild 27. Koniroll av oljeniva.

Max. oljenivé, kall vaxelldda
Min. oljenivé, kall vaxelldda
Max. oljenivd, driftsvarm vaxelldda
Min. oljenivé, driftsvarm vaxelléda

rwn e

les vid kérning 8—10 km. Fylles olja pa vid kall
vaxelldda, t.ex. vid reparation, skall nivén ligga 10
mm under “Max"-mérkel. Vaxelldidan varmkéres dar-
efter och oljenivédn konirolleras enligt ovan.

Om s& erfordras fylls olja pé& fills nivan ligger vid
"Max"-mérkel. Fyll dock ej éver max-mérkef, ty da
kan vaxellddan bli Sverhetlad. Skillnaden mellan

"Min"- och "Max"-market &r ca 0,5 lifer. Anvand en .

olja som godkénts som "“Automatisk fransmissions-
olja, typ "F".

Behdver olja fyllas pd ofta tyder detta pa lackage,
vilket omedelbart mésie avhjalpas.

Demontering och montering av
kontrolisystem

1. Hissa upp och palla under vagnen. Tappa ur
oljan i eff absolul rent karl. Se bild 35.

OBS! Oljan kan vara mycket het och orsaka
brannskador om den firaffar huden.

2. Lossa skruvarna for oljetrdget och ta bort del-
ta. Bryl forsiktigt ut oljerren (bild 38).

3. Ta loss frotftelkabeln fran kammen. Lossa de
tre skruvarna, se bild 39, som haller kontroll-
syslemel vid véxellddshusel. Ta borl koniroll-
sysfemel raki nedét s& aft det lossar frdn olje-
réren i framre anden.

4, Se fill att oljerdren sitter pa sin plats i framre
pumphusel. S&ft konfrollsystemet p& sin plats
och dra fast det med de ire skruvarna enligt
bild 39.

5. Saft fast frotfelkabeln p& kammen. Montera ol-
jeroren enligt bild 38. Konlrollera att magnet-
stycket ligger i oljetrdget och montera detta.
Anvénd ny packning. Bestryk gangorna pé
oljeaviappningsproppen med fatningsvaiska
277961 och montera den darefier.

6. Palla ned vagnen. Fyll pé olja.

4—24
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Bild 28.

Justering av viljarreglage
A=B

Justering av viljarreglage
1. Ta loss reglerstdingen frén hévarmen pé valjar-
axeln. Stall valjarspaken i lage "N", se bild 28.

2. Stéll havarmen pé vaxellddan i mellersta laget,
(tredje laget framifrén). Justera lingden pd
reglerstdngen sd att den kan anslutas fill hav-
armen pé valjaraxeln utan att dennas lage &nd-
ras.

3. Kontrollera instéliningen. Detta gors genom att
man kontrollerar avstdndet fill kulissen i N-
och D-lage. Samma spel skall finnas i bada
lagena, se bild 28,

4. Kontrollera att visaren {6r vaxelligena pekar
ralt pa skalan. P& 120 justerar man delta genom
att lossa skruvarna och skjuta skalan i sidled.
P& 140 och 164 jusleras vajerholjet vid indi-
katorn (1 bild 85).

5. Konlrollera alf ulgdende axeln ar last med val-
jarspaken i lage "“P".

Justering av troffelkabel

Det ar ytterst viktigt att denna kabel &r ratt justerad
for alt véxellddan skall fungera fillfredsstallande. Tre
olika mefoder finns. Justera | férsta hand enligt A, se
bild 29. Metod B anvéindes om anmiirkning finns mot
viéxellddans funktion och metod C vid byte av vajer.

Kontroll av froftelvajerjustering skall alltid uticras
efter justering av troftelreglage.

A. 1. Konftrollera alt tomgéngen ar ratt installd
och aft kabel och ytterhélje &r korrekt fasti-

salt,

2. Skruva upp den gangade hylsan tills den
for vagnar med enkelfGrgasare knappt lig-
ger an och fér vagnar med dubbelforgasare
ligger 1 mm franistoppet, som &r fastkrympt
p& kabeln.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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A Juslering med kabelstopp

B Justering med varvtals- och
tryckmatare

1 Blockera hjulen och ansal
bromsarna

Vilj D-lage
Anslut en varvialsraknare (a)
Anslul en manometer (b)
Mat frycket (P) vid 500 r/m
Mat trycket (P+R) vid 1000 r/m
R skall vara 1,1—1,4 kg/em**
C  Jush. efter kammen i vaxellddan

a N e

¢ Gaspedalen i lomgdngslage
e Gaspedalen hell nedirampad

3. Kontrollera med gaspedalen helt nedpres-
sad (kick-down-lage) att:
a. forgasarspjallet ar helt 6ppet.
b. systemiryckel vid slall-varv gér upp lill
minst 11 kg/em?.

B. Om kabelstoppet inte sitter ratt utidér man juste-

ringen pé {6ljande satt:

1. Anslut en varvraknare fill motorn och fryck-
mataren till véxellddan enligt bild 29.

2. Blockera hjulen och ansatt bromsarna. Star-

ta motorn och fér spaken till vaxellige D.
Avlas ftrycket vid 500 och 1000 varv/min.
Trycket vid 1000 r/m skall vara 1,1—1,4
kg/cm?®® hogre &n vid 500 r/m. Ar tryckok-
ningen mindre an 1,1 kg/cm? (164 sen. ulf.:
1,8 kg/cm?) 6kas ytierkabelns langd genom
att man skruvar ned den gdngade hylsan.
Ar den hogre &n 1,4 kalem? (164 sen. ulf.:
2,1 kg/em?) skruvas hylsan uppét.
OBS! P& vagnar med avgaskontroll kan det
vara lampligare att méla trycket vid 700 och
1200 r/m. Tryckokningen skall dven i detta
fall vara 1,1—1,4 kg/em?.* .

C. Om en ny kabel monteras méste oljeirdgel de-
monteras. Del kan d& vara enklare alf justera
kabeln genom att ge akt p4 kammens rorelse i
forhéllande till gaspedallaget enligt i6ljande:

* AS 5 — 35 EN (164) fr.o.m. lillverkningsnr 5 EN 1829:
1,8—2,1 kg/cm.

Bild 29.

Obsl! 1.

'<\€_§/
s OO | (e Ve

120, 140, 164 |

B C

P+R

Justering av trottelkabel.

Nar gaspedalen ar uppslappl (Iomg&ngs-
lage) skall kammens hal ligga an mot kick-
down-ventilen. Innerkabeln skall dock vlri
helt strackt.

Med gaspedalen hell nedirampad (klck- ;
down-lage) skall kammens hogsta punki ha
passerat tappen pd kick-down-ventilen,

Uverkanlen p& fappen skall ligga i linjemed = =
underkanten av kammens fjaderhal.
Kabeln f&r inle smorjas d& den & smord
med silicon eller molybdendisulfid.
Kontrollera att kabelns yHerhélje ligger rétt
i den gangade hylsan.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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., Bild 31. Justering av startsparr.

A Lampa ansluten fill backljuskontakierna
B Lampa ansluten till startsparrkontakterna

Justering” av startspérr

Startsparrkoniakien har ivé anslulningar f6r siari-
sparren, dvs. for ali forhindra att motorn kan slartas
med véljarspaken i andra ldgen &n N eller P, och
tvd anslutningar for backljuset. Det ar mycket viktigt
att denna konfak! ar ratt installd, ty om motorn kan
startas i ndgol ay kérlagena kan bilen lat sattes i
ofrivillig rérelse och &stadkomma olyckshandelse.
Kontakien justeras pd foljande sati:

Kontrollera {6rst alt véljarreglaget &r rétt in-
stallt. For valjarspaken fill D-lage.

Lossa lasmulern for konteklen med hjélp av
specialnyckeln SYO 2538. Skruva ut kontakien
fills den sitter med endast ett par géngor.
Anslul en konirollampa enligt bild 31 fill back-
ljuskonfakierna. Skruva in kontakien fills lam-
pan slacks. Mérk detta lage pa hus och kontakt
med blyerls.

Anslut kontrollampan fill de badda andra kon-
taklerna. Skruva in konlakten fills lampan fénds
igen och mark konlaklen pé nylt. Skruva daref-
ter tillbaka kontakien till miit emellan de bada
markena, Las den med lasmuttern. Anslut kab-

larna.

4—26
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5.

Bild 32. Justering av framre bromsband.

Ansatt bromsarna och blockera hjulen. Kon-
trollera att motorn kan sidrtas endast med val-
jarspaken i N eller P-lage. For véljarspaken fill
R-lage och kontrollera att backljuset fands -
med ljuset (120 fid. utf.) resp. tandningen Hill¥
slagen. Y

Justering av framre bromsband

1.

Hissa upp och palla under vagnen. Tappa av
oljan i eft absolut rent karl. Ta bort oljetraget.
Lossa lasmutiern for framre bandefs justerskruv.
Placera distansblocket SYO 2537 mellan skru-
ven och cylindern, se bild 32. Dra skruven med
momeninyckel SVO 2748 tills denna |&ser ut.
Detla motsvarar ett moment av 11,5 kgcm,

Dra till lasmuttern och ta bort distansblockef.
Montera oljefrdget och dvriga lossade delar.
Fyll pé olja.

" o

Justering av bakre bromsband

Vid justering av cefta band i vagnen maste vaxel-
lddan lossas och sénkas om vagnen ar en 120 av tid.

utf.

120 sen. utf., 140 och 164 har eft hal i kardantunneln,
som &r &lkomligt sedan mattorna vikits undan och
gummiproppen fagils bort. | Svrigl tillgér justering-
en pé [6ljande satt:

1.
2

Lossa lasmuttern for justerskruven.

Anvand specialhylsa SVO 2535 och anslut mo-
mentnyckeln fill justerskruven, se bild 33. Dra
skruven med 10 Ib.fi. (1,4 kgm). Skruva tillbaka
skruven 1 varv.

Dra till lasmuttern och montera ev. 6vriga loss=
fagna delar.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg




g S SN Anslut tryckluften fill ledningen (5) i vaxell&dshulé'
bakre gavel, se bild 34. Lyssna effer et dunk som
visar aft kopplingen fungerar. Vid demonigfad vax- |
elldda kontrolleras &ven genom att vrida ingéende

axeln medan lutten ar péslappt.

Ar bakre kdpan borttagen vrids utgdende axeln sa

alt regulatorvikien pekar neddl. Kontrollera att vik-

ten lyfis upp nér iryckluften sldpps péa.

BAKRE KOPPLING |

Anslut tryckluffen fill ledningen (15) i vé‘xellﬁds-
husels mellanvigg. Med demonterad véxelldda kon-
trolleras att kopplingen &r ansatt genom att vrida in- !
ghende axeln. Hall fryckluften paslappt eft liofal se- .
kunder och kontrollera ev. lickage. Lyssna efter |
dunk, som visar att kopplingen frigérs nar fryckluf- i
ten tas bort.

Bild 33. Juslering av bakre bromsband.

Funktionsprov med fryckluft
Funktionsprov med Irycklufi kan utiéras pd hopsatt d
vaxelldda {6r kontroll av alt bromsband och kopp- FRAMRE MANUVYERCYLINDER
lingar fungerar. Kontroll kan ske bidde pad demonlte-
rad véxelldéda och vaxelldda i vagn. | bada fallen
tappas oljan av och oljeirdg, konirollsysiem och olje-

Anslut tryckluften fill hélet alldeles infill bakre fast-
satiningsskruven. Ge akt pA kolvlappens rorelse.

ror demonteras. Tryckluften méste vara ren och torr.

Fungerar kopplingar och bromsband fillfredssiallan- \g';j |
de vid tryckluftsprovet beror felaktig funktion hos BAKRE MANUVERCYLINDER w '-*::;ﬁg
vaxellddan pd kontrollsystemef. Detta tas da isar Anslut tryckluften fill halet pa manévercylindern. Ge -'-..""-_7_-’,- E
rengors, kontrolleras och séatls ihop igen. . akt p& havarmens rorelse. & g‘ ;:
, P.adl]

P i i

: k4

. ¥

i

A Framre koppling (5)

B Bakre koppling (15)

C Frimre mandvercylinderns
-ansalining

D Bakre mandvercylinder

L

Bild 34. Funktiensprov med fryckluft.

ot
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120, 140, 164
. DEMONTERING

VYixelldida med konverfer

Innan vagnen hissas upp lossas trottelkabeln
och ylterhéljel vid gasreglaget. Lossa gasre-
glaget och fa bort luffrenaren. Tappa ur kyl-
vétskan och lossa 6vre kylarslangen samt slang-
arna mellan motor och varmeelement. Lossa
avgasroret vid flansen. Hissa upp och palla un-
der vagnen.

Tappa ur oljan i ett absolut rent karl. Se bild 35.
OBSI Oljan kan vara mycket het och orsaka
brénnskador om den traffar huden,

Lossa kardanaxeln fradn véxellddans medbring-
are. Lossa hastighetsmétarvajern och valjar-
reglaget frén vaxellddan. Lossa dven pétyll-
ningsroref, Ta loss kablarna f6r startspérr och
backljus. Lossa ev. oljekylaranslutningar.

Lossa fastet vid vaxellddans bakre &nde. An-
bringa en klots som st5d mellan motor och mel-
lanbrada. Sank vaxelldda och motor.

Placera en domkraft och fixtur SVO 2746 under
vaxelladan, se bild 36.

Ta bort platen framfill p& konverferhuset. Lossa
skruvarna som haéller konverferhuset vid mo-
forn. Lossa skruvarna som héller konveriern vid
medbringarplattan. Dra ut vaxellddan bakat,

Bild 35. Oljeaviappningspropp.

4—28

140, 164
Yixelldida med konverter

: §5

Ta bort oljestickan och demontera klamman for
péfyliningsrorel. Lossa konsolen och irottelvaj-
ern {rdn resp. mellanbréda och gasreglage. Los-
sa avgasrorel vid flansen. Hissa upp vagnen och
stall bockar under fram- och bakaxeln.

Tappa ur oljan i elt absolul rent kérl. Se bild 35.
OBS! Oljan kan vara mycket het och orsaka
brannskador om den traffar huden.

Placera lyftbygel SVO 2727 vid motorns bak-
anda. Haka fast lyftkroken om avgasroret,
OBSI lakiia forsiktighet s& att hastighetsmaétar-
vajer eller elledningar ej skadas. Dra & mul-
tern fér lyftkroken fills denna stéder motorn.

Lossa kardanaxeln fran vaxellddans medbringa-
re. Lossa reglaget fr&n véaljaraxelns hdvarm samt
forstarkningskonsolen under oljetrdget.

Ta bort skyddet framliill pd konverterkdpan.
Lossa fastskruvarna f6r konveriern. Dérvid vrids
vevaxeln fram med en nyckel pd skruven {6r
remskivan, Nyckeln anvénds aven som mothall.

Lossa mullern for bakre motorfasiet och ta borl
tvarbalken. Lossa konsolerna {6r avgasroret och
bakre molorfasiel. Lossa hastigheisméatarvajern
frén vaxellddan. Lossa oljepalyliningsréret.

Fixtur for vaxellada.

Bild 36.

s

L

-
L3

@
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7. Sénk motorn ca 20 mm. Ge darvid akt pd bal-
terikabeln. Uppstér spanningar lossas klamman
for den.

8. Ta loss elledningarna frdn startsparren. Lossa
skruvarna for starisparren. Placera en domkraft
med fixtur SVO 2746 under vaxellddan. Se bild
36. Lossa fastskruvarna for konverterkdpan. Dra
vaxellddan bakat och frigor samtidigt styrtap-
pen pa konvertern. Sank ned och ta bort vaxel-
ladan.

ISARTAGNING

Som regel behéver inte hela vixellddan tas isér,

utan endast delar som &r felaktiga atgardas, Detta

fasistélls med hjalp av vagprov och felsékning.

Fore isartagningen méste véxellddan fvatias ren ul-

vandigt med tvélinafta. Aven i vrigl masle sidrsta

renlighet iakttagas.

Vid isdrtagningen placeras véxellddan pd banksiéllet,

se bild 37, och specialverktyg enligt verktygsforteck-

ningen anvands. Behandla vaxellddans olika delar

varsamt, sarskill de av lattmetall. Vid hel isértagning

av vaxellddan f6ljs lampligen nedansiéende beskriv-

ning. y

1. Sitter konverterhuset kvar pa vaxellddan lossas
de sex skruvarna och konverterhuset fas bort.

2. Lossa skruven for medbringaren p& uigdende
axeln. Dra ul medbringaren. Lossa och fa bort
bakre huset. Ta bort hastighetsmétarhjulef.

3. Lossa skruvarna for oljetrdget och ta bort detfa.
Ta vara pd magneistycket. Bryt forsikligt ut
oljeréren, bild 38.

Kontrollsystem

Arbeten med kontrollsystemet bor helst ske i diesel-
provrum eller i ett rum med motsvarande renlighef.

Bild 37.

Véxelldda pa bankstall.

4.

10.

1.

12,

13.

120, 140, 164

Ta loss trottelkabeln frdn kammen. Lossa de
tre skruvarna, se bild 39, som héller koniroll-
systemel vid vaxellddshusel. Lyft konfirollsysie-
met rakt upp s& alt det lossar frén oljerdren i
framre &nden.

Lossa de bdda skruvarna for hdllaren och kam-
men f6r kick-down-ventilen.

Lossa de bada silarna f6r framre resp. bakre

pump.

Lossa skruvarna som héller Gvre ventilhusel
uppifrén. Vand kontrollsystemet och lossa de
ovriga sex skruvarna underifran.

Lossa de afta skruvarna som héller plaitan f6r
oljeréren.

Lossa de fyra skruvarna som héller plattan for
ledningarna fill requlatorn. Obs. att tva skruvar
sitter under ena silen. 5

Ta bort mellanplattan och darefter backven-
tilerna for konverter, framre och bakre pump,
bild 41. Dra ut valjarsliden, A bild 42.

Ta borl de bada stopplattorna fér frottelventi-
len och returtjadern. Dra darefter ut kick-down-
ventilen, fjadern och frottelventilen, B bild 42.

Ta ut pinnen som hdller proppen f6r modula-
torventilen. Ta darefter ut propp, ventil, kolv
och fjader.

Ta bort stoppet fér sirypventilen och darefter
fjader och venlil.

Bild 38. Oljerdr.

Konverterutlopp :
Framre mandvercylinderns frigring
Framre mandvercylinderns ansatining
Bakre koppling

Bakre manévercylinder

monNno»

429
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Bild 39. Konfrollsystem,

A Fasisatiningsskruvar

WA b ”H“

i

Pl

' Q?;:ao
2
Bild 40. Konirollsystemets huvuddelar.

A Oljerdrsplatia E Undre ventilhus
B Uvre venlilhus F Sil, framre pump
C Kanalplatia G Sil, bakre pump
D Mellanplatia
Frén_valjarslidssidan av nedre ventilhuset tas Man&vercyllndrar
foljande delar bort: tre skruvar, éndplatta, pri- 16. Lossa de tva skruvarna, som héller frimre man-

mariryckreglerventilens fjader, hylsa och ven- -

1il samt sekundariryckreglerventilens fjader och
ventil.

Ta borl de sex skruvarna och locken frén ovre
venlilhusel, bild 43. Demontera féljande frén
bakre &nden av husel: vaxlingsventilen 2:an—
3:an, inre fjdder och kolv samt véxlingsventilen
1:an—2:an. Fjddern och kolven fér véxlings-
venfilen 1:an—2:an demonieras &t andra héllet.

Bild 41. Backventiler.

17.

18.

&vercylindern vid huset, lyft bort cylindern och
distansklotsen fér bandet.

Ta bort l&sringen i cylindern med en liten skruv-
mejsel. Ta uf kolven och skilj de olika delarna
&t. Driv ut laspinnen och axeln f6r havarmen om
s& erfordras.

Lossa de bada skruvarna som héller bakre man-
dvercylindern och lyft bort denna och distans-
klotsen.

A Framre pump

Bakre pump

O

Konverlerns utlopp

L ]}

4—30
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Bild 42. Undre venlilhus.

Valjarslid

Kick-down och trolfelventil
Primar-iryckreglerventil
Sekundar-tryckreglerventil
Strypventil
Modulatorventil

nmoA®>»

19 a. Tid. uff.: 19 b. Sen. uff.:
Ta bort lasringen med en liten skruvmejsel. Ta Haka loss fjadern. Driv ut axeln och fa bort
ut fjaderhéllare, fijader och kolv. Om sa& erfor- havarmen. Dra ut kolven.
dras fas laspinnen bort och axeln for hévarmen ;

ul,

:
A
‘@
Bild 43. Uvre ventilhus.
¥, e “ A V&xlingwenlilen‘l:ﬁn-—?:aﬂ
L B Vaxlingsventilen 2:an—3:an i
A 2
e
v}, T
b ) .
Mg
il ' e P
@ 4—31
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Frimre pump

20. Ta bort oljeréren som sitler i husef. Sitfer de
hért dras de ut med en 1&ng med runda kéftar
enligt bild 44,

21. Montera indikatorn med platia SVO 2532 och
magnetfasie enligt bild 45. Satt indikatorspei-
sen mol axelanden, skjul axlar och drev framét
och bakat och avlds axialspelel. Det skall vara
0,25—0,75 mm (0,010"—0,0307). Anteckna spe-
let.

22. Lossa de sex skruvarna som héller frémre pum-
pen vid huset. Dra ut pumpen och fa bort pack-
ningen. Skjut axeln indt nér pumpen dras uf,
bild 46.

23. Lossa de fem sexkaniskruvarna och skruven med
mejselspar. Skilj hus, drev och &vriga delar at,
bild 47.

Framre koppling :

24. Dra ut framre kopplingen och ingdende axeln
komplett, bild 48. Ta vara p fryckbrickorna. Ta
ut bromsbandet.

25. Ta bort lasringen med en skruvmejsel. Dra ut
ingdende axeln. Ta ul inner- och ytterlamellerna
och kopplingsnavel.

26. Ta bort lasring, fjader och kolv. Om kolven sit-
fer hart, lagg kopplingshuset med Sppningen
nedat pa eft bord och blés uf kolven.

Bild 44. Demontering av oljerdr.

4—32
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Bild 45. Kontroll av axialspel.

Bakre koppling

27.

28.

30.

31.

Dra ut bakre kopplingen fillsammans med ixel
och bakre solhjul, bild 49.

Ta bort de tva oljeringarna pé axelns framre &n-
de. Dra déreffer ut axeln. Ta vara pd de bada
axiallagren.

Ta bort de fre oljeringarna fran kopplingshu-
sets nav. '

Ta bort lasringen och ta ut fryckplatia, inner-
och ytlerlameller.

Placera specialverklyg SVO 2533 pé koppling-
en enligt bild 50. Dra 31 vingmuttern fills 13s-

YOoLvo
27645
Bild 46. Demontering av framre pump.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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Voo
27689 pE ]
: ‘ Bild 47. Framre pumpen isarlagen. Bild 49. Demontering av bakre koppling.
A Pumphéllare
B Pumphus
' C Inre pumphijul
; D Yiire pumphijul Regulator
: ' 33, Ta bort lasringen, se bild 53, och dra av regu-

latorn. Ta vara p& medbringarkulan.

34. Lossa de Iva skruvarna och fa borl venfilhusel.
Ta bort fjaderplattan och skilj de olika delarna
&t. Lossa skruvarna och ta bort tackplaten.

ringen ligger fri. Ta bort lasringen och skruva
upp vingmuttern, Ta bort specialverkiygen sam!
héallare och fjader. Ta ut kolven. Om erforder-
ligt blases kolven uf med fryckluft.

Mellanvigg och planetvixel

32. Lossa de iva skruvarna, som ufifrdn héller mel-
lanvaggen, bild 51. Ta ul mellanvagg och pla-
netvixel, bild 52. Ta ut bromsbandet. Skilj mel-

lanvagg, frihjul och planetvaxel frén varandra.
a Ta bort lasringen och frihjulefs ytterbana.

ey

- : RO s Sy BLIGCATT ol
2 e " - i . "__--4‘.' A |
EO ‘_.'-,-...{zn L AR e SR T e, [

VOLVD
mm Hoow
Bild 48. Demontering av frémre koppling. Bild. 50. lIsarlagning av bakre koppling. -
T P o B | XN
r’ __’ : --'.": = g ‘_'_“:
&/ - o ; T‘_‘&"__.:--t
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me

Bild 51. Mellanvagg.

Bakre pump

35. Lossa de fem sexkanisskruvarna och skruven
med mejselspér (tid. utf.). Anvand tunnvaggig
hylsa (nedslipad) for sexkantsskruvarna. Dra ut
pumphuset och yitre kugghjulet. Mark kugg-
hjulet med krifa el. dyl. p& yttersidan, sé alt del
kan monteras ratt.

36. Ta borl de tre oljeringarna frén uigdende axeln.
Mark kugghjulet pd yttersidan och dra darefter
ut det. Ta bort kilen frén axeln och fa ul pump-
plattan.

Bild 52. Demont. av mellanvagg och planetvaxel.

‘__34
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Bild 53. Demonfering av regulator.

Utgaende axel

37. Ta ut ulghende axeln. Ta bort tryckbrickan. Om
s& erfordras fas lasringen bort och ringhjul och
ulgéende axel skiljs at.

Reglage m. m.

38. Ta bort lasclipsen med en tang. Driv ut las-
pinnarna i reglageaxeln och {6r ovre axeln (nér
huset ligger upp och nervant) fill parkerings-
sparren. Skilj de olika delarna &t Den undre
axeln fér parkeringssparren kan dras uf med
magnet eller skakas ut.

39. Troflelkabel och 6vriga defaljer p& huset de-
monteras vid behov.

INSPEKTION

Efler rengdring konirolleras samtliga delar noggrani
betraffande slitage eller andra skador.

Kontrollera att bussningen {&r uigiende axeln och
lagerpinnarna f6r havarmarna fill parkeringssparren
sitter ordentligt fast i huset. Sitter de 16sa méaste hu-
set bylas.

Konirollera tryckbrickorna och néllagren betréffande
slitage och ev. skdrningar. Lag axialspelet inom fill-
laina varden behover man inte rakna med alf tryck-
brickorna ar slitna.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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P Kontrollera kugghjulen belréffande slitage, skar-
ningar eller sprickor i kuggarna. Kontrollera aven
att kugghjulen i planethjulshéllaren IGper latt pa
néllagren.

Konirollera bromsband och lameller betraffande sli-
tage, overhetining eller andra skador.

HOPSATINING

Storsta renlighet méste iakilas vid hopsatiningen av
vaxelladan.

o5 Fore hopsatiningen masie alla delar vara noggrant
. rengjorda i fvatinafta.

Bild 54. Montering av kulspérr.

Anvand nya packningar vid hopsétiningen. Smorj
de olika delarna med olja f6r automatiska fransmis- i
sioner, typ F. Detta gors dels fér att underlatta hop-

L . saliningen dels for att inga delar skall skadas vid ;‘
igdngsattningen, innan oljetrycket hunnit stiga. Al

Dra alla skruvar med momeninyckel enligt schemat
under "Specifikationer”. . o
Anvand taini atska 277961 fo a pa Bakre i .
nvand tainingsvatska or gangorna

- s = S 4. Montera pumpplatian, kontrollera alt dess hal -
starisparrkontakien, proppen fér manometeranslul- ; . P
: ¥ : % kommer mitt {6r halet i husel. Monlera kilen . :
ningen och oljeaviappningsproppen. Lasvaiska Loc-

tite CV eller moisvarande anvands {or skruven fill och det drivande kugghjulet.

medbringaren och Loctite AV {dr oljekylaranslul- 5. Montera de fre oljeringarna p axeln, bild 57.
ningarna. Obs| Hopsaltning som ej &r beskriven ne- Var forsiklig da oljeringarna ar mycket omiéliga.
dan sker i motsalt ordning mot isartagningen. : Stall huset p& framre gaveln och stéd under

axeln. Cenirera oljeringarna. Monlera pumphu-
sef och det drivna kugghjulet.

Vixelladshus och reglage

1. Placera vaxellddshuset upp och ned pad béank-
stallet. |

-
L]

Montera reglaget i molsatt ordning mot de-
monteringen. Se fill alt fjadrarna {6r hdvarmar-
na blir rétt monterade, bild 55. Monteringen
av kulspérren underléttas om kulan frycks ned
med hjalp av et smalt rér, bild 54.

" _a.::,ni‘);‘ﬁ w_m i, k’\"uﬂ".w Lo M’ i

L
£ Utgdende axel
3. Tryckbrickan fér utgdende axeln, se bild 56,
séffs fast vid véxellddshuset med vaselin. Dar-
effer monteras uigdende axeln kompl. med
ringhjul.
;5
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Bild 56. Tryckbrickornas och axiallagrens placering.

A Axialndllager med tryckbricka. Tid. utiorande har separat tryckbricka

5 --»q—.“‘:-"'"*:-—xz-}*_‘;—

b
Regulator
{1 6. SaH kulan, som driver regulatorn, i axeln, bild
; 60. Monfera regulaiorn med fackplédten vand
bakat. Satt pa lasringen.
{ A
i
! X > B
' c
| D
E ;
| i K
vowvo
MmO
! Bild 58. Vaxellddans rorliga delar.
A Ingdende axel och frémre koppling
B Bakre koppling och solhjul
C  Mellanvagg
" D Frihjul
79 E Planetvaxel
Bild 57. Monlering av oljeringar pa uigdende axel. F  Ulgdende axel
1% '
PR
LT 436
l iy
!
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YOLYO
2644

Bild 59. Regulatorn isartagen.

voLvo
el

' Bild 61. Montering av bakre bromsband.
Bakre bromsband och manévercylinder

7. Placera bakre bromsbandel pé sin plats i hu-

1 sef, bild 61. Montera darefter bakre mandver-
cylindern och Irycklanken. Dra endast den bak-

' re (korta) skruven d& den framre aven héller
mellanvéggen.

Planetvixel och mellanﬁgg.

8. Satt samman planetvaxel, frihjul och mellan-
vagg, bild 63. Satt fast iryckbrickan och axial-
néllagret med vaselin vid planethjulshéllaren.

9. Véand oljehdlen i mellanviggen uppét och
monfera den sammansatia enhefen i vaxelladds-
husel. Obs! Oljehdlen pekar nedét vid rattvand
vaxelldda, se bild 51.

10. Monfera de tvd skruvarna f&r mellanviggen [
utifrén. Ténk dérvid pd att lasbrickorna ocksa
tjéinsigdr som fatningsbrickor varfér den plana Bild 62. Bakre mandvercylinder isarfagen.
ytan skall vindas indl. Dra dven den langre
skruven f&r bakre mandvercylindern.

Bild 60. Montering av regulator.
A Kula B Regulator C Lésring

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 66. Bakre kopplingen isartagen.

ras med kupningen &1 samma héll. Bérja med
en yiterlamell och montera déarefter omvéxlan-
de inner- och yHerlameller. Moniera fryckplat-
ta och lasring.

15. Satt framre axialndllagret p& bakre solhjulets
axel. Montera axeln i bakre kopplingen. Sati

Framre bromsband och mandvercylinder pé oljeringarna, bild 68.
11. Satt frémre bromsbandet pé sin plals, bild 64.

Sat fast frycklanken med vaselin vid hévarmen A -

p& mandvercylindern. Montera manévercylin- ;

dern, Den kortare skruven monteras fram. Kon- 'IE ki

trollera att trycklanken sitter ratt i band och ;

h&varm. r ' :
\:%VO

Bild 64. Montering av frémre bromsband.

Bakre koppling

12. Monlera talningsringarna for kolven. Anvénd
monteringsring SVO 2534 och monlera kolven

i kopplingshuset, se bild 67. Bild 67. Montering av kolv {or bakre koppling.
13. Monlera fjader, hallare och lasring med hjalp A Monteringsring SVO 2534
av verklyg SVO 2533 som anvandes vid isar- “

tagningen, se bild 50. o = - e

14. Montera lamellerna. Obs! Yterlamellerna ar -
svag! kupade och alla lamellerna skall monte- € )s z Bl

Bild 68. Bakre solhjul och axel.
3 A Oljeringar
- - B Axel
o C  Axialndllager
Bild 65. Framre mandvercylinder isartagen. D Oljering

t ﬁ"{-ﬁ :
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Bild 69. Oljespér.
a Tid. ulférande b Sen. utlérande

Bild 70. Monfering av bakre koppling.
A Bakre koppling
B Axialndllager
C Tryckbricka

OBS! Tidigare fanns oljespér i solhjulsaxeln, A
bild 69. P& senare vaxellddor ar detta ersalt med
oljespér i kopplingshusel, B bild 69. Se vid hop-
satiningen fill at oljespér finns i ndgondera de-
len eller ev. i bida. *
Salt pd bakre axialirycklagrel och montera
kopplingen i vaxellddan, bild 70,

Frimre koppling

Montera tainingsringen pd kolven och o-ring-
en i huset. Lagg kolven i monleringsring SVO
2900. Pressa ned den till i jdamnhdjd med ring-
ens nederkant. Lagg ring och kolv i husef. Pres-
sa ned kolven med hjilp av pressverkiygel
SVO 2533 och rdret A enligl bild 72. Montera
fiddern med den kupade sidan vand bakét,
Satt i lasringen. Obs! Olika fjocklekar av fja-
der och lasring finns. Tjock fjader (t=1,9 mm)
far endast monteras fillsammans med funn l4s-
ring (1=0,95 mm) och tunn fjader (t=1,65 mm)
endast med ftjock lasring (t=1,15 mm).

Ps

a s

18.

120, 140, 164

1

Bild 71. Framre koppling isartagen.

V02533
f

SV0 2900

Bild 72. Monlering av kolv i framre koppling.

A R_ér. 110 mm léng!

Placera kopplingen med dess bada bakre fryck-
brickor i vaxelladdan, bild 73. Var f6rsiklig s& att
inte oljeringarna skadas. For placeringen av
tryckbrickorna, se bild 56.

Montera tryckplattan, inner- och ytterlameller-
na sami navel. Monlera tryckbrickan fér kopp-
lingsnavet och ingdende axeln i framre kopp-
lingen, bild 74. Monlera l&sringen.

Framre och bakre kopplingarna kan &ven monferas

som en enhet i vaxellddan, De-satts da forst samman

var f6r sig. Darpé stalls framre kopplingen rakt upp,

iryckbrickan for kopplingsnavei cenireras, de bada .

bakre fryckbrickorna laggs pé, varefier bakre kopp-
lingen och solhjulet sitfs sammian med frémre kopp-
lingen. ; :

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Bild 74. Monlering av ingdende axel.

Framre pump

20. Montera tatningsringen pd pumphuset och satt
darefter samman pumpen i motsatt ordning
mot isérlagningen.

21. Sah fast tryckbrickan med vaselin och montera
darefter pumpen med ny packning pd vaxella-
dan, bild 75. Kontrollera afer axialspelet enligt
punkt 21, sid. 32.

¢t e et

Bakre kapa

22. Sétt hastighetsmétarhjulet p&d ulgdende axeln.
Vand def réit, se bild 76. Moniera képan med
ny packning. Montera medbringaren samt bric-
ka och mutter.

Montering av frémre pump.

VOLVD
022

Montering av hastighetsmatarhjul.

Bild 76.

Kontrollsystem

23. Vid hopséaliningen méaste konirollsystemets alla
delar vara noggrant rengjorda. Doppa dem i
olja for automatiska fransmissioner fore hop-
sattningen, Anvénd tvd av fastsétiningsskruvar-
na till att styra upp de olika delarna vid hop-
satiningen. Kontrollera aft ventilerna gér latt i
sina lopp. Konfrollera att silarna &r plana s&
att de sluter tatt mot husetl. Dra skruvarna med
momeninyckel.

24. Montera oljeréren fdr pump och konverter pé
framre pumpen, bild 77. Glém infe o-ringen
f{or pumpens inloppsrér.

&

|\
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' Bild 77. Monlering av oljerdr, framre pumphus.
A Konverlerns utlopp
B Framre pumpens inlopp
; C Konverterns inlopp
l‘ D Frémre pumpens ullopp

VOLVD
100 w02

Bild 78. Monlering av oljerdr, kontrollsystem.

25. Montera kontrollsysiemet pad véxellddan, An-
slut irottelkabeln och monlera de fyra oljeréren
enligt bild 78.

OBS! P4 senare ufférande av AS 5 — 35 EN ar
oljeréret fér h'igéring av framre mandvercylin-
dern forseit meﬁn strypning, A bild 79, i ena
anden. Denna &nda monferas i konirollsystemet.

Tt

120, 140, 164

] A
Bild 79. Oljerér till kontrollsystem, 164.

Diverse

26. Justera bromsbanden, se "Justering av framre
bromsband” och "Jusitering av bakre broms-
band"’ sid. 26. Justera startsparren, se "Justering -
av slartsparr” sid. 26.

27. Lagg magnetsiycket i oljesumpen. Monfera den
darefter med ny packning. %

28. P& vagnar, som har sex lagen for havarmen pé
vaxellddan, ar en stoppkonsol monierad enligt
bild BO. Konsolen justeras enligt {6ljande:

a. Vrid havarmen medurs s& langl cen gér
("p"-lage) och darefter fyra "hock' molurs.
b. Skjut fram stoppkonsolen sa atk den 1nggar
3—4 mm frén havarmen, A bild 76. Dra fast
konsolen.

MONTERING

Konverter, konverterkdpa och vaxelldida monteras i
molsatt ordning mot demonteringen. Anslut kablarna
f6r startsparr och backljus riff, se bild 81—83.

Bild 80. Siopp for hdavarm.
A=3—4rmm

-4

s
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A B8 c

9f RON
svarr D
LACK
GRON
GREEN
ROD
RED
30 | &
v Sl L Bild 83. Elkopplingsschema, 140.
E F
H : . A Sirémsillare pd vaxellddan
« El l h , 120, tid. utf.
. Bild 81. Elkopplingsschema id. u 50 chortigiter b bacifis
A Backljusreld B Slartrela
B Sirdmsléllare pé vaxellddan for C Startmotor
startsparr och backljus D Ledning lill backljus
C Starimotor E Tandlas
D Skalbelysning fér vaxellagesindikalor
E Ljusomkopplare
F Tandlas

NS

Yes
Bild 82. Elkopplingsschema, 120 sen. uif.

Backljusrela

Startrelad

Stromsiallare pd vaxellddan
{or starisparr och backljus
Starimofor

Ledning fill backljus
Ljusomkopplare
Skalbelysning for vaxellages-
indikator

H Tandlés

ne>»

omMmo

L mmet et e e

4—42

‘_ﬂ
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VALJARREGLAGE Demontering och isdrtagning, 140,164
Demontering och isértagning, P 120 1. Lossa reglerstangen (21 bild 85) fran havarmen

%

1. Lossa reglerstdngen (21 bild 84) frdn havarmen (13) p& manodverstangen (7) och frén mellanhév-
(2) p& manéverstdngen (7) och frén mellanhév- armen (20). Ta bort dragsténgen (18). Lossa och
armen (20). Ta bort dragstdngen (19). Lossa och fa bort havarmarna.
fa borl hévarmarna. Ta bort panelen under instrumentbradan. Lossa

2. Lossa och dra av ratten, se avd. 6. Lossa skru- vajern frdn vaxelsparr och konsol. Demontera
varna fér skalan och lyft upp denna. Lossa led- kombinationsinstrumentel och ta loss vaxella-
ningarna for skalbelysningen. Lossa och fa bort gesindikatorn fran detta.
de bada hushalvorna 6ver krvisaromkopplaren Ta bort dvre och nedre kpan Gver kérvisarom-
och véljarreglaget. kopplaren och rattlaset. Ta bori bultarna (tid.

3. Lossa kérvisaromkopplaren. Lossa darefier rall- utf.) i véljarspaken (4) och ta bort denna. Pé sen.
roret och dra upp detta och véljarreglaget. ulf. lossas skruven i mandverstdngen och mul-

4. Lossa och fa bort lanken mellan mandver- tern &ver kulleden fas bort.
stdngen och visaren. Ta bort lasringarna och skilj Ta bort I&sringen 6 |edga§feln (5) och skruven
manoverstdng, valjarspak, ratiror och ovriga for sparrplattan (2). Dra upp manéverstangen
delar &t en bit och ta borl laspinnen for fjadern (8).

5. Lossa visarens lagring och dra denna av rati- Dra dérefter upp manoverstdngen och fa bort

stdngen. Ta bort l&sringen och skilj de olika
delarna &t.

ovriga delar.

Gatfel

Héavarm
Lagerplatta
Bussning

Fjader

Tatning
Manéversldng
Fjader
Viljarspak

10. Bussning

11. Fjéder -

12. Visare

13. Lagring for visare
14. Lank

15. Stoppkonsol
16. Distanshylsa

17. Hévarm pa véxelldda
18. Fasle for havarm

20000 S G B e L

19. Dragsténg
20. Mellanhdvarm
21, Reglersldng

Bild 84. Valjarreglage, 120 sen. ulf.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Inspektion
De olika delarna konfrolleras, speciellt betréffande
slitage. Slilna bussningar, lankar m. m. byts ul.

IRERPTS

Hopsitining och montering

1 Viljarreglaget monteras i motsatt ordning mol de-
monteringen, Smérj véljarreglagels lankar och lag-
ringar med Mobilgrease nr 2 eller motsvarande.
Justera valjarreglagetl enligl anvisningarma under
"Justering av viljarreglage” sid. 24.

Vaxellagesindikator
Spérr
Sparrplatta
Valjarspak
Ledgaffel
Bussningar
Mandversiéng
Fjader
Plastbussning
Gummibussning
Klamma
Manschett
Havarm

Kulskal
Stoppkonsol

16. Distanshylsa
Havarm pé vaxelldda
Dragsiéng

Faste for havarm
Mellanhavarm
Reglerstdng

WENG N AWNN -

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Byte av véxelligesindikator, 140, 164

1.

Bild 85. Valjameglage, fid. uff., 140, 164. ¢

Lossa batteriefs stomledning. Demontera dér-
efter panelen under insirumentbradan.

Lossa vajern frén vaxelsparren och konsolen.
Demontera kombinationsinsirumentel och byl
ut indikatorn,

Montera kombinationsinstrumenietf och darel-
ter vajern vid vaxelsparr och konsol. Jusiera
vajerhéljets langd s& att visaren markerar ratt
vaxellage. Las justerhylsan med muttern.
Montera panelen under instrumenibradan och
déarefter batleriets stomledning.

o

!
19 18 17 16 15
Y6re2
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FELSOKNINGSSCHEMA
(Anvandes i samband med véagprovet)
\ PROV FEL ATGARD
1e Startmotorn fungerar infe i P eller N 19 _
Startmotorn fungerar i alla véxelldgena s 20 :
2 Hérd inkoppling av D, L eller R 4,3 y
3. Stall-varvy hégre &n normalt: 4
a. med slirning ocholjudil 123,13, 11 ‘,,
b. med slirning och oljud i R 1,2,3,13,12 Y|
Ar stall-varvet lagre &n normalt kontrolleras moforns kondition. '@
Stall-vary mer an 600 r/m lagre &n normalt 21 q
4. Ingen inkoppling av véxel i D. (Om normal i L uteslutes 11, 13; .
erhélles ingen inkoppling vare sig i D, L eller R laggs 17 till). 1,2,3,13,11,16 w
Forsenad eller ingen uppvaxling fill 2:an. 3,14,13,5,6 '
Slirning vid uppvaxling fill 2:an, 2,3,5,6,7,13
Farsenad uppvaxling 2:an—3:an. (Om normal i R, uteslut 12). 3,14,13,5,6,12
7 Slirning eller motorn rusar vid uppvaxling 2:an—3:an 2,3,5,13,12
Héarda vaxlingar 3 m
Karvning pa 2:ans och 3:ans véxel i D-lage 8 :
Karvning vid uppvaxling 2:an—3:an 56
5, Motorn starlar infe genom véxellddan 22 |
6a. Sliring och oljud eller vibration vid fullgasacceleration i
D-lage ) v ot JRl e i
Effektiérlust eller dverhetining i 3:e véxeln (slatorn har skurit) 21
Fel i dvrigt, se under prov 4
b. Nedvixling sker for latt 3
c, d. MNedvaxling sker inte 3,13,14
7 a. Se under prov 6 a
b. Ingen nedvaxling 3:an—2:an och ingen motorbroms : 1,5.6,7,12
Ingen nedvaxling 2:an—1:an 8,9, 10
8. Slirning och oljud eller vibration vid start i L 1,2,3,13, 11
Vaxelladan véaxlar upp 1
9. Slirning och oljud eller vibration vid start i R 1,2,3,13;12 %l
Slirning men ingen vibration vid start i R. (Om motorbroms-
ning erhdlls i 1:ans vaxel, L-lage, uteslut 8,9, 10) 1,2,3,8,9,10
Karvning i R-lage 5
Backvaxel erhalls inte i R-lage. (Erhalles moforbroms i 1:ans v
vaxel, L-lage, utesluts 8, 9, 10) 1,2,3,8,13,9,10,12 .{}j
10 Ingen parkeringssparr 119
Diverse Oljud som 6kar med molorvarvet 17
Slipande eller skrapande oljud fran vaxelladan 18
Knackande ljud fran inuti konverterkapan 23
Vid héga hastighefer i 3:e vaxeln véxlar vaxellddan ned fill
2:an och omedelbart fill 3:an igen. 12

Kalla: AB Volvo G6
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Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Atgérder

1. Konirollera valjarreglagets instalining.
Konfrollera oljenivén.
Kontrollera trotlelkabelns justering med hjalp
av varvraknare och manomeler,

4. Minska moforns tomgdngsvarvial.

5. Kontrollera framre bandels jusiering.

6. Konlrollera talningarna i framre manévercylin-
dern och alt oljeréren inte lacker,

7. Kontrollera framre bandet med avseende pé
slifage.

8. Konirollera justeringen av bakre bandet.

9. Konfirollera bakre manévercylindern och alt ol-
jeréren inte lacker.

10. Konirollera bakre bandei med avseende péa
slifage.

11. Kontrollera framre kopplingen och dess iéi-
ningsringar. Kontrollera adven oljeringarna pé
bakre solhjulets axel. Kontrollera att inte prop-
pen i uigdende axeln lacker.

12. Konirollera bakre kopplingen, backventilen
och tatningarna. Kontrollera att inle oljeréren
lacker. i

13. Demontera, fa isar och gor renl konirollsyste-
met.

14. Taisar och gor ren regulatorventilen.

15. Konirollera parkeringssparren, kuggkransen
och reglagel.

16. Konirollera frihjulel.

17. Konirollera framre pumpen och drivklackarna.

18. Kontrollera véxellddans rérliga delar.

19. Juslera starisparren (int).

20. Justera starisparren (utat).

21. Byt konvertern.

22. Kontrollera bakre pumpens drivkil.

23. Konirollera den flexibla plattan for konverter-
drivningen.

120, 140, 164

FELSOKNING PA KONVERTERN

Konverterhuset ar svelsat samman och kan darfor ej
repareras, ulan byls vid felaktighel. Nagon avtapp-
ningspropp finns ej da oljebyte ej {Grekommer och
oljepéfylining sker genom véaxellddan.

Med stall-varv menas det varvial som erhélles med
fullgas p& molorn, véxel inkopplad (“L"-lage) men
stillastdende vagn. Konirollera att véxelladan har
raft drifistemperatur och atl oljenivan ar ratt fore
stall-varvsprov. Provel far inte padgd langre &n 10
sekunder, annars kan vaxellddan &verheitas.
Felsdkning pa konvertern sker enligt nedan.

1. Om vagnens prestanda &r under den normala,
konirollera motorns stall-varv med en nog-
grann varvraknare. Blockera hjulen, pressa ned
bromspedalen héri, {6r valjarspaken fill L-lage,
frampa gaspedalen i botlen och avlés varvia-
let. Ar stallvarvet upp fill 300 r/m under det
normala &r motorn i daligt skick.

2. Kan vagnen infe slaria i branl backe och acce- .

lererar den déligt frén stillastdende visar detta
att statorns frihjul slirar eller alt statoraxeln ar
av. Detla tilldter statorn att rotera & mofsatt
hall mot turbinen och man erhéller darfér ing-
en momenidkning. Konfrollera stall-varvel. Ar
det mer &n 600 r/m lagre dn normali byts kon-
vertern.

3. Daélig acceleration p& 3:e vaxeln vid hastighe-
ter dver 50 km/h och vésentligt minskad max-
hastighet tyder pa att statorns frihjul har fasi-
nat. Statorn kan da inte rotera med pump och
turbin och konvertern kan dérfér inte fungera
som valskekoppling. Della mérks dven genom
att vaxellddan blir 6verhetiad, medan siallvar-
vet & normalt. Konverlern méaste dé byfas uf.

4. Stall-varv, som &r hdgre &n normali visar aft

konvertern ej erhaller fillrdckligt olja eller att
kopplingarna slirar i vaxelladdan.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



1. Tatningsring 38. Axiallndllager
2. Pumphus 39. Oljeringar
3. O-ring 40. Bakre solhjul
4. Pumphéllere 41, Oljering A
5. Packning 42. Mellanvagg
6. Tryckbricka 43. Trycklank
7. Lisring 44, Bromsband
Ingdende axel 45. Axialndllager
9. Tryckbricka 46. Tryckbricka
10. Kopplingsnav 47. Lésring
11. Lameller d 48. Frihjul
12. Lisring 49. Hallare
13. Tryckfjader 50. Planetvaxel
14. Tryckring 51. Tryckbricka
15. Kolvring (Qummi) 52. Axialndllager
16. Kolv 53. Ringhjul
17. Gummiring 54, Lésring
18. Kopplingshus, framre 55. Ulgdende axel
19. Framre mandvercylinder 56. Oljering
20. Trycklank 57. Tryckbricka
21.  Anliggningstapp 58. Tatningsring
22. Bromsband 59. Vaxellddshus
23. Tryckbricka 60. Bakre manévercylinder
24, Shkodbricka 61. Lagerlapp
25. Lisring 62. Nippel
26, Fjaderhillare 63. Oljerér
27. Fiader 64. Kil
28. Lisring 65. Pumpplatta
29. Lameller 66, Bakre oljepump
30, Kohwring 67. Kule
31. Kolv 68. Cenirifugalregulator
32. Kopplingshus, bakre 69. Lasring
33. Oljering 70. Ventilhus
34. Gummiring 71. Fjader
35. Niilager 72 Fjaderplatia
36. kil 73. Hastighetsmalarhjul
37. Framve solihjul 74. Medbringare

Plansch A. Vaxelladda BW 35.
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OVERSIKTSKARTA FOR SNABB FELDIAGNOS
(Siffrorna anger den rekommenderade felskningsfsljden)
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ﬂ Feli prelimindrinstiliningen FELSUKNINGSNYCKEL

A. Oljenivén felaktig. pP. Kolven i vaxlingsventilen 2:an—3x
B. Trolelventilkabeln felaktigt terad eller installd q. Konveriorns ulloppsventil seknas &
C. Vaxelval I felaktigt monlerat eller installt. s. Pumpens backventil saknas eller ha
D. Felaktig ngshastighet pd moforn. -
E. Felaktig framre bromsbandsjuslering. : Mekaniska fel
F. Felaktig bakre bromsbandsjustering. N .. 2 A 2
O. Ere_tmre :opp:[ngen ;I]_rnr p- I e‘ldll
- Framre kopplingen karvar eller lam
Fel | det hydrauliska kontrollsystemet P.  Bakre kopplingen slirar p. g. &. slitn
Oljeréren saknas eller felakiigt installerade. * Q. Bakre kopplingen karvar eller lame
Tatningsringarna saknas eller sénder. R.  Framre band slirar p. g. a. felaktig »
Monteringsskruvar for ventilhuset saknas eller felaktigt &tdragna. S.  Bakre band slirar p. ’g a. felakfig m
Primar-tryckreglerventilen har hangt sig. T.  Frihjulet slirar eller felaktigt installe
Sekundaér-tryckreglerventilen har hangt sig. . ~ U.  Frihjulet kérvar,
Trottelventilen har hingt sig. V. Ingdende axeln sénder,
Modulatorventilen har hangt sig. . W. Medbringarklackar p4 konvertern §
Regulatorventilen har hangt sig, lacker eller ar felaktigt monterad. - X.  Framre pump slifen.
Strypventilen har hangt sig. Y. Bakre pump sliten eller drivkilen s5
Vaéxlingsventilen 1:an—2:an har hangt sig. Z. Konverterskovlarna och/eller frihjul
Véxlingsventilen 2:an—3:an har hangf sig.

zz-Fa~gorose
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FELSOKNINGSNYCKEL
p- Kolven i vaxlingsventilen 2:an—3:an har héngl sig.
monterad eller installd. q. Konverforns utloppsvenlil saknas eller har hangt sig.
snierat eller installl. 5. Pumpens backventil saknas eller har hangt sig.
pé moforn,
justering. Mekaniska fel
ustering.
N.  Frémre kopplingen slirar p. g. a. slitna lameller eller felakliga delar,
el O. Framre kopplingen karvar eller lamellerna skeva.
= P.  Bakre kopplingen slirar p. g. a. slitna lameller eller bristfallig backventil i kolven.
igt installerade. Q. Bakre kopplingen kirvar eller lamellerna skevar.
wr sdnder, R. Framre band slirar P g. a. felaktig manov linder, séndrigt eller slitet bromsband.
Ihuset saknas eller felaktigt &idragna. S.  Bakre band slirar p. g. a. felaklig manévamndar. sondrigi eller slitel bromsband.
iar hangt sig. T.  Frihjulet slirar eller fghhﬁg{ installerat,
n har hangt sig. U.  Frihjulet kérvar.
. V. Ingdende axeln sénder.
t sig. W. Medbringarklackar pa konveriern {ér framre pump sénder.
sig, lacker eller ar felaktigt monterad. X.  Frémre pump sliten.
Y. Bakre pump sliten eller drivkilen sénder.
i har hdngt sig. Z. Konverterskovlarna och/eller Irihjulet i konvertern fungerar ej.
i har hangt sig.
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