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GRUPP 50

ALLMANT

[ SPECIFIKATIONER

FRAMHJULSBROMS

R e L T e e e A s
Bromsskiva:

I oL [ R B Tt S WSS NN O e, T
[ R e L S T
R S AT RN . s s e e e A O S PRy
L e T
Bromsbeligg:
AP I e irer s L e et e S e
Eocklekeny e e e e e e e
Effektiranes: &osunim o e o i e
Hjuleylindrar, system 1-krets och 2-krets B 18:
Areximpes bl i 2 e e e
Diameter, inre cylinder: .. .....-0.-.coc ...
YRS CYHNETAL .0 . oo vorie oo mrniein s e e sinias s
Hjuleylindrar, system 2-krets B 20:
Antal per hjul . . ..o e e
T

BAKHJULSBROMS

I e Tt e T R e o e o o o
Eromstrumma:

Enameter. nomimnell oo s it e g s v

Badialicasy: o el o e e e s
Bromsbelagg:

Bredd:= 5 s S s R L e R

Ajockdel s it e e e R e S

Eange =keetssioon. sl vaann s s DR i

2kretsB 18, kortbelagg . ......_ ... _._ . ..

langt beldgg . .. ...............

2-krets B 20

| Hjuleylinder:
| Diarmneter; T RtE G Lo s i s e e e i
Ty e e ARSI P R e
LFes T o ] R e e e e e
B e e

Skivbroms

2765 mm
268,5 mm
12,76 mm

Min 11,56 mm
Max 0,03 mm
Max 0,1 mm

2
10mm
129 ¢cm?

3
2 1/8" (53,98 mm)
1 1/2™ (38,10 mm)

4
36,12 mm

Trumbroms

9" (228,6 mm)
229,00 mm
Max 0,15 mm

2 (50,8 mm}
3/16” (4,76 mm)
210 mm

165 mm

210 mm

210 mm

11/64"x17/64" (6,7x4,4 mm)

1" (25,4 mm)
7/8" (22,23 mm)
7/8" (22,23 mm)
374" (19,05 mm)
Max 0,25 mm

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden
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HUVUDCYLINDER

Nominell-diameter.. oo e s on LS e S e 7/8" (22,2 mm)
Cylinderdiameter .. ...._ ._..................... Max2240mm
e R Ty R M L s Min 22,05 mm
BROMSLEDNING

s e ) e e e 316"
BROMSVENTIL

T e N e ey S ATE

Bl o R o i o i s w e 2mmion Se sid, 10
SERVOCYLINDER

Typ 1

Ealilcatsro el s s st inas s o R Girling
Betegning ] AHV 550 MK 2

Provningsvarden vid 0,7 kp/em?2 vakuum:
Utgdende hydrauliskt tryck vid ingdende tryck

e e R LT R sl Min 3,5 kp/em?2
Utgdende hydrauliskt tryck vid ingdende tryck
R L e e Min 67 kp/em2
Typ 2
g 21113 Lo N | M o oo NC W ottt SO S Girling
BEtRCRIIAGg: . oo i i Supervac 50
U b e e e e 1:3
Typ 3
Eabkats . o e e e e D e ATE
L el 1 |
TR oo e s e i et e s et 1:3
ATDRAGNINGSMOMENT
Fastskruvar, bromsok, M 12x 1.5 . .. ... .. oo 7—9 kpm (5065 ftlb)
TR=HINE e 10—12 kpm (70—90 ftib)
Hijalveuktears L0 st syssman a0 e 10—14 kpm (70—100 ftlb)
Stoppskruv, huvudeylinder . . . . . ... ... ... ... 1,0-1,2 kpm (7—9 ftib)
Luftningsnipplar . .. . . ... 0,4-0,6 kpm (3—4.5 ftib)
BrOmsIOrE St ey e e 1,1-1,5 kpm (8—11 ftib)
Bposviasiangars e o EE BERE AR ek Bal sk 1,6—2,0 kpm (12—15 ftib)
Propp, bromsventil . .. . .. ... 10-12 kpm (70-85 ftib)
Lasmutter, bromsventil . _. .. .. ... ... ... ... .. 2,5-35 kpm (18—25 ftlb)
Varningskontakt, varningsventil . .. .. ... ... . . .. .. 1,4-2,0 kpm (1015 ftib)
Servoeylinder, typ |
SETUVAT ENEIIHINNS oo ot e e et s S50 0,3—-0,4 kpm (2—3 ftlb)
skruvar for vakuumeylinder .. ... .o L L. 1,4—1.8 kpm (10—12 tlb)
skruvar for vakuumeylinderlock ., . ... ... ... ... 0,3-0,4 kpm 12—3 ftlb)

skruv for luftfilterk8pa . . o . oooo oo r oL 0,3—-0,4 kpm (2—3 ftlb)

Fastmuttrar huyudeylinder . . .. ... ... ... ... ... ... 2,1-2 8 kpm (15—20 ftlb)
5-2
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r nav, bromsskiva eller hjulbult, se avdelning 7.

SVO 2548 SV0 1791 SVO 1437
. SVO 2381
SVO 2740
& 509 SV0 4074
VOLVD
Bild 1. Specialverktyg i
SVD 1431 Luftningsnyckel, bakhjulsbroms, 2-krets B 18
SV0O 1791 Awdragare, bromstrumma
SVO 2381 Luftningsnyckel, 1-krets

SVO 2548  Justernyckel, bakhjulshroms, 1-krets

SVO 2740  Luftningsnyckel, 2-krets B 20
SVO 2917 Uedragare, bromsklotsar
SVO 4074 Fjaderkldmma, hjuleylinder bakhjul

Proviningsanordning (bild 2} anwvands vid exempelwvis
felsdkning pd bromssystemet,

NOLVD
10d a3z

Bild 2. Provningsanordning SWVO 2741
1. Skyddskipa 4. Slang

2, Anslutrengsnippe! 5. Luftningsanordning
3. Farstoringsnippel 6. Manometer

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden

Specialverktygen, som visas pd bild 1, anvinds vid
reparation av bromssystemet. For demontering av

VERKTYG

Demontering av kolvar i bromsok underlittas med
traskiva enligt bild 3.

1 IV
= 210 I YR

Bild 3. Traskiva for bromsolk

Faor att underlatta luftning kan anvindas ett luftnings-
aggregat, exempelvis enligt bild 4, med vilket det
hydrauliska systemet kan hillas under konstant tryck.
Till aggregatet erfordras ett anslutningslock for
bromsvitskebehdllaren, jamfar bild 68.

voLvo
Bild 4. Luftningsaggregat )
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BESKRIVNING

Vagnarna dr forsedda med tvi av varandra oberoende
bromssystem. Den ena — fotbromsen — mandvreras
med en bromspedal och piverkar genom ett hydrau-
liskt system alla fyra hjulen. Det andra bromssyste-
met — parkeringshromsen — mandwvreras med en
bromsspak och verkar mekaniskt pd de bida bakhju-
len,

Fotbromsen ar i tidigare utférande av system 1-krets,
I senare utférande 2-krets, | samtliga fall &r framhjuls-
bromsarna av typ skivbroms och bakhjulshromsarna
av typ trumbroms.

Wakuurm

B Atmosfariryck

0 Ingéende tryck

Mar bromspedalen trycks ned péverkar den genom en
tryckstang kolven i huvudeylindern, Dérvid stiger det
hydrauliska trycket och dverfirs genom bromsviits-
kan till hjuleylindrarna i vilka kolvarna pressas utdt
och ansatter bromsarna.

Kombinationen av fotbromsens olika enheter varierar
med systemn, se nedan. Betrdffande nirmare beskriv-
ning av enheterna samt parkeringsbromsen, se under
respektive grupp.

N Utgiende tryck

NOLVD
R

Bild 5. Fotbroms, system 1-krets

1. Bromsskiva
Bromsok
Vakuumledning frin
motorn
Servocylinder
Backvenmil

Luftfilter
Bromskontakt
Huvudeylinder

e

R S

5-4

9,  Forgrening
10.  Bromspedal
11, Wakuumtank
12, Justeranordning
13 Bromsledning
4. Bromstrumma
15, Hjuleylinder
16, Bromsbhack

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden



SYSTEM 1-KRETS

Péd dessa vagnar kan fotbromsen 1 princip vara
anordnad enligt bild 5, som wisar 1800 i tidigare
utforande. | senare utférande har vakuumtanken {11}
utgétt. 120 i standardutforande saknar servocylinder
och vakuumtank varfor bromsledningen frén huvud-
eylindern dr ansluten direkt till férgreningen (9). Far
att skilja de bida utforandena kallas 1-kretssystem
med servocylinder vakuumhydraulisk broms (VHEB)
och utan servocylinder hydraulisk broms (HB).

Trycket | den till servocylindern {4) inkommande
bromsvatskan forstarks med hjalp av motorns under-
tryck innan den gar vidare till hjuleylindrarna.

| senare utférande ar bromsventil monterad pa led-

ningen for bakhjulsbroms (jamfér 11 bild 6} vilket
medverkar till limplig bromskraftfordelning.

Detta system ar fabriksmonterat till augusti 1968.
Undantag ar vagnar modell P avsedda for USA, EDP
och Kanada,

Priméarkrets,

R trvck dver

[:r Wakuum
20 kpiem?2

Primarkrets,
reducerat tryck

SYSTEM 2-KRETS B 18

| detta utférande (bild 6} har den hydrauliska delen
tvd separata kretsar genom att huvudcylindern dr av
tandemtyp. Den ena kretsen omfattar framhjulsbrom-
sarna och den andra bakhjulsbromsarna, Vid even-
tuellt brott pd ndgon bromsledning kvarstir darfor
bromseffekten pa det andra hjulparet.

| kretsen for framhjulsbromsarna (sekundarkretsen)
ar servocylindern (2) inkepplad och forstirker det
hydrauliska bromstrycket. Bromsventilen (11} med-
verkar till en lamplig bromskraftférdelning mellan
fram och bakhjulshroms. Varningsventilen (4) varnar
foraren om det skufle uppstd onormal tryckskillnad
mellan kretsarna.

Detta system ar fabriksmonterat pd vagnar modell P
(aug. 1967—aug. 1968} avsedda for USA, EDP och
Kanada.

10

Sekundirkrets, e Sekundarkrets,

Bild 6. Fotbroms, system 2-krets B 18

Vakuumiedning friin motorn
Servocylinder

Backventil

Varmingsventil
Huvudeylinder
Bromsvatskebehillare
Bromupedal

el S R

ingdende tryck utgdende tryck
VOLYD
106070
8.  Hjuleylindar
9. Bromstrumma
10.  Bromsback
11, Bromsventil, primarknets
12. Bromsaok
13.  Bromsskiva
5-5
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SYSTEM 2-KRETS B 20 Servoecylindern (B) ar direkipdverkad av bromspeda-
len och ombesdrjer med hjalp av vakuum frin
motorns insugningsrdr att mindre pedaltryck erford-
ras vid bromsning. Bromsventilerna (11 och 12)
medverkar till en |amplig bromskraftfGrdelning mel-
lan fram- och bakhjulsbroms.

Den hydrauliska delen har tvd separata kretsar genom
att huwudcylindern (2 bild 7) &r av tandemtyp och
genom att varje framhbjulsbhroms (13} har tvd par frin
varandra helt skilda cylindrar. Den ena kretsen
betjanar framhjulsbromsarnas nedre cylindrar och

héger bakhjul, den andra framhijulsbromsarnas ure Varningsventilen (1) varnar foraren am det skulle

eylindrar och vinster bakhjul, Dirmed i bromseffek- uppstd onormal tryckskillnad mellan kretsarna.
ten sikerstilld vid eventuellt brott p& nigon av Detta systemn & Tabriksmonterat pd vagnar med
bromsledningarna. B 20-motor (frdn och med augusti 1968).

L R 12 w0 a 8

Vak Primarkrets, Primirkrets, Sekundirkrets, Sekundirkrets,
l:] dadd hagtryck l:] reduceral tryck hégtryck ‘ reducerat ryck
WD
106071

Bild 7. Fotbroms, system 2-krets B 20

1. Varningsventil
2. Huvudeylindar
3 Vakuumledning frin motorn
4. Bromsvatskebehéllare
5. Backventil
6. Servocylinder
7. Bromspedal
g Hjuleylinder
Ll Bromstrumma
1.  Bromsback
11 Bromsventil, sekundirkeets
12, Bromsventil, primarkrets
12, Bromsok
14,  Bromsskiva

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden



REPARATIONSANVISNINGAR

RENGORING

De i hydrauliska bromssystemet ingaende detaljerna
skall rengoras 1 ren bromsvatska eller denaturerad
sprit som inte innehdller bensen {bensol).

Ay de i allmanna handeln forekommande sorterna av
denaturerad sprit ar endast T-sprit fri frén bensen.
Direkt fran AB Vin- & Spritcentrelen kan efter
sarskilt tillstind levereras exempelvis metanoldenatu-
rerad sprit. Bromsvatska ar ett utmarkt men dyrbart
rengdrimgsmedel. Det ur de flesta synpunkter lampli-
gaste rengoringsmediet ar darfor T-sprit.

Bensin, tvattmafta, trikloretylen eller sprit med ben-
sen far inte anvandas vid rengoring eftersom detta
liksom minsta spdr av mineralolja angriper gummi-
packningarna och fir dem att svilla. Med anlednirg av
detla skall hinderna tvattas med tvdl och vatten innan
de invindiga detaljerna vidrors., Helst bar den som
arbetar med hydrauliska detaljer vara forsedd med
handskar av naturgummi.

Den sista skoljningen skall ske i rengdringsmedel fritt
frin fororeningar varefter detaljerna kan lufttorka,
Fir att piskynda torkningen och fullstéandiga ren-
goringen kan anvandas vattenfri, filtrerad tryckluft
Det ar av storsta vikt att inga spritrester finns kvar i
systemet vid pafylining av bromsvitska, Spar av sprit i
bromsvatskan sanker dess kokpunkt och kan ge
upphoy till ngbildning och funktionsstorning,

Efter rengoring och torkning bar detaljerna fuktas
med bromsvatska, sattas ihop och den kompletia
enheten fyllas med bromsvitska s& snart sorm maojligt
for att forhindra korrosionsangrepp genom luftens
fuktighet. Detta galler enheter som omedelbart skall
inmonteras i vagn. For att motverka korrosion pa
bromsdetaljer som inlagges | forrad eller av annan
orsak inte ticks av bromsvitska bar kolvar, cylindrar
och packningar bestrykas med ett tunt lager av for
detta andamidl avsett insmorjningsmedel, s kallad
bromspasta. Andra typer av fett eller rostskyddsolja
far under inga omstandigheter anvandas.

BROMSVATSKA

Till bromssystemet skall anvandas endast forstklassig
bromsvitska som av vidlkand fabrikant garanteras
uppfylla fordringarna enligt normen SAE 70R 3.
Bromsvatska med de semare  beteckningarna
SAETOR3 (4708} eller SAEJ 1703 kan aven
anvandas. Vatskor som endast uppfyller fordringarna
enligt SAE 7O R 1, till exempel s kallad HD-kvalitet

och FS-VV-H 910 A eller med ej redovisad kvalitet,
skall inte anvandas. Blandning av bromswatskor awv
olika fabrikat bor undvikas.

Vid pafylining i huvudeylinderns behdllare liksom vid
alla arbeten med anslutningar och dylikt iakttages
storsta renlighet for att forhindra att smuts kommer
in i systemet. Endast ren, canvind bromsvatska skall
fyllas pa. Bromsvitska som trycks ut vid exempelvis
luftning fir inte dterfyllas i systemet,

Efter ldngvarig anvindning ar det normalt att dven
farstkiassig bromsvatska genom upptagning av fuktig-
het ach mindre faroreningar gradvis forsamras. S&lun-
da forsamrad bromsvatska kan igenkdnnas pa att den,
jamfart med ny, ar morkare eller har indrat farg, ar
relativt luktfri samt vattnig, det vill saga vid gnugg-
ning mellan fingrarna saknas den normala kanslan av
tunn smorjfilm. Sadan bromsvatska bor bytas ut mot
ny, vilket aven bar ske vid renovering av huvudcylin-
der och hjulbromsar.

FELSOKNING

Foljande felsdkningsforfarande kan anvandas exem-
pelvis sedan det vid ndgon form av bromsprovning
konstaterats att fotbromsens kapacitet ligger under
den vanliga, Felsgkningen kan dven ske i forebyggan-
de syfte,

Farfarandet blir delvis beroende péa vilket bromssys-
tem wagnen dr utrustad med. | inledningen till varje
provningsmoment har darfor angetts for vilket system
det galler,

1. Alla,

Kontrollera att bromsvatskans niva nar upp till

max.-market pd behallaren, Pafyll vid behov, se

under ""Bromsvirska',
2. Anslut den pd bild 2 visade provningsanord-
ningen SVO 2741 enligt foljande:

a.  1-krets. Demontera luftningsnippeln vid et
bromsok och anslut en av provningsanord-
ningens nipplar.

b.  Z-krets B 18. Demontera luftningsnipplarna
vid ett framre bromsok och en bakhjulscylin-
der samt anslut provaingsanordningen.

c. 2krets B 20. Demontera di bidda inre

luftningsnipplarna vid ett framre bromsok
och anslut provningsanordningen.

5-7
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. Alla,

Trampa ner bromspedalen nigra ginger for att
utjamna eventuellt undertryck i servocylindern
och pd si satt koppla frin denna. Kontrollera att
slippt pedal intar ungefir samma lige som

kopplingspedalen.

. 2-krets.

Ansatt och lossa fotbromsen under det prov-
ningsanardningens manometrar avldses, De bida
kretsarnas tryck skall féljas &t, for B 18 dock
endast till bromsventilens brytningstryck, cirka
20 kpfem2, Vid 15 kpfem?2 far trycket inte skilja
mer in 0,56 kpfem?, vid 100 kpfem?2 (B 20) hogst
3 kplem?.

. Alla,

Ansatt fotbromsen med hjilp av pedalstotta till
ett hydrauliskt bromstryck av cirka 100 kp/em?2,
Undersok ledningar och detaljer betraffande
skador och ldckage. Trycket skall kvarstd ofér-
andrat i minst 15 sekunder.

. Alla med servocylinder.

Ta bort pedalstéttan. Trampa ned bromspedalen
och hall kvar trycket. Starta motorn. Darvid skall
en tydlig sjunkning av pedalen kinnas nir servo-
cylindern trader i funktion.

- Alla med servocylinder.

Stang av motorn sedan den gétt minst 1 minut,
Injustera med hjalp av pedalstottan ett hydrau-
liskt tryck av 25 kpfem?2, Vanta i 2 minuter.
Hydrauliska trycket skall darvid e sjunka mer in
5 kpfem?2.

Betriffande mera ingdende provning av isdrtagbar
servocylinder {typ 1), se grupp 54,

. Z-krets,

Kontrollera varningsventilen. Anslut darvid en
slang till provningsanordningens ena luftningsnip-
pel och Gppna denna. Vrid om téndningsnyckeln
och kontrollera att varningslampan lyser nar
parkeringsbromsen ar dtdragen. Lossa parkerings-
bromsen. Ansdtt med pedalstdtta fotbromsen
forsiktigt. Nar varningslampan tinds kontrollera
trycket pd mitarna, Lampan skall tindas vid en
tryckskillnad av 5—15 kp/em?2 mellan kretsarna.

Efter provet stangs luftningsnippeln och lossas
pedalstottan. Lossa elledningen och skruva ur
varningskontakten varvid varningsventilen Stergdr
till normallage. Skruva i varningskontakten med
atdragningsmomentet 1,4—2 0 kpm. Anslut elled-
ningen,

. Alla med bromsventil,

Vid denna kontroll skall provningsanordningen
vara ansluten fére och efter bromsventilen. Detta
sker genom att ansluta dels vid framre bromsoket

5—-8

10.

11.

dels vid bakhjulscylindern. Fér 2-krets B 20 borjas
med bromsokets dvre nippel och vanster bakhjul,

Ansitt fotbromsen med pedalstotta till ingdende
tryck enligt nedanstiende tabell och avlias pd
framhjulsbromsens manometer. Avlas utgiende
tryck p& den manometer som & ansluten till
bakhjulsbromsen. Ur |dckagesynpunkt 3r broms-
ventilen felfri om trycket kvartstdr ofdréndrat i
minst 15 sekunder.

2-krets B 20.

Kontrollera den andra bromsventilen pd motsva-
rande satt men med anslutning vid hiéger bak-
hjulsbroms och framhjulshromsens inre, nedre
nippel,

Alla,

Lyft upp vagnen si att hjulen gir fria. Ansétt och
slapp bromsen under det méjligheten att rotera
hjulen undersoks, Hjulen skall vara fria en haly
sekund efter det pedalen slipps. Provet utfors
med och utan vakuum i servobromseylindern,

-

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden



Felsokningsschema

Prown,
Mo Fel Orsak Atgiird
= | For lig eller for hig pedal Felinztalining Justera, se sid 36
4 Efterslapande tryck Deformerad bromsledming Byt deformerad ledning
Tt slang Byt slang
Skillnaden for stor Lickage i ena kretsen Semom 5
mellan kretsarna
Felaktig huvudeylinder Renovera huvudoylindern
5 Trycket sjunker Yitre lickage Dra &1 anslutningar resp, byt

Otat bromsventil
Otiit packning i hjuleylinder
Ot packning 1 huvudeylindern

ledning eller rencwvera lackande detalj
Renovera eller byt bromsventilen
Benovera hjulcylindern

Renovera huvudeylindarn

Pedalen sjunker ej

Lickande vakuumledning
Igensatt lufrfilter eller otit
packning fdr framre trycksting
i servocylinder

Felaktig servocylinder

Byt vakuumledningen
Byt filter resp. packning

Byt resp. rénovera servocy lindern

Trycket sjunker mer in 5 kplem<

Lickande backwentil

Lickande packning for framre
tryckstdng i servocylinder (B 20)
Inre felaktighet i servocylindern

Demontera och blis ren ventilen
samt byt tétningsring. Hjdlper ej
detta byt backventil

Demontera huvoedoylindern och
byt packningen

Byt resp. renovera servocylindern

Varningslampan tands e for
parkeringshroms
Varningslampan tinds e for
fotbromsen

Varningslampan slocknar e efter
Sterstillning

Varning vid annan tryckskillnad
in 5-15 kpfem?

Feljusterad kontakt
Felaktiga eldetaljer
Felaktig kontakt

Karvande kolvar

Varningsventilen felaktig

Justera kontakten
Byt felaktig datalj
Byt kontakten

Byt varningsventilen

Byt ventilen

9-10

Felaktigt utgdende tryck

Otat ventil

Felaktigt installd ventil

Renovera eller byt broms-
ventilen

Sker provet pi nyrenoverad
ventil, se sid 33

Alla hjulbromsarna slapar
En krets slapar

Bakhjulsbromsen slapar

En hjulbroms slapar

Feljusterad framre trycksting
i servocylindern (B 20)
Igensatt utjimningshil i
huvudey lindern

Karvande vajer

Feljusterad parkeringsbroms
Felaktig bromsventil

Drefekt hjuleylinder
Deformerad bromsledning
Tat slang

Farsliten tainingsring

Justera tryckstingen
Renovera huvudcylindern

Byt vajern

Justera parkeringsbromsan
Renowera eller byt
bromswentilen

Renovera cylindern

Byt ledningen

Byt slang

Renovera hjulbromsen

59
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Bromsventilens nominella bryttryck

Vagnmadell Chassinummer Bromssystem Bryttryck kp/em?2
120 d-dorrars,  alla 166400-225049 1-krets HB 30
B 18 A 225050 asv 1-krets HB 30
B18D 225050 osv 1-krets VHB 35
120 2-dorrars, alla B4900-216949 1-krets HB 30
B18 A 216950-279899 1-krets HB 30
B18B, D 216950-279899 T-krets VHB 35
exkl. LISA 279900-312429 1-krets VHB 35
usa t.o.m. 312499 2-krets B 18 20
alla 312500 osv 2-krets B 20 34
120 Herrgdrdsv-, exkl. USA 29400-70299 1-krets VHB 30
usa t.o.m. 70299 2-krets B 18 20
alla 70300 osv 2-krets B 20 50
1800, exkl. USA 16500-28299 1-krets VHE 30
UsA to.m. 28299 2-krets B 18 20
alla 28300-30000 2-krets B 20 29

Bromsventilens provningsvarden

Nominellt bryttryck | Ingdende tryck | Utgdende tryck
kpfem? kp/cm?2 kpfem?
15 15
20 35 22-27
100 40,5—-47.5
25 25
29 45 31,5-36,5
100 47 5-545
25 25
30 45 32—-37
100 48-55
30 30
34 50 3742
100 50,5—57,5
30 30
35 50 3742
100 51,5-58,5
a5 45
50 65 h2—57
100 62—69
5-10
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SKOTSEL

Bromsarnas tillstind & en mycket viktig trafiksaker-
hetsfaktor, Det ar darfor av vikt dels att alla ingrepp i
systemet utfors av kvalificerad personal med stérsta
omsorg, dels att en regelbunden kontroll sker enligt
faljande.

KONTROLL AV BROMSVATSKENIVA

Pa vagn med 1-krets bromssystem kontrolleras broms-
vatskenivian var 5 000:e km. Darvid skruvas locket av
och bromsvatska fylls pa om nivdn ar lagre an
1520 mm under pdfyllningskanten.

P4 wvagn med 2-krets bromssystem kontrolleras vid
varje tankning att niviin i den gemensamma behallaren
inte understiger min.-mérket. Detta kan giras utan att
demontera locket. Var 10 000:¢ km kantrolleras och
justeras nivin s att den ndr upp til max.-market.

Pafyll wvid behow forstklassig bromsvitska, som upp-
fyller fordringarna enligt SAE 70 R 3. Bromsvatska
med de senare beteckningarna SAEYOR 3 (J 70 B)
eller SAE J 1703 kan aven anvindas. Rengor behilla-
rens lock innan demonteringen och iakttag storsta
renlighet vid pafyliningen. Undvik att spilla bromsvit-
ska pd lackeringen di denna skadas darav. Kontrollera
att luftningshélet i locket e ar titt

KONTROLL AV BROMSBELAGG

Var 10 000:e km kontrolleras belidggens slitage.

Framhjulens bromsklotsar skall bytas nir det dterstar
cirka 3 mm av beldggens tjiocklek. Under inga omstin-
digheter fir beliggen slitas ned till under 1,5 mm.

Bakhjulens bromsbeldgg far absolut inte vara s3 slitna
att nit respektive back kommer i kontakt med
trumman. Beriknas sdant slitage uppstd innan nasta
kontrolltillfalle skall belagg eller backar bytas.

FUNKTIONSKONTROLL

Férutom den av kérningen betingade av féraren
utforda kontinuerliga kontrollen av bromsarna hér
dessa var 10 000:e km kontrolleras av verkstadsper-
sonalen, Darvid kontrolleras att fotbromsen fungerar
tillfredsstallande, vid behov med hjilp av erforderlig
provningsutrustning, se “‘Felsokning”. Vidare att
lackage inte férekommer samt att bromsledningar
inte utsatts for sadan dverkan att lickage kan befaras.
Parkeringsbromsen skall ge fullbromsning vid 4:2e—5e
sparrhacket, ar 53 inte fallet justeras den.

BYTE AV LUFTFILTER FOR SERVOCY-
LINDER

Far servocylinder utforande 1 bor  filterinsatsen
13 bild 87) bytas var 40 000:e km, For ovriga servo-
cylindrar, som kriver demontering av hydrauliska
detaljer, byts luftfiltret i samband med Gversyn. Vid
korning huvudsakligen pd dammiga vagar bor filtret
bytas oftare,

OVERSYN

Vart 3:e ar eller var 60 000:e km bor bromssystemets
tatningar och servocylinderns luftfilter utbytas. |
sarmband darmed girs en noggrann dversyn av broms-
systemets ovriga detaljer.

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden



GRUPP 51

HJULBROMSAR

BESKRIVNING

FRAMHJULSBROMS

Framhjulsbromsen dr av typ skivbroms. Hur bromsde-
taljerna ir placerade vid hjulen framgér av bild &.

Bromsskivan (3} ar av gjutjirn och fistad pd hjulnavet
med vilken den roterar. Skyddspliten {4) hindrar
nedsmutsning av skivan,

Pd hjulspindeln ar fastad en anordning for hjulcylind-
rar och bromsklotsar, | fortsittningen benimnd
bromsok (2). Detta bestir av ett hus i tvi halvor
forenade med hjilp av skruvar och placerade dver
bromsskivan, Utformningen r nigot olika beroende
pé vilket bromssystem vagnen &r utrustad med, Bild 9
visar bromsok for system 1-krets och 2-krets B 18. |
detta har den inre halvan en stérre kolv (10) och
cylinder medan den yttre haivan har twi mindre (2).
Genom kanaler i huset stir alla tre cylindrarna i
gemensam forbindelse med huvudeylindern, Bild 10
visar bromsok for, 2-krets B 20. | detta har vardera
halvan tvi eylindrar och kolvar, Den dwre cylindern ar
hett skild frin den nedre cylindern men sivil duvre
som nedre stdr genom kanaler i férbindelse med
motsvarande cylinder i den andra halvan. Titnings-
ringarnas uppgift &r dels att hindra bromsvatskan att

Bild 9. Bromsok

1. Swtyrpinne 7. Inre hus

2. Yirrre kolv 4. Gummikipa

3. Tatningsring 9. Bromsklots

4, Yttre hus 10. Inre kalv

5. Forbindelseledning 11, Lasklamma
{tidutt. ) 12, Skruv

6. Lufuningsnippel 13 Skruv

tringa ut, dels att dterfora kolvarna till viloldge efter
bromsning. Gummikaporna hindrar smuts att tringa
in, Varje tatningsring har en kvadratisk sektion och
trycks mot kolven frin det niigot snedstillda sparet i
huset. Bromsklotsarna dr forsedda med ingjutna
bromsbeldgg och styrs av Ispinnar.

Bild 8. Bromsdetaljer, framhjul

1.
2.
B
4.

Hjulnay
Bromsok
Bromsskiva
Skyddsplat

5-12
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Bild 10. Bromsok, 2-krets B 20
1. Tatningsring 8. Shkruw
2 Kol 9. Lisklimma
3. Gummikipa 10, Bromsklots
4. Lisring 11. Nedre luftningsnippel
5. Kanal 12, Déampningsijader
6. Yrire halva 13 Lispinne
3 hwre luttningsnippel 14 Inre halva

vovo
193 1%

Bild 12. Bromsansittning

Nér vid bromsansittning trycket hdjs i hydrauliska
systemet forskjuts kolvarna och trycker klotsarna
med bromsbelagg frin bida sidor mot den roterande
bromsskivans friktionsyta. Ansattningstrycket och
darmed bromsningen varierar med pedaltrycket. Nar
kolven forskjuts erhdlls en spanning i sidled i tatnings-
ringen, se bild 12, Spanningen kvarstdr under hela
bromsansattningen. Nar bromspedalen slapps upphor
det hydrauliska trycket pd kolvarna. Eftersom det i
detta systemn ej forekommer ndgot kvarstdende hyd-
rauliskt overtryck 1 ledningarna ar spanningen |
tatningsringarna tillracklig for att fora kolvarna till-
baka ett visst stycke, se bild 11. Denna aterforing
bildar spelet mellan bromsbeligg och bromsskiva. Pa
sd sart stdr belaggen i viloldge alltid pd ett visst
avstind frin bromsskivan oavsett forslitning varfar
framhjulsbromsen ar sjalvjusterande.

Bild 11. Vilolage

1. Bromsskiva
2. Bramsbelagy
3. Gummikipa

4. Tatningsring
b, Cylinderhus
6. Kol

Bild 13. Hjulcylinder, bakhjul

1. Gummitatning

2 Kol

3. Kolvpackning
4. Hus

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden



Bild 14. Justeranordning

1. Bromshack 3. Hus
2. Kolv 4, Jusierskruv

BAKHJULSBROMS

Pd dessa vagnar ar bakhjulsbromsarna av typ trum-
broms. Olika utforande Térekommer beroende pa
vilket bromssystem vagnen ar utrustad med.

Bakhjulsbroms for 1-kretssystem (bild 5) @ av Sim-
plex-typ. Vardera hjulbromsen har en dubbelverkande
hjuleylinder  (bild 13) och bromsbackarnas nedre
andar stoder mot en justeranordning (bild 14).
Bromsbackarna ar sjalveentrerande genom att de kan
forskjutas radiellt i stodpunkterna.

Fir system 2-krets B 18 ar bakhjulsbromsarna av typ
Duo-servo (bild 6). Bromsbackarna ar rorligt féstade
vid bromsskélden genom styrpinnar och klammor.
Backarnas owre dndar halls tryckta mot det vridbara
centreringsblocket av returfiadrarna, De nedre dndar-
na &r farenade genom justeranordningen mot vilken
de hélls tryckta av fjadern. Genom denna upphing-
ning &r bromsbackarna si@lveentrerande och bdda
backarna delvis sjglvansattande. Hjuleylinderns kon-
struktion framgdr av bild 15, Bromsen ar dessutom
forsedd med en sjalvjusteringsanordning,

Bakhjulsbromsen for system 2-krets B 20 ar av samma
typ som for 1-krets men farsedd med sjalvjusterings-
anordning (bild 16 och 17). Darigenom har justeran-

7 25045
Bild 156, Hjuleylinder, typ Duo-servo

1. Trychsting

2. Gummikiipa

3 Kol

4. Kolvpackning

5. Rewrfjader
6. Anslutning for bromsledning
7. Luftningsnippel

5-14

Bild 16. Sjalvjusteringsanordning

1. Trycksting 3. Justerarm

2. Justermutter 4, Hivarm

ordningen utgatt och ersatts med ett stod for backar-
na, MNar parkeringsbromsen dras &t fors havarmen (4}
framdt och frimre delen av justerarmen (3) uppat.
Normalt ar rirelsen inte stérre @n att den inrymms
inom en tandlucka pd justermuttern {2). Skulle
avstandet bromsback — bromstrumma vara sd stort
att justering erfordras blir vid &tdragning havarmens
och darmed justerarmens rorelse s stor att en
overkuggning sker. Vid havarmens dtergdng till ut-
gingslage sker dirvid en vridning av justermuttern och
en forlangning av tryckstingen (1) erhdlls. Denna
hiller darefter backarna pd ett lampligt avstind frén
trumman. e

Bild 17. Ansittning

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden



REPARATIONSANVISNINGAR

FRAMHJULSBROMS

v Byte av bromsklotsar

Bromsklotsarna skall bytas ndr det dterstir ca 3 mm
av belaggens tjocklek. Under inga omstandigheter far
belaggen slitas ned till under 1,5 mm.

1. Ta bort navkapseln och lossa hjulmuttrarna
nigot.

2. Lyft upp framvagnen och placera bockar under
nedre lankarmarna. Skruva av hjulmuttrarna och
Iyt ner hjulet.

3. Demontera de harndlsformade lasklammaorna for
styrpinnarna, Dra ut en ldspinne under det
dampningsfiddrarna hills pa plats. Demontera
fjddrarna och den andra laspinnen. Dra ut klot-
sarna med verktyg SVY0 2917, se bild 18.

4. Rengor forsiktigt utrymmet for klotsarna. Ar
nagon gummikidpa skadad skall den bytas ut. Har
smuts pd grund av skadad kdpa tringt in i

5. Pressa in kolvarna i cylindrarna for att ge plats it
de nya bromsklotsarna. Var forsiktig eftersom en
slarvig inpressning kan orsaka skador pa skiva,

ningen stiger nivin i bromsvitskebehallaren och
vatska kan spruta ut.

6. Montera de nya klotsarna. Sitt en av lispinnarna
pa plats samt montera dampningsfjadrarna och
den andra laspinnen. Fixera pinnarna med 18s-
llammorna. Kontrollera att klotsarna ar rorliga.

Bild 18. Demontering av bromsklots

Source: Volvo AB Géteborg, Sweden

cylindrarna skall bromsen renoveras. I

gummitdtning och kolv. Tank pd att vid inpress- 8

Bild 19. Montering av bromsklots

Tryck ned bromspedalen upprepade ginger och
kaontrollera att rorelsen kidnns normal. | regel
behover luftning inte ske efter byte av broms-
klotsar,

Lyft pd hjulet sedan anliggningsytorna mellan
hjul och nav rengjorts frin sand och dylikt samt
skruva it muttrarna si mycket att hjulet ej kan
rubbas pd navet. Sank ned vagnen och dra fast
hjulmuttrarna. Dra varannan mutter litet i taget
tills alla &r dragna med ett moment av
10—-14 kpm. Montera navkapseln,

Renovering

DEMONTERING
1.

Ta bort navkapseln och lossa hjulmuttrarna
nagot. For att minska lackaget vid demontering
av bromsok kan luftningshalet i bromsvitskebe-
hillarens lock tillfélligt titas,

Palla upp framvagnen. Skruva av hjulmuttrarna
och Iyft ner hjulet.

Lossa bromsroret, eller bromsroren beroende pd
vilket utférande det galler, frin bromsslang och
konsal. Vik upp ldsbrickan (4 bild 20) dar sidan
ir monterad. Skruva ur fastskruvarna (5) och lyft
fram bromsoket, jamfor bild 21.
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2. Ta bort lasringarna fér gummikiporna (sen.utf.).
Placera en triskiva, vars utforande framgir av
bild 3, mellan kolvarna och tryck ut dessa mot
skivan med hjdlp av tryckiuft, se bild 22, Kolvar-
na kan darefter latt demonteras. Krang av gum-
mikaporna.

3. Demontera tatningsringarna. Var forsiktig 8 att
inte sparens kanter skadas, Skruva ur luftnings-
nipplar och bromsledningar.

OEBES! Bromsokets bida halvor skall inte tas isir,
Orsaken till detta ar bland annat att hopsdtt-
ningen kraver proviryckningsutrustning och spe-
cialvatska for skruvarna.

Bild 20, Framhijulsbroms

1. Bromsok 4. Lisbricka
2. Luftningsnippel 5. Fistskruw
3. Fastskruw 6. Bromsledning
ISARTAGNING VoLva
: L IIET
1. Demontera de hirnalsfermade Rsklimmorna for Bild 22. Demontering av kolvar

laspinnarna. Dra ut en HEspinne under det damp-
ningsfjadrarna hills pd plats. Demontera fadrar-
na och den andra lEspinnen. Dra ut klotsarna,
jamfar bild 18.

1. Triiskiva

INSPEKTION

Fore inspektionen rengors detaljerna enligt anvis
ningarna under " Rengdring” grupp 50. Var sirskilt
noga med att fi rent i kanalerna,

Téatningsringar och gummikapor byts vid varje renove-
ring. Finns sér, repor eller dylikt | ndgon cylinder byts
hela cylinderhuset komplett, Inspektera dvriga detal-
jer och byt ut skadade eller forslitna.

Undersok aven bromsskivan, se under “*Bromsskiva™.

HOPSATTNING

1. Bestryk de arbetande ytorna pd kolvar ach
cylindrar med bromsvitska.

Lve 2. Montera de nya titningsringarna i cylindrarna, se
Bild 21. Demontering av bromsok bild 23.

5-16
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3a.

3b.

VOLVD
Bild 23. Montering av titningsring AC 2

Tidigare utforande {bild 9).

Sitt gummikdporna (8) pl sina platser och se till
att de kommer in | cylindrarnas spar. Montera
kolvarna med den tillslutna andan forst. Tryck
kolvarna i botten och se till att gummikiporna
kommer in kolvarnas spar.

Senare utfirande (bild 10).

Montera kolvarna med den stirre anddiametern
indt. Se till att kolvarna ej kommer snett och
repas.

Trii pd gummikéaporna pa koly och hus. Montera
lasringarna, jamior bild 24

WOLVD
101873

Bild 24, Bromsok hopsatt

Montera bromsklotsarna. Sétt en av ldspinnarna
pi sin plats samt montera dampningsfjadrarna
och den andra lspinnen. Fixera pinnarna med de
hirndisformade lasklammorna. Kontrollera att
klotsarna dr rirliga,

Montera luftningsnipplar och bromsledningar.

MONTERING

i

Sitt oket pd sin plats. Kontrollera darvid att
hidllarens anliggningsytor @r rena och oskadade
eftersom det a@r av storsta vikt att oket far ratt
lage i forhdllande till bromsskivan. Laget kan
kontrolleras genom att mita avstdndet mellan
skiva och okets stidklack. Axiellt tillits en
avvikelse upp till 0,256 mm. Liget kan justeras
med hjalp av mellanldgg. Montera fastskruvarna
sedan de forsetts med ett par droppar Locktite
typ AV, om det géller senare utfarande (bild 20).
| tidigare utfrande monteras lasbricka. Kontrol-
lera att bromsskivan kan rotera latt mellan
bromsklotsarna.

Anslut bromsledningarna. Slangarna skall monte-
ras utan forspanning. Olika rordragning galler for
tidigare och senare utférande.

Lufta hjulcylindrarna, se grupp 52.

Lyft pd hjulet sedan anliggningsylorna rengjorts
frén sand och dylilt samt skruva 3t muttrarna s3
mycket att hjulet ef kan rubbas. Sank ned vagnen
och dra fast hjulmuttrarna. Dra varannan mutter
litet i taget tills alla & dragna med ett moment av
10—14 kpm. Montera navkapseln.

Bild 25. Kontroll av sidokast

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden




3a.

3b.

VOLVD
Bild 23. Montering av titningsring AC 2

Tidigare utforande {bild 9).

Sitt gummikdporna (8) pl sina platser och se till
att de kommer in | cylindrarnas spar. Montera
kolvarna med den tillslutna andan forst. Tryck
kolvarna i botten och se till att gummikiporna
kommer in kolvarnas spar.

Senare utfirande (bild 10).

Montera kolvarna med den stirre anddiametern
indt. Se till att kolvarna ej kommer snett och
repas.

Trii pd gummikéaporna pa koly och hus. Montera
lasringarna, jamior bild 24

WOLVD
101873

Bild 24, Bromsok hopsatt

Montera bromsklotsarna. Sétt en av ldspinnarna
pi sin plats samt montera dampningsfjadrarna
och den andra lspinnen. Fixera pinnarna med de
hirndisformade lasklammorna. Kontrollera att
klotsarna dr rirliga,

Montera luftningsnipplar och bromsledningar.

MONTERING

i

Sitt oket pd sin plats. Kontrollera darvid att
hidllarens anliggningsytor @r rena och oskadade
eftersom det a@r av storsta vikt att oket far ratt
lage i forhdllande till bromsskivan. Laget kan
kontrolleras genom att mita avstdndet mellan
skiva och okets stidklack. Axiellt tillits en
avvikelse upp till 0,256 mm. Liget kan justeras
med hjalp av mellanldgg. Montera fastskruvarna
sedan de forsetts med ett par droppar Locktite
typ AV, om det géller senare utfarande (bild 20).
| tidigare utfrande monteras lasbricka. Kontrol-
lera att bromsskivan kan rotera latt mellan
bromsklotsarna.

Anslut bromsledningarna. Slangarna skall monte-
ras utan forspanning. Olika rordragning galler for
tidigare och senare utférande.

Lufta hjulcylindrarna, se grupp 52.

Lyft pd hjulet sedan anliggningsylorna rengjorts
frén sand och dylilt samt skruva 3t muttrarna s3
mycket att hjulet ef kan rubbas. Sank ned vagnen
och dra fast hjulmuttrarna. Dra varannan mutter
litet i taget tills alla & dragna med ett moment av
10—14 kpm. Montera navkapseln.

Bild 25. Kontroll av sidokast

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden




Bromsskiva

Bromsskivan undersoks betraffande friktionsyta, sido-
kast och tjocklek.

Sma markeringar pd friktionsytan efter beldggen har
mindre betydelse men radiella repor minskar broms-
effekten och okar belaggslitaget, Sidokastet far inte
averstiga 0,7 mm vid skivans ytterkant och mats t.ex,
enligt bild 24. Kontrollera darvid forst att hjullagren
ar rant justerade och att skivan sitter fast. Tjockleken
mats med exempelvis mikrometer. Den skall inte
variera mer dn 0,03 mm och higst en ging per vary
eftersom detta annars kan ge upphov till vibrerande
bromspedal,

Bromsskivan kan renoveras genom finsvarvning eller
finslipning. Bearbetningen skall ske tillsammans med
navet och lika pd bida sidor. Skivans tjocklek Far
efter bearbetning inte understiga 11,56 mm och
ytfinheten skall vara max. 3 g matt pd en godtycklig
diameter och max, 5y martt radiellt. Efter renove-
ringen fir skivan inte kasta mer an 0,10 mm och dess
tjocklek inte variera mer @n 0,02 mm. Kan bromsski-
van inte iordningsstallas enligt ovanstaende, eller om
den har sprickbildningar eller liknande skador, skall
skivan tillsammans med navet bytas ut. Betraffande
forfarandet darvid se under “Byte eller justering av
framhjulsiager’, avdelning 7, Vid byte av hjulbult
pressas den gamla bulten ur varefter en bult av
averdimension monteras (se avdelning 7). De i resery-
delskatalogen angivna bultarna dr alla av dverdimen-
sion.

Bild 26. Demontering av nav

5-18
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Bild 27. Demontering av bromsback

BAKHJULSBROMS, 1-KRETS

Isdrtagning

1. Ta bort navkapseln och saxpinnen i drivaxelin.
Lossa kronmuttern och hjulmuttrarmma négot.
Lyft upp wvagnen och placera bockar under
bakaxeln, Ta av hjulet,

2. Lossa parkeringsbromsen, Dra av navet med
verktyg SVO 1791, se bild 26.

3. Placera klimman SVYO 4074 over hjulcylindern s&
att kolvarna inte pressas ut, Ta bort ovre returfja-
dern med hjalp av bromsfjaderting. Dra ned
frimre backen i spdret pd bromsskdlden, hill
emot styrpinnen pd baksidan av skolden samt
yrid och demontera ldsbrickan. Lyft fram
backen, se bild 27.

4. Demontera bakre backen pé motsvarande sitt
och lossa den frén vajern. Haka av returfjadrarna
och vid behov lanken.

5. Skruva in justerskruven nigot. Demontera juster-
kolvarna, se bild 28,

Byte av bromshelégg

NITAT UTFORANDE

Bromsbelaggen skall bytas senast nar de slitits ned till
i hiojd med nithuvudena,

e
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Bild 28. Demontering av justerkoly

1. Pressa ur nitarna med den hartill avsedda dornen
i nitpressen, Tvitta direfter backarna rena och
torka dem.

2. Nita fast de fardiga orginalbeliggen. Friamre
beldgget placeras nedtill pd backen och bakre
upptill, se bild 30. Anvand nitar enligt specifika-
tionen och nitpress med passande dornar. Bérja
nita pd mitten och fortsitt utdt dndarna. Kon-
trollera efter nitningen att bromsbelagget ligger
vil an efter hela sin lingd,

3. For att fi bista resultat bor beliggen avslipas i
speciell slipmaskin. Darvid kontrolleras att beldg
gen har 0,4 mm mindre radie an bromstrumman.

LIMMAT UTFORANDE

Byte av limmade belagg sker enklast genom att
montera si kallade utbytesbackar med pdlimmade
beldgg. Satsen innehiller backar med belagg for bdda
bakhjulen.

Fdrfarandet vid limning varierar med olika fabrikat pd
ugn och provningsapparat varfor en allmangiltig be-
skriviing inte kan ges. Vid limning fdljs noggrant
limtillverkarens rekommendationer. Beldggens place-
ring pé backen framgdr av bild 30. Till limningen fir
endast sddant lim anvdndas, som ar speciellt tillverkat
far att tila de hoga temperaturer, som uppstar vid
lingvarig bromsning.

Renovering av hjulcylinder

Lossa kldamman, krang av gummitditningarna
{1, bild 13} och ta ut kolvar (2) med packningar {3).
Tvitta samtliga delar i T-sprit.

Cylindern undersoks noggrant invandigt. Inga sir,
repor eller rostbildningar fir finnas pd den polerade
ytan. Sidana skador kan elimineras genom s.k. honing
av eylindern, Da forfarandet darvid varierar med olika
verktyg foljs resp. tillverkares instruktioner. Rengdr
cylindern noggrant efter honing varvid luftningsnip-
peln skall vara demonterad.

Spelet mellan kolv och cylinder skall vara hogst
0,25 mm och kan matas enligt bild 29. Overstiger
spelet 0,25 mm provas med ny kolv, Hjalper inte
detta miiste hjuleylindern bytas,

Vid varje renovering bor packningar och gummikipor
bytas ut mot nya. | vrigt byts skadade eller farslitna
delar,

Satt ihop delarna | motsatt ordningsfoljd mot isdrtag-
ningen. Doppa darvid kolvar och packningar | broms-
vatska. Detaljernas placering framgar av bild 13.

Hopsittning

1. Skruva tillbaka justerskruven och montera de
rengjorda och med varmebestandigt fett latt
insmorda justerkolvarna. Kontrollera att kolvarna
loper latt.

Bild 29. Kontroll av spel

1. Hjuleylinder
2. Kol
3. Bladmdit
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Bild 30, Bakhjulsbroms, 1-krets

1. Friimre bromsback 7. Owre returfiader

2, Lisbricka 4. Bakre bromshack

3 Styrpinne 9. Havarm

4. Lank 10. Returfjdder Tar hivarm
5 Fiaderklamma 1§ Justeranordning

6. Hjuleylinder 12, Medre returfjader

2. Montera havarmen pd bakre bromsbacken, Haka
pd vajern och returfiddrarna, Sat backen pd sin
plats och montera styrpinne och lEsklamma. Se
till att styrpinnens huvud kommer | klammans
férdjupning.

3. Satt parkeringsbromsens lank pd sin plats och se
till att den vinds ratt. Haka pd nedre returfjadern
och montera fraimre bromshack med styrpinne
och lasklamma. Haka p8 ovre returfjadern med
bromsfjdderting. Ta bort SWVO 4074. Montera
fjaderkldmma (5, bild 30).

4. Kontrollera att fjadrar och |3sbrickor kommit
ordentligt pd plats och att belaggen ar fria frin
grader, fett och smuts.

5. Kontrollera att kilen sitter i drivaxeln och monte-
ra nav med bromstrumma. Sitt pd brickan ach
dra &t kronmuttern. Har hjuleylindern varit
demonterad skall denna luftas, se under “Luft-
ning av hydrauliskt system’". Lyft pd hjulet sedan
anliggningsytorna mellan hjul och nav rengjorts
frin sand och dylikt samt skruva 3t muttrarna sa
mycket att hjulet inte kan rubbas pd navet.

5-20

Justera bromsen, se under "Justering av hjul-
broms”. Sank ned vagnen och dra fast hjulmutt-
rarna. Dra varannan mutter litet i taget tills alla
&r dragna med ett moment av 10—14 kpm
{70—100 ftlb). Dra it kronmuttern ordentligt och
|ds med saxpinne. Montera navkapseln.

BAKHJULSBROMS, 2-KRETS B 18

Betraffande reparationsanwisningar for denna bak-
hjulsbroms hanvisas till verkstadshandbok “"Aud 5
Trumbromsar” sid 10— 14, Enda skillnaden ér sjalvjus-
teringsanordningen, vars sammansittning framgir av
bild 31.

Efter hopsattningen injusteras bromsen genom uppre-
pad ansattning under hjulvridning it biida hallen.

Bild 31. Bakhjulsbroms, 2-krets B 18

1. Bult 5. Dragsting

2. Dragsting 6. Fjaderhivarm
3. Havarm 7. Justermutier
4. Bult

BAKHJULSBROMS, 2-KRETS B 20

For denna broms (bild 16) galler anvisningarna under
"Bakhjulsbroms, 1-krets” med undantag av momen-
ten om justeranordningen. Vid montering av tryck-
stingen (1) skruvas justermuttern (2} tillbaka si att
bromstrumman latt kan monteras.

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden



BROMSTRUMMA

Bromstrummans friktionsyta besiktigas och mats. Ar
ytan kupig, repad eller sprucken byts bromstrumman.
Rostbildning och mindre repor kan dock poleras bort
under forutsartning att diametern efter bearbetning g
overstiger 2290 mm. Radialkastet far vara hégst
0,15 mm, owvaliteten hogst 0,10 mm samt ytfinheten
max. 6 u. Vi tar absolut avstind frin att bromstrum-
man bearbetas pd sidant sitt att inte ovanstiende
varden innehdlls.

JUSTERING AV HJULBROMS

Framhjulens skivbromsar ar si konstruerade att belag-
gen alltid stdr pd ett visst, minimalt avstind frin
bromsskivan oavsett forslitning. Framhjulsbromsarna
ar darfar sjalvjusterande och ndgon manuell justering
av bromsplattornas lage behover inte utforas.

En orsak till for stort pedalslag kan dock vara for
stort kast pa bromsskivan,

Forfarandet vid justering av bakhjulsbroms varierar
med utfarande enligt nedan.

Bakhjulsbroms, 1-krets

Nar bromspedalen vid bromsning gir for lngt ned
mot durken beror detta i regel pd att bakhjulens
bromsbeldgg ir slitna och att bromsbackarna behover
justeras. Misstanks att beldggen dr utslitna demonteras
bromstrumman for kontroll av detta. Justeranord-
ningen medger namligen justering dven om beldggen
ar nerslitna till nitarna, och ett sddant slitage kan
medfora att nitarna skadar trummorna. Besiktning av
belaggen bor goras regelbundet var 10 000:e km.
Justering sker enligt foljande:

1. Lyft upp bakvagnen och placera bockar under
bakaxeln. Slapp parkeringsbromsen.

2. Rotera hjulet under det bromsarna liiggs an
genom att vrida justerskruven medurs med hjalp
av. nyckel SVO 2548, se bild 33, Nir hjulet nétt
och jamt kan wvridas runt med en hand avbryts
anldggningen. Lossa darefter 4 “spirrhack’ ach
kontrollera att trumman kan rotera fritt med
justerskruven i sparriage.

3. Justera det andra bakhjulet pd samma sdtt. Séank
ned vagnen.

Bild 32. Justering av hjulbroms

Bakhjulsbroms, 2-krets

Dessa bromsar ar forsedda med sjalvjusteringsanord-
ning och behover darfér justeras endast sedan de varit
isdrtagna. Sedan trumman monterats justeras till ratt
avstiind mellan trumma och beldgg genom upprepade,
forsiktiga ansattningar av bromsen under det hjulet
roteras sdvil framit som bakdt. For 2-krets B 20 skall
ansittningen ske med parkeringsbromsen varefter
genom hilet | bromstrumman kontrolleras att juster-
armens nedre del ar mitt for justermuttern, jamfér
bild 33.

-

VOLVD
: e 16477
Bild 33. Justerarmens stallning
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HYDRAULISKT

Zkrets B 20 i tre olika funktionsfall. Dérefter

GRUPP 52

FOTBROMSSYSTEM

BESKRIVNING

Som framgitt under grupp 50 “Allmant” kan den skrivs huvudcylinder, varningsventil och bromsventil.
hydrauliska fotbromsen vara utford enligt olika sys- Hjulbromsarna beskrivs i grupp 51 och servocylindern
tem. Hir nedan visas fdrst principen fér system i grupp 56,

be-

= Sekundarkrets, Primirkrets,
trycklds E < trycklos

Bild 34, Vilolige

5-22

Sekundarkrets, Primiarkrets,

- huvudeyl.-tr. - huvudcyl-tr,
Sekundirkrets, :l Primar krets,
reducerat tryck reducerat """ﬂme

0ROTR

Bild 35, Bromsansittning

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden
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Bild 36. Bromsansattning, lickande sekundarkrets

HUVUDCYLINDER, SYSTEM 1-KRETS

Huvudeylinderns  konstruktion framgdr av bild 37.
Genom kanaler i brickan {15) stir utrymmet framfor
kolven i forbindelse med bromsledningarna aven nar
ventilen {14] &r stangd. | detta system forekommer

-Sekur-déifk'uts. -Sekur-dérkrmsrl—i Prirniirkrets,

huvudeyltryek reducerat tryek ™ trycklos arR | et = 4 = ~
darfor ej nagot kvarstiende hydrauliskt dvertryck nar
oo bromsarna dr i vilolage.

Bild 37. Huvudeylinder, 1-krets

1: Anslutning for 5, Trychstéing 11. Bricka
bramsledning G Gummikipa 12.  Packning

2 Lock 7 Lasring 13, Fjaier

3. Ugjamningshél 8.  Swppbricka 14, Ventil

4. Sil 1or overstrom- 9. Packning 15, Bricka
ningshél T0. Kol \
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Primirkrats, b

Sekundarkrets,
trychklos trycklos

Bild 38, Vilolage

1 och 2, Anslutning for bromsvitskebehdllare
3. Anslutning fér primarkrets
4. Anslutning for sekundérkrers

HUVUDCYLINDER, SYSTEM 2-KRETS

Huvudeylindern &r av tandemtyp. Dess funktion
framgar av foljande.

I viloldage (bild 38) hills kolvarna tryckta tillbaka av
fijadertryck. | detta lage &r forbindelserna Gppna
mellan bromsvatskebehillare och hjulbromsar, Wid
bromsning trycks primdrkolven (den higra) in av
tryckstingen. Darvid stings forbindelsen med behdlla-
ren och trycket framfdr kolven stiger. Detta tryck
paverkar selcandarkolven sd att dven denna forskjuts
At védnster. Samma dvertryck uppstir framfor bida
ke'-arna (bild 39), bromsviatska pressas ut i respektive
bromsledning och samtliga hjulbromsar ansatts om
systemet ar felfritt

Sekundarkrets, Primarkrens,

trycklos trycklos
Sekundirkrets, Primirkrets, Yo
hagtryck hogtryck

Bild 39. Nermal bromsanséttning

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden

Sekundirkrets, Primarkrets, Primarkrets,
irycklos trycklds hagtryck vown

Bild 40. Ansattning med lackage i sekundirkrets

Har en licka uppstitt i sekundarkretsen bildas inget
hydrauliskt mottryck framfor sekundarkolven utan
denna forskjuts vid bromsansittning indt tills den
hindras av cylindergavein (bild 39). Darefter kan det
hvdrauliska trycket mellan kolvarna stiga och ansatta
bromsarna i primarkretsen. Vid lickage i primarkret-
sen forskjuts vid bromsning primarkolven tills den fir
kontakt med sekundarkolven, Darefter trycks bida
kolvarna indt, trycket stiger framfor sekundarkolven
och bromsarna i sekundirkretsen ansitts (bild 40).

Sekundirkret, Sekundarkrets,
irycklos héguryck trycklas

Primarkrets,

Bild 41. Ansattning med |ackage i primarkrets

BROMSVATSKEBEHALLARE

For 1-kretssystem ar huvudeylinderns overdel utfor-
mad till behallare for bromsvatska. 2-kretssystem har
behillare wars overdel (maxnivd och pifylining) ar
gemensam for béda kretsarna, se bild 52,

VARNINGSVENTIL

Varningsventilen, wvars konstruktion framgir av
bild 42, har till uppgift att varna foraren nér skillna-
den mellan de bdda Kretsarnas tryck &ar cirka
10 kpfem?. Ventilen fungerar enligt foljande.
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Bild 42. Varningsventil

1. Elanslutning 8. Tatningsbricka

49 Kontaktbricka 9. Fiader

3 Kontakthus 10 Anslutning, fram-

4. Swyrpinne hjulsbroms

5. Anslutming, bak- 1. Tryckbricka
hjulbroms 12. O-ring

6. Anslutning, huvud- 13.  Kolv
eylinder 14.  Hus

T. Andztycke

Vid bromsansattning med felfria kretsar ar hydraulis-
ka trycket pd kolvarna i stort sett lika pd bada sidorna
(bild 43). Skulle exempelvis trycket i sekundarkretsen
vara ndgot higre strivar detta efter att forskjuta
kolvarna till hoger pd bilden. Darvid Iyfts tryck-
brickan (11} och trycket av fiddern (9} motverkar
farskjutningen.

Bild 43. Mormallage

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden

Bild 44. Varningslage

Forst nar trycket i sekundirkretsen overstiger primar-
kretsens med cirka 10 kp/fem?2 har kolvarna pressats
sé langt it hoger att styrpinnen (4) kan tryckas neddt.
Darvid ndr kontaktbrickan (2) huset (3] och strém-
kretsen sluts (bild 44). Gérs kretsarna trycklosa hind-
rar styrpinnen kolvarna att dtergd till normallage.
Detta kan ske forst sedan varningskontakten (3)
skruvats ut,

BROMSVENTIL

Bromsventilens uppgift dr att vid inbromsning med
ett hydrauliskt tryck overstigande ventilens "bryt-
tryck™ reducera trycket till bakhjulen. Ju kraftigare
pedaltryck ju stirre reducering och darmed storre
skillnad mellan hydrauliska trycket | framhjuls- och
bakhjulseylindrar, P& i satt erhiills vid varje inbroms-
ning en lamplig bromskraftfardelning mellan de bada
hjulparen.

Bromsventilens konstruktion framgar av bild 45 och
dess funktion av faljande.

Vid ansattning av fotbromsen vidarebefordras trycket
frin huvudeylindern genom anslutning (7, bild 45).
Trycket gir vidare genom cylindern (6) genom
urborrningen forbi ventilerna (17) och (4} till cylin-
dern {3} och vidare gemom anslutning (19) till
bakhjulseylindrarna, se bild 45. Hydrauliska trycket
per ytenhet dr lika pd de olika delarna av kolven {21)
men eftersom dess tryckyta ar storre i eylindern (3)
an i cylinder (G) vill kraften forskjuta kolven it hoger
pa bilden. Detta motverkas dock av trycket fran
fijadern 10.

5-25



Bild 45. Bromsventil, konstruktion

i R i LB | S

10,
1.
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Propp
Cerimg
Cylinder
Venul
Venuilfjader
Cylinder

Anslutning tifl huvud-

cylinder
Kaolvpackning
Kansal
Fjader
Hillare

12,
13.
14.
15.

Justerskruw
Lasmustter
Fiaderhus
Hallare

Skoruw
Utjamningsventil
O-ring
Anslutning 1ill
bakhjulshroms
Hus

Kolv
Ventilhus

Bild 46. Ansittning

FOW

B Tryck dver bryturyck

Reducerat tryck

Bild 47. Reducering

Mar hydrauliska trycket narmar sig bryttrycket Guer-
vinns fiadertrycket och kolven {21} forskjuts &t hoger.
Genom tryck frin den mindre fjadern (5) kan
ventilen (4) darvid stanga farbindelsen mellan de bida
cylindrarna och dela systemet i ett for framhjulen och
ett for bakhjulet. Vid fortsatt tryckékning i huvud-
cylindern och framhjulseylindrarna kommer hydrau-
liska kraften i cylindern (6) att forskjuta kolven it
vanster, ventilstdngen gfir mot sitt anslag och Gppnar
ventilen samt trycket i cylindern (3) Gkar. Genom den
stirre tryckytan i denna cylinder férskjuts kolven &t
hager och ventilen stinger. P3 sa satt intar kolven ett
balanserat lige och det frin bromsventilen utgiende
trycket blir lagre &n det ingdende, se bild 47, Skillna-
den i trycken bestimms av de olika areorna samt
fidgderspanningen.

Dé bromspedalen slapper sjunker trycket i cylinder
(6). Kolven {21} forskjuts 4t héger mot fijadern (10).
Naér trycket pd héger sida av ventilen (4) sjunkit si
mycket att hydrauliska trycket pd vinster sida farmér
trycka upp ventilen Gppnas forbindelsen mellan de
béda cylindrarna. Efter hand som trycket sjunker
pressar fjadern (10) kolven it vanster tillbaka till
utgéingslaget diir ventilen mekaniskt halls | Gppet lige,
jamfor bild 46. Utjiamningsventilen (17) & férsedd
med strypkanaler varigenom jimnare stromningar
genom ventilen erhalls,

@
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REPARATIONSANVISNINGAR

Vid a_rheterl med hydrauliska systemet iakttas anvis-
ningarna under “Rengoring” och “Bromsvatska™
grupp 50.

HUVUDCYLINDER, SYSTEM 1-KRETS

Demontering

1. Ta bort saxpinnen och bulten for bromspedalen,
Haka av returfjadern. Lossa gummilkipan.

2. Demontera de wd fastskruvarna for huvudeyline
dern. Lossa anslutningen tér bromsledningen och
dra forsiktigt fram huvudeylindern. Undvik att
spilla bromsvitska pd lackeringen, di denna

skadas darav.

|sértagning

1.  Skruva ur locket (2, bild 37 och 48) och tém ur
bromsvatskan,

2. Krang tillbaka gummikipan (6) och demontera
lasring (7), bricka (8) och trycksting {5). Skaka
ur samitliga detaljer frin cylindern, se bild 48,

i ‘#d'-J'd”u" il ’ _5‘
|
18 ) a 1[ n w3
VOLVD
34734
Bild 48. Huvudeylinder, 1-krets
2. Propp 11.  Bricka
5, Trycksting 12.  Packning
6. Gummikdpa 13. Fiader
7. Lisring 14, Ventil
8. Stoppbricka 15.  Bricka
9.  Packning 16.  Cylinderhus
10, Kaolw

Inspektion

Fare inspektion rengors detaljerna enligt anvisningar
under “Rengoring” grupp 50. Detaljer som ersatts
frin reparationssatsen behdver givetvis inte rengoras.

Cylindern underséks noggrant invandigt. Finns sir
eller repor byts cylindern. Rostbildning eller dylikt
kan i regel elimineras genom 5§ kallad honing av
cylindern. Forfarandet darvid varierar med olika
verktyg varfor ndgon generell beskrivning inte kan
ges. Falj darfor tillverkarens instruktioner, Rengdr
cylindern noggrant efter honing och kontrollera att
sarntliga hal ar fria.

Misstiinks slitage pd cylinder eller sekundarkolv mats
diametern med mikrometer eller indikator. Cylinder-
diametern fir inte overstiga 22,40 mm och kolvdia-
metern inte understiga 22,05 mm.

Vid varje renovering ersitter de i reparationssatsen
ingdende kolvdetaljerna de anvinda. Dessutom byts
stoppskruven och dess packning samt lasringen, Gum-
mitdtningar resp. packningar for behdllare bar dven
by tas.

Hopsattning

1. Montera brickan (15 bild 48) i botten pd cyiin-
dern.

2. Placera packningen (12) pd fjaderns styrning.
Doppa packningen 1 bromsvatska och montera
den tillsammans med fjader och wentil. Lagg i
brickan (11} i cylindern.

3. Kring packningen (9) pd kolven och vand den
enligt bilden. Doppa kolven i bromsvatskan och
montera den. Var forsiktig sd att packningen (9)
inte skadas eller viker sig. Anvand garna bladmas-
sing format som ett rér som styrning for pack-
ningen, se bild 49, Tryck ihop fjddern och
montera tryckstdng (5), bricka (B) och ldsring
(7).

4. Kontrollera att utjamningshalet ar fritt genom att
sticka en 0,5 mm tréd genom hiillet, se bild 50.
Kolven skall darefter kunna tryckas in ca 0.5 mm
innan traden fastnar. Var forsiktig sé att inte
packningen skadas. Kontrollera dven att tryck-
stangen (5) har ett spel mellan kolv och bricka.
Spelet skall vara cirka 1 mm och &r inte juster-
bart.

5. Montera gummikipan (6} sedan den infettats
med gummifett,

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden



HUVUDCYLINDER, SYSTEM 2-KRETS d ‘
| 9
WOLVOD 5
% o2 3 L Demontering
Bild 49, Montering av kolv Se under *Huvudeylinder, system 1-krets”.
1. Kolv g :
2. Bladmassing Isértagning
5.4 Hevdcy e 1. Spinn fast huvudeylinderns flans i skruvstycket,
2. Fatta med bada handerna under behdllaren och
Montering dra upp den frin gummitatningarna, jamfor

bild 51. Demontera lock och sil frdn behdllaren
samt muttrar och gummitdtningar fran cylindern,
jamfor bild 52,

Satt huvudeylindern pd sin plats och montera fast-
skruvar och muttrar. Kring pad gummikipan pd
cylinderflansen. Haka péd returfjadern och montera
gaffeln till pedalen. Glém inte saxpinnen. Anslut
bromsledningen. Fyll pd bromsvatska och lufta enligt
anvisning under ” Luftning av bromssystem™.

wozun Bild 52. Behéllaredetaljer ey
THETET
1. Pafyliningslock 5. Mutter |
Bild 50. Kontrall av utjimningshal 2. Sil B. Gummititning
3. Behdllare 7. Mutter komplertt
A=ca 0,5 mm 1. 0.5 mm tedd 4. Titningsbricka
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Bild 55. Montering av sekundarkoly

Bild 53. Demontering av stoppskruv

3, Skruva ur stoppskruven (bild 53). Ta bort |83 Hopsdttning, utforande 1
ringen for primarkolven med hjdlp av ldsrings-  gayer 199 B 18 och B 20 vansterstyrd samt 1800
ting. Demontera kolvarna, Gar e sekundarkol- B 18
ven att skaka ur demonteras den genom att bldsa
luft | inre hilet. Bild 54 visar isartagen cylinder,
utférande 1.

1. Monitera packningarna pa sekundarkolven och se
till a1t de viinds ritt, jamfor bild 55.

2. Stryk bromsvatska i cylindern och doppa kolven

och packningarna i bromsvatska innan monte-

Inspektion ringen. Trad fjadern (19 bild 54) pd sekundir-

kolven {3} och montera denna, se bild 55, Var

farsiktig nar packningarna fors in i cylindern.

Montera den nya primarkolven (bild 56). Tryck

in kolven och montera bricka (11) och |dsring
{12).

Se under “"Huvudcylinder, systern 1-krets™.

1817

3. Kontrollera att halet for stoppskruven &r fritt
och montera skruv (18) och tatningsbricka (17).
Atdragningsmoment 1,0—1,2 kpm.

19 2

Bild 54, Huvudeylinder utf. 1 isértagen

2. Kolvpackning 13,  Cylinderhus

3. Sekundirkolv 13. Tiningshricka

4,  Kolvpackning 18.  Swoppskruv

9. Primarkoly 19.  Returfjader
{komplett) 12.  Lisring

11.  Tryckbricka

Source: Volvo AB Géteborg, Sweden



4. Kontrollera kolvarnas rorelse och att genom-
stromningshilen dr fria. Utjamningshdlet kontrol-
leras genom att sticka ner en mjuk koppartrad
med diametern 0,5 mm, jamfér bild 50, Ar ut-
jamningshalet inte fritt &r huvudeylindern i regel
felaktigt hopsatt,

5 Montera muttrar {5 bild 52) med brickor (4} ach
gummitatningar  (6). Kontrollera att luft-
ningshilet i locket {1) & Oppet och satt sil (2)
och lock pa plats. Montera behéllaren,

Hopsattning, utforande 2
Giller 120 B 20 hogerstyrd och 1800 B 20,

1. Montera pd sekundirkolven den tunna brickan (5
bild 57), packningen (4} och stodringen (3).
Hur detaljerna skall vandas framgér av bilden.

2. Stryk bromsvitska i cylindern och doppa kolv
och packningar i bromsvatska innan monte-
ringen, Satt fjader (1) och fjadertallrik (2) pd
sekundarkolven och montera denna, jamfdr bild
b5. War forsiktig ndr packningarna fors im i
cylindern,

3. Montera pd primarkolven den tunna brickan (7
bild 58), packningen (6) och stddringen (5).
Hur detaljerna skall vandas framgdr av bilden.
Satt fiader (2) med fiadertallrik (4) och hylsa (1)
pd primarkolven. Tryck ihop fijadern och dra
skruven {3} i botten.

4. Sitt brickan (9), packningen (10}, plastbrickan
{11), packningen (12) och brickan (13) pa
primérkolven.

SRR
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Bild 57. Sekundirkoly

1. Fjader 5, Bricka
2. Fjadertallrik 6. Kolv
3. Stodring 7. Packning
4. Packning 8. Packning
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Bild 58. Primarkoly

1.  Hylsa 8 Kol

2. Fjider 9.  Bricka

3 Skruv 10, Packning
4.  Fadertallrik 11.  Plastbricka
5 Stédring 12.  Packning
6. Packning 13. Bricka

7 Bricka 14, Lisring

Doppa kolv och packningar i bromsvitska och
for forsiktigt in detaljermna i cylindern. Satt
ldsringen (14) pa sin plats, Detaljernas montering
underldttas om primarkelven halls intryckt med
hjalp av 3 mm:s dorn genom dverstromningshélet
eller med hjalp av klamma.

Kontrollera att hélet for stoppskruven ar fritt
och montera skruven med ny tétningsbricka.
Atdragningsmoment 1,0—1,2 kpm.

Kontrollera lkolvarnas rorelse och att genom-
stromningshdlen dr fria. Utjiamningshdlen kon-
trolleras genom att sticka ner en mjuk koppar-
trad med diametern 0,5 mm jimfor bild 50.
Ar utjamningshilet inte fritt ar huvudeylindern i
regel felaktigt hopsatt,

Montera behillardetaljerna med nya tatningar.
Kontrollera att luftningshdlet i locket ar oppet
och sitt il och lock pa plats.

Montering

1.

Giller 2-krets B 20. For huvudcylinderns ratta
funktion far servocylinderns utgdende trycksting
inte hindra primarkolven att atergd till sitt vilo-
lage. | monterat vilolage skall darfor alltid et
spel {matt C bild 59) finnas mellan dem.

Innan  huvudeylindern  monteras  kontrolleras
spelet genom att forst med exempelvis skjutmatt
mita avstindet mellan fiastfldnsens plan och

“ d
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Bild 58. Trycksténgsinstalining

C = Spel 0,5-1,5 mm

primarkolvens centrum, mati A bild 59. Darefter
mates hur mycket tryckstingen (justerskruven)
skjuter utanfor servocylinderns fastplan, méatt B.
Vid denna matning skall tryckstingen vara helt
intryckt och undertryck rida i cylindern varfor
motorn vid behov startas. Matt A minskat med
matt B blir darvid spelet C och skall vara
0,5-1.5mm. Vid justering |3ses skruven (4
bild 81) med ett par droppar Locktite typ B.

Fyll bromsvétska och lufta huvudeylindern i
mesta mojliga grad innan den monteras. Anslut-
ning av bromsledningar till tom huvudeylinder
fordrojer urluftning av hela systemet.

Satt huvudeylindern pd sin plats och montera
brickor och fastmuttrar. Atdragningsmoment
2,1-2,8 kpm {15—20 ftlb). Anslut ledningarna,

Lufta hela bromssystemet,

VOLWO
RLeRE

Bild 60. Matning av trycksting

Bild 61. Demontering av varningskontakt

VARNINGSVENTIL

Aterstillande till normallige

1:

Lossa elledningen och skruva ur varningskontak-
ten (bild 61} varvid kolvarna dtergér till normal-
lage.

Reparera och lufta den felaktiga hydraulkretsen,
Skruva i varningskontakten med dtdragningsmo-

mentet 1,4-2,0 kpm (10—15 ftlb). Anslut elled-
ningen.

Bild 62. Varningsventil monteracl

1
2
3
4.
5.
6.
7,
8

. Anslutning fér framhjulsbroms

_ - Anslutning for winster bakhjulsbroms
Warningskontak:

Anslutning for frambjulsbroms

. Anshutnings fir higre bakhjulshroms
Anslutning for huvudeylinder, primirkrets

. Warningswentil

. Anslutning for huvudeylinder, sekundérkrets
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Byte av varningsventil

Lossa samtliga anslutningar. Demontera fastmuttern
och Iyft fram ventilen (7 bild 62},

Mantering sker | omvand ordningsfoljd. Bild 62 wisar
de olika anslutningarna. Lufta bromssystemet.

BROMSVENTIL

Demontering

Skruva loss och tita bromsrorets anslutning (10,
bild 63). Lossa bromsslangen (4} hdgst 1/4 varv vid
ventilen,  Demontera fastskruvarna och skruva loss
ventilen frin bromsslangen, se bild 64.

Renovering

1. Skilj fjaderhuset frin hydrauliska delen genorm
att demontera de fyra skruvarna (16, bild 45).
Skaka ur fjadrar och hillare. Justerskruven skall
ej rubbas.

2. Skruva ur proppen (1} och tryck ut kolven
komplett, jamfor bild 65.

3. Rengdr den hydrauliska delen, se under "Ren-
goring”, grupp 50.

4. Inspektera detaljerna. Ar cylinderytorna repade
eller rostskadade byts ventilen komplett. Med
felfria cylinderytor byts kolven komplett. Kon-
trollera darvid att packningen 3r vand enligt
bild 66.

Bild 63. Bromsventiler monterade

1. Justerskruv 5. Bromsslang till hoger

2 Vanster bromsventil Ipakhjul
[sekundirkrets) 6 Konsol

3 Skruv (hopsattning) 7. Fastskruv

4. Bromsslang till 8,  Bromsledning
vanster bakhjul 9.  Bromsledning

10.  Bromsledning
5-32

Bild 64. Demontering av bromsventil

Montera kolven (21} komplett sedan den be-
strukits med bromsvatska eller ett wnt lager
bromspasta. Skruva i proppen (1) med tatnings-
ring {2). Atdragningsmoment 10—12 kprm.

Ligg héllaren (11) i huset (14) och vand som
bild 45 anger. Placera hillaren {15} i fjadern (10)
och sitt den pé sin plats i huset. Montera det hela
till hydrauliska delen med hjdlp av skruvar (16),
brickor ach muttrar.

11

20 8211822 2 1

i Ly VOLYD
Bild 65. Bromsventil isdrtagen 102450
1 Propp 14. Fidderhus

2. O-ring 15.  Hillare

8. Kolvpackning 18. O-ring

9. Konsol 20. Hus
10, Fjader 21. Kok
1. Hallare 22.  Ventilhus

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden
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Bild 66. Kolvpackning

Montering

Skruva bromsventilen pd bromsslangen, jamfor bild
64, Satt ventilen pd plats och kontroilera att det inte
ar nagon forspanning i slangen. Montera fistskruvarna
och anslut bromsriret. Dra anslutningarna, Lufta
bromssystemet.

Justering

Justerskruven {1, bild 63) &r inte avsedd fér justering
I vanlig mening utan for att utjidmna variationer i
tillverkningen. Den vid forsta hopsittningen gjorda
och nogarant kontrollerade instdliningen racker i regel
under ventilens hela livslangd. Justerskruven skall
darfor normalt inte rubbas.

Har det efter renovering konstaterats med hjdlp av
provning enligt "'Felsokning”, moment 9, grupp 50
att utgdende trycket ligger utanfir grér;suérdena, kan
en instéllning med justerskruven ske. Vridning medurs
okar det utgiende trycket. L#s skruven ordentligt
efter wridning. Atdragningsmoment for lismuttern
25-35 kpm ({18-25 ftlb). Justeringen fr utforas
endast efter renovering,

BROMSLEDNINGAR

Rengoring

Rengdring av bromsledningar kan ske genom spolning
med bromsvitska eller sprit samt genom renbl3sning
med vattenfri, filtrerad tryckiuft. Detta har till
dndamal att avidgsna gammal bromsvatska och smuts-
partiklar och skall giras i samband med helrenovering
av hydrauliska systemet samt vid nymontering.

Vid helrenovering ansluts lampligen bromsserviceagg-
regat {se grupp 50} till huvudeylindern varefter syste-
met forst toms genom luftningsnipplarna.

Darefter spolas systemet med sprit for att slutligen
renbldsas med tryckluft. Efter sidan rengdring de-
maonteras de i hydrauliska systemet ingdende enheter-
na for effektiv borttagning av eventuellt kvarvarande
smuts och spolvatska,

OBS! Betrdffande krav pd rengoringsmedel, se de
allménna anvisningarna grupp 50. Anvind ej avtappad
bromsvitska for pdfylining.

Byte av bromsledningar

Vid lackage eller di ledningarna utsatts for sidan
yitre dverkan att lackage eller strypning kan befaras
byts de skadade ledningarna enligt nedanstiende
anvisningar,

Observera darvid att det finns tvd olika utforande pd
bromsledningar och anslutningsdetaljer fér 1-kretssys-
tem, se bild 67. Utfarande 1 &r fabriksmonterat pa
1800 1ill och med chassinr 6999. Darefter forekom-
mer det endast pd framhjulsbromsens anslutningar. P3
120-serien forekommer utférande 1 endast pd fram-
hjulsbromsens anslutningar. | évrigt r vagnarna for-
sedda med utférande 2, De bida utforandena ar
sinsemellan utbytbara endast om dirvid samtliga
bromsledningar med férgreningar byts.

1. For att forhindra onodig utrinning av bromsvét-
ska byts det befintliga locket p4 huvudcylinderns
behdllare ut mot ett lock utan luftningshél.

2. Gor rent kring anslutningarna och demontera den
skadade bromsledningen.

3. Ta en ny komplett bromsledning, blis ren den
inviindigt med vattenfri, filtrerad tryckluft och
montera den. Ar bromsledningen rak bockas den
forst med den gamla som mall. Bockningen bor
ske runt ett foremdl med samma radie som den
dnskade bdjningen. Se till att bromsledningen far
sadant ldge att den inte kan ligga och skava under
kirning. For bromsror dr sirskilt viktiga punkcter
rdrens dragning farbi styrstingen dir de ej far
ligga nérmare &n 10 mm. Har riret inte ratt
bajning skall detta justeras for hand i omonterat
tillstind. Béjning av fastskruvat rdr resulterar
ofta i deformationer vid infistningen.

4. Lufta bromssystemet enligt foljande anvisningar.
Montera darefter lock med luftningshdl pd behal-
laren.

!
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Utfgrande 1 Utférande 2
Bild 67. Anslutningsdetaljer

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden




LUFTNING AV HYDRAULISKT SYSTEM

Att luft finns i systemet ger sig tillkdnna genom att
bromspedalen kan trampas ned utan ndmnvirt mot-
stind eller att den kdnns figdrande.

S5 snart ndgon del i systemet varit demonterad méste
luftning ske. Luft kan dven komma in i systemet
genom att for liten méngd bromsvatska finns i
behdllaren. Har tex. endast en hjulbroms varit de-
monterad ricker det i regel att lufta endast denna.
Om daremot huvudeylindern eller ledningar frin
denna varit demonterad luftas hela bromssystemet,

Vid luftning eller liknande arbeten fir bromsvatska
inte rinna pd friktionsytor eller beldga. Spill inte pd
lackeringen eftersom denna skadas dirav.

Skall vagnen placeras pd bockar under luftningen ar
det lampligt att lyfta bakvagnen ndgot hdgre an
framwvagnen,

Vid pifyllning av bromsvitska bor foljande observe-
ras. Bromsvitskan skall uppfylla fordringarna enligt
SAE 70 R 3. Bromsviitska som har luftats ur systemet
far under inga omstindigheter dterfyllas i luftningsag-
gregatet eller behillare.

Luftning av hela bromssystemet tillgar pa foljande
satt.

Luftning med luftningsaggregat

1. Kontrollera att bromspedalen gir helt tillbaka och
att inte mattor eller dylikt hindrar att hela slaget
kan utnyttjas under luftningen. Trampa ned
bromspedalen ndgra ginger for att utjamna even-
tuellt undertryck i servocylindern och pé sa satt
koppla ur denna,

2. Gor rent kring lock pd bromsvitskebehillare
samt kring kontakt pd varningsventil. Demontera
varningskontakten, jamfor bild 61 om det galler
2-kretssystem. Pafyll vid behov bromsvatska till
behillarens max.-marke,

3. Montera ett for luftningen speciellt lock pé
behdllaren, For 2-kretsbehillare monteras A 4 5
enligt bild 68. For 1-krets anvands lock A5,
Locken kan erhdllas genom AB Volvos Service-
avdelning. Anslut luftningsaggregatet enligt till-
verkarens anvisningar. Arbetstryck 2 kpfem?2, En
typ av firekommande luftningsaggregat visas pa
bild 4.

5-34

woLND
1020493

Bild 68. Anslutning A 45

Luftning skall ske i den ordningsfdljd som
hild &9 respektive 70 anger.

Wid luftningen demonteras skyddshdttan och
luftningsnyckel ansluts, se bild 71. For bakhjuls-
broms 2-krets B 18 arwinds dock SVO 1431 och
for 2-krets B 20 SVO 2740. Lit slangens andra
inda hanga ned i ett uppsamlingsiirl. Oppna
luftningsnippeln  hogst ett halvt varv. Sting
nippeln nir bromsvatska fri frin luftblisor strom-
mar ut. Se till att lckage inte uppstar mellan
nippel och verktyg, wvilket kan ge missvisande
resultat. Montera tillbaka skyddshittorna pa
nipplarna.

| regel racker det att lufta vardera kretsen en
gdng. Kan pedalen fortfarande trampas ned utan
nammvart motstind eller om den kénns fjadrande
upprepas luftningen.

Sedan luftningen slutforts gors slangen frin
aggregatet trycklist och locket skruvas av. Blis
rent luftningshélet i standardlocket och montera
detta pd behdllaren.

Systemn 2-krets. Montera varningskontakten med
Stdragningsmoment 1,4—2,0 kpm. Anslut elled-
ningen. Kontrollera att wvarningslampan ténds
endast nir parkeringsbromsen ansatts.

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden
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Bild 69. Luftningsfoljd, 2-krets B 18
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Bild 70. Luftningsfaljd, 2-krets B 20
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Bild 71. Luftning med aggregat

Mekanisk luftning

1

Kontrollera att bromspedalen gir helt tillbaka
och att inte mattor eller dylikt hindrar att hela
slaget kan utnyttjas under luftningen. Trampa
ned bromspedalen ndgra ganger for att utjdmna
eventuellt undertryck i servocylindern och pd s
sitt koppla ur denna.

Gor rent kring lock pd bromsvitskebehdlare
samt kring kontakt pd varningsventil. Demontera
varningskontakten, jEmfor bild 61, om det giller
2-kretssystemn. Pafyll vid behov bromsvitska till
behillaren max.-mérke. Blis rent lockets luft-
ningshél.

For |uftning erfordras en plastlang som kan
tryckas pd och sluta titt kring luftningsnippeln.
Slangen bor i nedre andan vara férlingd med glas-
eller plastror. Vidare erfordras en glasflaska
forsedd med s8 mycket bromsviitska att rorets
dppning kan hillas under ytan far att forhindra
luft att sugas in. For vridning av nippeln anvinds
en ringnyckel 1/4", 5/16" eller 7/16” beroende
pd wutférande. Ny bromsvitska miste finnas
tillgénglig s3 att behdllaren kan fyllas pd efter
hand. Nivin fir inte understiga min-market efter-
som luft di kan trdnga in i systemet via behdlla-
ren.

Luftning skall ske i den ordningsfoljd som
bild 69 respektive 70 anger och pd foljande sitt.

Demontera skyddshatta och trd ringnyckel och
plastslang pd luftningsnippein. LAt rérets Sppning
hinga ned under yian i glasflaskan, se bild 72.
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Bild 72, Mekanisk luftning i

Oppna luftningsnippeln hégst ett halvt wvarv.
Pressa bromspedalen sakta i botten. Nar pedalen
nitt botten gbrs en kort paus varefter pedalen
hastigt slipps tillbaka. Detta farfarande upprepas
tills bromsvitska fri frén luftbldsor strommar ut.
Pressa direfter pedalen i botten och sting luft-
ningsnippeln. Montera tillbaka skyddshattorna pd
nipplarna.

5. Giller endast efter montering av servocylinder
typ 1. Lossa nigot pd ingdende hydraulisk
ledning vid servocylindern. Pressa bromspedalen
sakta mot bottenldget. Dra till ledningens for-
skruvning. Slapp snabbt upp pedalen. Upprepa
forfarandet 2 ganger.

6. | regel ricker det att lufta vardera kretsen en
gang. Kan pedalen fortfarande trampas ned utan
namnvirt motstand eller om den kanns fiadrande
upprepas luTtningen,

7. Fyll pi bromsvitska till max.-mirket p3 behdlla-
ren.

8. System 2-krets. Montera varningskontakten med
Atdragningsmoment 1,4—2,0 kpm. Anslut elled-
ningen. Kontrollera att varningslampan tands
endast nar parkeringsbromsen ansitts.
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Bild 73. Pedalslag

A = Cirka 140 mm
B =Cirka 10 mm

BROMSPEDAL

Justering av pedalens lige

Bromspedalen skall ha ett slag pé cirka 140 mm (métt
A bild 73) innan kolven (kolvarna) i huvudeylindern
tryckts i bottenlige utan hydraultryck. Slaget kan
métas vid luftning, vid 2-kretssystem dock endast vid
luftning av bida kretsarna samtidigt. Vid detta
bottenldge skall pedalen ha ett avstdnd av cirka
10 mm frén golvet (mitt B).

Mar bromspedalen slapps skall den inta ungefar
samma lage som kopplingspedalen under forutsatt-
ning att den senare ar ratt justerad.

Pedalens l&ge justeras genom att justera tryckstingens
langd. Giém inte att efter justeringen dra &t Ksmut-
tern samt pd Z-krets kontrollera bromskontaktens
installning.

Observera. DE pd 2-krets B 20 endast huvudeylindern
ir demonterad skall inte bromspedalen trampas ned
eftersom det onormala ldget for servocylinderns
detaljer kan orsaka storningar,

Byte av bussningar i bromspedal och havarm

Olika utférande av pedalupphangningar forekommer.
Bild 74 och 75 visar de senaste,

1. Demontera den mekaniska bromskontakten,

@ 1
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Bild 75. Pedalupphangning, 1800 5

8 Skruw 10. Bussning
2. Bussning 11.  Fjader
3 Lagringshylza 12, Lagringshylsa
"‘ 4. Saxpinnebult 13.  Bromskontakt
5  Skruw 14.  Saxpinnebult
6.  Gaffel 15 Trycklink
5 i % 7. Trycksting 16.  Bromspedal
Bild 74. Pedalupphangning, 120 B Lismutter 17.  Dubbelhivarm
; a, Shkruw
1. Kipa 7. Bussning
2. Mutter 8. Bromspedal
3. Fjiider o, Skruv
4,  Bussning 10. Gaffel
b T i e JUSTERING AV BROMSKONTAKT
6. Skruv (axel) 12, Tryeksting Pi vagnar utrustade med mekanisk bromskontakt
piverkas kontakten av bromspedalen och skall dirfar
ha ratt lage i forhdllande till denna. Avstindet mellan
slappt pedal och missingshalsen pd bromskontakten
2. Lossa gaffeln frin pedalen och haka av returfjs- (mitt “A™ bild 76} skall vara 4 £ 2 mm. Vid annat
dern. viarde lossas Tastskruven for konsolen och denna

3. Demontera pedalaxeln (skruven) och dra fram flyttas 4 att ritt avstind erhills. Dra &t fastskruven.

.," pedalen,

4. Galler 1800 B 20 V. Demontera skruvarna (1 och
5 bild 75) och dra fram linksystemet.

5. Tryck ut lagringshylsorna och bussningarna,

J 6. Rengor detaljerna och byt ut férslitna delar.
7. Pressa in de nya bussningarna och smdrj dem

med universalfett. Montera lagringshylsorna.

8. Giller 1B00 B 20 V. Sitt dubbelhivarmen (17
bild 75) och trycklinken (15) p& sin plats i
vagnen. Montera skruvarna (1 och B) och mutt
rarna.

9. Satt pedal med returfjider p& plats och montera
pedalaxel ({skruv). Haka pd returfjadern och oLV
anslut gaffeln till pedalen. H

10, Montera den mekaniska bromskontakten och
justera vid behov dess lige, sa “Justering av
bromskontakt’. A=2-6mm

Bild 76. Justering av bromskontakt
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SERVOCYLINDER

dessa vagnar enligt nedan:

TYP 1 (GIRLING AHV):

120, 1-krets (B 18 D)
2-krets B 18

1800, 1-krets
2-krets B18

GRUPP 54

BESKRIVNING

Denna har till uppgift att forstarka bromstrycket sd
att mindre pedalkraft erfordras vid bromsning. Som
hjalpmedel anvdnds undertryck frin motorns insug-
ningsror. Olika typer och utforande forekommer pa

HJALPBROMSSYSTEM

TYP 2 (GIRLING SUPERVAC):
120, vansterstyrd, 2-krets B 20

TYP 3 (ATE T51k:

120, hogerstyrd, 2-krets B 20 "
1800, 2-krets B 20 (V o H) " '

Bild 77. Servocylinder, typ 1

@ 4

@ d

“ d

1. Anslutning for 8. Skruw 16. Returfjader 24, Vakuumcylinder
bromsledning 9.  Vakuumanslutning 17. Vakuumkolv 25, Platta

x Luftventil 10. Skruv 18, Gummibussning 26. Skruw
I 3. Mentilarm 11, Bygel 19. Lock 27. Packning

4. Fjader 12, Vakuumwentil 200 Packning 28.  Hus

6. Luftfilterhus (tid.utf.] 13. Kolvpackning 21, Plana 29, Tryckkalv

6. Ventilhus 14. Gummiring 22, Skruv 30. Reglerkoly

7.  Lock 15. Kolvsting 23.  Farbindelseror
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Atm. 2
- tryck _ Llndurm|:| undertr,
Watsha, Vinska, Viitska,
E rycklos - Idgtr. - agtr.
Bild 78. Vilolige

1. Fran lufttilter
2. Frin vakuumtank

3. Frin huvudeylinder
4. Till hjulbrormsar

Typ 1
Konstruktionen av denna framgdr av bild 77, Servo-
cylindern fungerar enligt foljande beskrivning. Betrdf-

fande detaljernas benamning och placering hénvisas
till bild 77.

Mar systemet befinner sig i viloldge (bild 78) hills
reglerkolven tryckt &t hoger varvid luftventilen hills
stangd och vakuumwventilen dppen. Samma under-
tryck rider darfor pd bida sidor om vakuumkolven,
vilken hdlls tryckt &t hoger av returfjidern. Mir
trycket stiger i huvudeylindern stiger dven hydraulis-
ka trycket i servocylindern till samma virde, Genom
att reglerkolvens hogra tryckyta &r stérre dn den
vanstra forskjuts kolven &t vanster. Darvid forskjuts
aven ventilarmen, vakuumventilen stangs, luftventilen

Bild 79. Bromsansittning

Bild 80. Konstant bromsning

oppnas och luft strémmar in pd hoger sida om
vakuumkolven, DJ undertryck rider pd vanster sida
om kolven férskjuts denna och dirmed kolvstingen it
vanster. Darvid stangs forst forbindelsen mellan hu-
vudcylindern och bromsledningarna och hydrauliska
trycket till vinster om tryckkolven Skar. P3 s3 sitt
farstarks det utgdende bromstrycket, se bild 79.

Det utgdende hydrauliska trycket och dirmed trycket
pi vanster sida av reglerkolven Skar allteftersom mera
luft kommer in. Ar trycket pd bromspedalen och
darmed hydrauliska trycket pd den storre, hiigra sidan
av reglerkolven oforindrad dvervinns detta till slut
och kolven pressas &t hoger, se bild 80. Déarvid
paverkas ventilarmen sd, att dven luftventilen stangs.
Trycket till hoger om vakuumkolven férblir konstant
och formar ej dvervinna hydrauliska motstindet i
tryckeylindern. Servocylinderns rorliga delar stannar
dirfor i detta lage och konstant bromsning erhiills s3
ldnge samma tryck halls kvar pd pedalen.

Minskas trycket pd pedalen minskas dven hydrauliska
trycket pd reglerkolvens hdgra sida och kolven for-
skjuts ytterligare &t higer. Darvid vrids ventilarmen
s, att vakuumventilen dppnas. Utrymmena pd bida
sidor om vakuumkolven fir darvid forbindelse med
varandra, trycket utjamnas och kolven forskjuts it
higer av fiadertrycket. Kolvstingens rryc!&pé hydrau-
liska kolven minskar varvid denna kolv pressas tillba-
la &t hdger och det utgdende bromstrycket minskar.
Slapps mﬁ‘aien helt atergdr servocylinderns alla delar
till vilolage och bromsarna frildggs.
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Typ 2

Denna servocylinder &r placerad mellan bromspedal
och huvudeylinder, jamfor bild 7, och typen kallas
direkiverkande. Konstruktionen samt detaljernas
benamning och placering framgar av bild 81 och
funktionen av féljande.

| vilolige befinner sig servocylinderns detaljer i det
lige som visas pa bild B2, Tryckstingsfjadern haller
tryckstingen och den pi denna ledbart fastade

ventilkolven tryckt &t héger. Rorelsen begrinsas av

stopplattan, Ventilkolven haller i detta lage ventilen
lyftad frin sitet i styrhuset varigenom luftkanalen ar
stingd och vakuumkanalen frilagd. Samma under-
tryck rider dirfor pd bada sidor om membranet
varvid detta och styrhuset hdlls tryckt till hoger
andldge av membranfjadern.

Bild 81. Servocylinder, typ 2

1. Cylinder 15.  Hillare med lbsring
2. Returfjuder 16.  Bakre trycksting
3. Framre trycksting 17.  Bricka

4. Justerskruv 18,  Luftfilter

5.  Tatmingsring 19. Gummikipa

6. Vakuumintag 20.  Ventilfjader

7. Membran 21.  Tatningsring

B Styrhus 22,  Ventilstyrning

9. Reaktionsskiva 23, Ventilkolvens sate
10, Ventilkolv 24, Stoppbricka
11.  Ventilplatta 28, Fastskruv
12.  Tatningsdel 26, Gawel
13, Styrning 27 Fijadrande bricka

14, Returfjader

Bl Avmosfartryck

Max. undertryck

Bild 82. Vilolige

Mar bromspedalen trycks ned forskjuts bakre tryck-
stingen och ventilkolven &t vanster (framit). Ventil-
fjadern gor att ventilplattan foljer efter tills den ndr
sitet i styrhuset. Dérvid stangs forbindelsen mellan
membranets fram- och baksida, Vid kolvens fortsatta
rorelse framit overfors dess rorelse via reaktions-
skivan och framre tryckstingen till huvudeylindern,

Nar ventilkolvens sate ldmnar ventilplattan Oppnas
forbindelsen mellan membranets baksida och ventil-
delens centrum. Luft av atmosfirtryck kan darvid
stramma in bakom membranet. D undertryck riader
pd membranets framsida forskjuts detta och darmed
styrhuset framdt. P3 s satt forstirks den ansattande
kraften pd frimre tryckstingen. Vid det pedaltryck
som ger maximal servoverkan har servocylinderns
delar det lige som visas pd bild 83,

Ar pedaltrycket mindre én ovannamnda sker till en
bérjan samma forlopp. Under ansdttningen &kar
hydrauliska trycket i huvudcylindern och dérmed
mottrycket pd framre tryckstingen. Styrhusets tryck
Sverfars till tryckstingen genom reaktionsskivans
yttre del. Eftersom skivan ar av gummi sker darvid en
komprimering av ytterdelen medan centrum ayv skivan
tranger ut, se bild 84. Styrhuset Fforskjuts darfor
langre framat &n ventilkolven vilket resulterar i att
kolvens sate nir ventilen och stinger lufttillforseln.

Source: Volvo AB Géteborg, Sweden

@ J

@ |



Trycket bakom membranet férblir konstant och
formar ej Gvervinna hydrauliska mottrycket i huvud-
eylindern. Servocylinderns rorliga delar stannar darfor
i detta lage och konstant bromsning erhdélls si lange
samma tryck hills kvar p pedalen.

Okas trycket pd pedalen blir ventilkolvens tryck pd
reaktionsskivans centrum hirdare varvid en viss for-
skjutning av kolven framit kommer att ske. Darvid
ldamnar kolvens site ventilen, mera luft kan stromma
in och hdrdare bromsansittning erhdlls 1ill dess det
nya jamnviktslaget uppnitts.

Minskas pedaltrycket kan reaktionsskivans centrum
tryckas ut ytierligare varvid ventilkolven lyfter venti-
len frin sdtet i styrhuset. Utrymmena pd bada sidor
av membranet fir darvid forbindelse med varandra,
trycket utjiamnas, styrhuset forskjuts bakit av fjiider-
trycket och bromsansittningen minskar. Genom detta
minskas dven komprimeringen av reaktionsskivan,
ventilkolven kan dtergd till det lige som visas pi
bild B4 och det nya jamviktsiaget &r uppnatt. Slapps
pedalen helt Atergir servocylinderns alla delar till
viloldge och bromsarna friliggs.

Skulle nigot fel uppstdh pd vakuumtillforseln kan
bromsansdttningen dndi ske genom att servocylindern
fungerar som en forlangd trycksting. Eftersom ndgon
servoverkan dia ej erhdlls fordras givetvis hardare
pedaltryck.

@« q
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Mirin

B Armosfirtryck Max. undertryck

Bild 83. Fullbroms

Atmosfartrycl

Undertryek Max. undertryck

Bild 84. Delbroms

Typ 3

Denna servocylinder dr av tandemutforande dvs. har
tvil samverkande arbetsdelar. Dérigenom kan samma
forstarkningseffekt erhéllas trots den mindre diame-
tern.

Funktionsprincipen dr densamma for typ 2. Som
jdmforelse visar bild 85 delbromsfunktionen.

‘Max. undertryck [l Undertryck  [EBAtmosTartryck

Bild 85. Servocylinder, typ 2
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BACKVENTIL

Backventilen (bild 86) &r placerad pd ledningen
mellan motorns insugningsror och. servocylindern.
Den har till uppgift att forhindra att luft strommar
tillbaka till servocylindern. Ventilen 6ppnar endast da
det ar storre vakwum vid anslutning 1 @nm wid
anslutning 4.

Bild B6. Backventil

1. Anslutning for
InsuGnIngsron
2. Returfjader

3. Ventil
4, Anslurning for
servocylinder

REPARATIONSANVISNINGAR

SERVOCYLINDER, TYP 1

Byte av luftfilterinsats

Insatsen ar Atkomlig sedan dess kidpa demonterats. |
tidigare utforande av filter kan detta ske sedan
bygeln farts 4t sidan och i senare utforande (bild 87)
skruvas fastskruven ur. Vid byte rengdrs kdpan men
insatsen skall alltid bytas mot ny. Dra fastskruven (2)
med ett moment av 0,3—0,4 kpm (2-3 ftlb.}

WOLWD
o vy

Bild 87. Byte av filterinsats

1. Kipa 3. Insats
2. Fastskruv 4. Packning

542

Demontering

Koppia frin de hydrauliska ledningarna och vakuum-
ledningen frén servocylindern. Skruva ur de tre
fastskruvarna och Iyft fram cylindern. P 1800
demonteras darvid forst konsolens 4 fastskruvar och
konsolen lyfts upp sd att cylindern kan demonteras,

Bild 88. Bromsdetaljer P 1800
{fr.o.m. chassinummer 7000}

. Servobromscylinder 6. Utgdende hydraulisk

1

2. Vakuumledning ledning

3. Backventil 7. Bromskontakt

4. Ingdende hydraulisk & Forgrening
ledning 9. Huwudcylinder

5 Luftfiloer

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden
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0 Bild 89. Demontering av ventilarm

Isdrtagning
1. Demontera luftfiltret frin servocylindern.

2. Skruva ur skruvarna {22 bild 77) varvid locket
(19} Iyfts av den fjaderbelastade kolven. Demon-
tera lock, packning (20), kolv (17) och returfja-
der (16). Skruva ur de tre skruvarna (26) och
demontera cylindern {24) frin huset (28).

3. Demontera locket (7) frin ventilhuset (6}, Skru-
va ur skruvarna (10) och lyft ur bygel {11} och
fjader (4). Tryck forsiktigt pa reglercylinderns
propp och Iyt upp ventilarmen, se bild 89.

g 5 i 3 vowvo

Bild 90, Reglerdetaljer

1. Propp 6. Bricka

2. T#Etningsring 7. Kolvpackning
3 Lisbricka 9, Kol

4. Bricka 10 Kolvpackning
5. Flader
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Bild 91. Klamma

|
— 45
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Mitt i mm

4. Ta bort packningen och stot huset mot ndgot

traforemdl si att proppen {1 hild 24) faller ur,
Demontera reglerkolven (9) och ta isdr dess
detaljer.

5. Demontera styrhylsan (20), packningen (19) och

distanshylsan (18). Pressa samman tryckeylin-
derns returfjader med hjalp av en klamma tillver-
kad enligt bild 91 och monterad enligt bild 92.
Demontera darefter lasringen (17) forsiktigt med
hjalp av en l&sringstang. Ta bort kldmman och
demontera de dvriga detaljerna.

Inspektion

Fore inspektion rengors detaljerna enligt anvisningar
under "Rengdring” grupp 50.

Placera de rengjorda detaljerna pé rent underlag och
iakttag storsta renlighet vid det fortsatta arbetet.

VOLVD
Bild 92. Demaontering av ldsring
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Inspektera samtliga detaljer betraffande slitage och
Gwriga skador. Samtliga packningar samt i Ovrigt
skadade eller forslitna detaljer skall bytas ut. Ar
kolvstingen eller laderpackningen skadad byts va-
kuumkelven komplett.

Hopséttning

1.

Ta en ny kolv {15 bild 94) med inre packning
{13) monterad. Montera kolvpackningen (14}
och viand den som framgir av bilden. Tri pi
fiadern (11) pa kolven. Doppa kolven i broms
vitska och for in fjddern i eylindern, se bild 95.
Montera brickan (16) och tryck forsiktigt in
kolvers med hjdlp av klamman. Montera forsiktigt
lasringen, jamfor bild 82. Kontrollera att ringen
kommer ordentligt i sitt spar. Satt packningen
(19} pa distanshylsan (18} och montera denna.
Satt hylsan (20) pé sin plats.

Sitt pd packningarna (7 och 10) pd reglerkolven
och vind dem enligt bilden. Montera brickor,
fiader och lasbricka (3).

Doppa kolven i bromsviitska och montera den, se
bild 96. Vrid kolven sa att ventilarm kan monte-
ras i dess hal.

Montera ventilerna (2 och 12 bild 77 och 97) pa
ventilarmen (3) och sitt enheten pd sin plats i
huset, jamfér bild B9, Montera fijadern (4}, by-
geln {11), brickorna och skruvarna (10). Dra
skruvarna med ett moment av 0,3-04 kpm
[2—3 ftlb). Prova funktionen genom att trycka

WAWWAVAYVY

999199

14 15 16 17

. NOLVD
Bild 93. Tryckeylinderdetaljer 100585
11.  Fjader 17.  Lisring
14. Kolvpackning 18, Distanshylsa
15.  Tryckkoly 19, Packning
16. Bricka 20, Kolvsting

5—44

Bild 94. Hydrauldetaljer

1. Propp 12.  Bricka
2. Tatningsring 13.  Packning
3. Lishricka 14, Kolvpackning
4. Bricka 15 Tryckkolv
5. Fiader i16.  Bricka
6.. Bricka 17,  Lisring
1 Kolvpackning 18 Distanshylsa
8.  Ventilarm 19, Packning
9. Reglerkolv 20, Hylza
10.  Kolvpackning 21, Kolvsting
11. Fjader

reglerkolven fram och tillbaka (bild 98} varvid
ventilerna skall Oppna resp. stinga. | normalt lage
skall ventilen ndrmast flinsen vara Oppen och den
andra stingd. Montera packningen samt locket
med vakuumledning. Lampligt Stdragningsmao-
ment for skruvarna 3 0,3—0,4 kpm (23 ftib).

Sitt titningsringen (2} pd proppen (1) och
montera denna. Ldt proppen skjuta 1—2 mm
utanfér flinsen. Tra plattan (21, bild 77) pa
vakuumledningen, placera den nya packningen
{27}, cylindern (24} och plattan (25) pad sina
platser och for in férbindelseroret (23) genom
gummibussningen (18). Roret skall e ligga an
mot locket {19). Montera de tre skruvarna (26}
med nya brickor och dra dem med ett moment
av 1,4—1,8 kpm (10—12 ftib).

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden
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. Bild 95. Montering av tryckkoly "
“ Bild 97. Ventiler monterade
2 Luftwentil 10.  Skruv
3 Ventilarm 11, Bygel
4, Fjider 12, Vakuumventil
o 5. Kontrollera att vakuumeylindern {24) fortfaran-
de &r ren invandigt, Satt returfiddern (18) pa sin
plats,

Montera vakuumkolven (17) komplett med ny

gummiring (14) och for forsiktigt in kolvstingen

{15} i bussningen. Tryck ned kolven till full

slaglangd ndgra ginger for att kontrollera att

kolven eller kolvstangen inte kirvar. Returfjidern e

skall omedelbart trycka tillbaka kolven nir denna 0~ Montera ny packning och luftfilterinsats samt

slapper. Lagg pd ny packning {20} och skruva pi 55“__ pé kipan ‘::ch by_geln. Galler det senare
locket (19) och plattan (21). Lampligt itdrag- utfarande av luftfilter (bild 87) dras skruven med
ningsmoment fér skruvarna #r 0,3—0,4 kpm ett moment av 0,3-0,4 kpm (23 ftib).

(2—3 ftib). Efter hopsattning skall servocylindern provas.

Bild 96. Montering av reglerkoly

3. Lisbricks 7. Kolvpackning

4.  Bricka 9. Reglerkolv

5. Fjader 10. Kolvpackning

6.  Bricka Bild 98. Provning av regleranordning

Source: Volvo AB Géteborg, Sweden




| Bild 99. Provningskoppling

Miare fir konstant
wakuum

i Mitare f6r kontrall-
wakuum
=4 Hydraulisk avstiang-
ningsventil
4. Matare for hydrauliskt
inloppstrychk
5. Mirare for hydrauliskt
utloppstryck
B Virskenivimitare
7. Anslutning for kon-
stant vakuum
a8 Anglutning far
kontroll
Provning

5-46

a,

10.

15
16

Anslutning fér hydrau-
liskt inlapp
Anglutnming fér hydrau-
liskt utlopp
Vakuumventil
Stedmbrytare for
wakuumpump
Hydraulizk inlopps-
ventil

Hydraulisk utlopps-
vantil

Hydraulisk pump
Mandwercylindar

Far fullstandig provning fordras en provbidnk kom-
pletterad med en mandvercylinder, t.ex. enligt bild 99
och 100, Mandvercylinderns uppgift dr att under
servocylinderns provning mojliggora en slaglangd som
motsvarar i vagn monterad cylinder.

Finns inte provningsutrustning tillganglig kan en viss
feldiagnos utforas genom provning av servocylindern
monterad i vagnen.
Avslajar provningen ndcon felaktighet skall felet av-
hjilpas, se felsdkningsschema.

PROVNING | PROVBANK

Provning sker lampligen enligt foljande:

Anslut vakuumledningen (7 bild 98] till servo-
bromseylinderns hydrauliska iniopp. Cylindern
skall darvid givervis vara wmd pi bromsviitska.
De  hydrauliska anslutningarna  har  gangan
3/8" x 24 UNF. Plugga hydrauliska utloppet.
Starta vakuumpumpen och oppna vakuumven-
tilen (11). Nér 0,75 kp/em2 uppnétts (matare 1)
stangs wventilen (11}, Efter 5 sekunder skall
servocylindern hiilla minst 0,7 kp/em? vakuum.
Lossa darefter vakuumledningen och frilagg hyd-
rauliska utloppet.

Anslut servocylinderns hydrauliska inlopp till
ledningen (9} och dess hydrauliska utlopp till
mantvercylindern (16).

Stang avstangningsventilen (3) och Gppna in-
loppsventilen (13). Kontrollera genom nivéroret
{6) att tillrdckligt med bromsvitska finns for
luftningen. Pumpa med pumpen (15) tills broms-
vatskan barjar rinna ut vid mandvercylindern.

Anslut ledningen {10} till mandvercylindern och
vakuumledningen (7) till vakuumuttaget, se bild.
Oppna kranen (11) sd att mataren (1) visar
0,75 kpfem?2, Kontrollera att avstingningsventi-
len (3) ar stangd och ventilerna (13 och 14) ar
oppna. Pumpa upp ingdende hydrauliska trycket
tills mataren (4) wvisar 356 kp/ecm?2. Utgdende
hydrauliska trycket (méatare 51 skall dérvid vara
minst 67 kpfcm?. Oppna darefter avstangnings-
ventilen (3) varvid matarna (4 och B} omedelbart
skall atergd till 0. Upprepa detta provningsmao-
ment ndgra ganger,

Demontera servocylinderns luftfilter och plugga
luftintagshdlet. Stall in 0,75 kpfem?  vakuum
{matare 1). Sting ventilen (3) och dppna ventiler-
na (13 och 14}, Pumpa upp ingdende hydrauliska
trycket till ndgra varden dverstigande 3.5
kp/fcm?2. Darvid skall ingdende och utgdende
tryck wvara lika (mdtare 4 och 5). Efter provet
dppnas avstangningsventilen {3), pluggen demon-
teras och luftfiltret monteras tillbaka.

Kontrollera att métaren (1) visar 0,75 kp/cm?2
vakuum. Sting ventilen (3) och kontrollera att
ventilerna (13 och 14) ar oppna. Pumpa upp
ingdende trycket till 2,5 kp/fem?2 [(mitare 4). Ut-
giende trycket (métare 5) skall dd vara minst
3,5 kpfem?2, Oppna avstingningsventilen (3).

@ ¢
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Bild 100. Manovercylinder

1. Anslutring for 5. Returfjader
’ provhank 5 Cylinderhus
’i. 2. Anslutming fir servo- 7. Bricka
bromscylinder 8. Ldszring
3. Kol 9. Skyddskipa
4. Packning

6. Reglera in 0,75 kpfem?2 vakuum pd mataren (1).
Stang darefter vakuumventilen (11). Efter en tid
av 1 minut och 40 sekunder skall vakuumet ej ha
minskat mer @n att mataren (1) visar 0,4 kpfecm?2,
Efter provet kopplas vakuumledningen (7) frén
servocylindern,

7. Stang avstdngningsventilen (3) och kontrollera
att ventilerna (13 och 14) ir éppna. Pumpa upp
hydrauliska trycket till 77 kpfem? {métare 4 och
5). Efter 1 minut skall trycket inte ha sjunkit
nagot mirkbart. Oppna direfter avstingningsven-
tilen (3} och sting ventilerna (13 och 14).

_‘ Koppla frin anslutningarna och lyft fram servo-

cylindern,

S

PROVNING | VAGN

1. Detta provningsmoment skall utforas endast pd
servocylinder som tomts pd bromsvatska, Placera
servocylindern pd sin konsol. Plugga hydrauliska
utloppet och montera en slangansiutning i hyd-
rauliska inloppet. De hydrauliska anslutningarna

| = har en ganga 3/8" x 24 UNF. Anslut vakuumled-

ningen till hydrauliska inloppet och demontera
luftfiltret. Starta motorn och &t den gd |
tomgdng. Undersik med hjélp av finger om det ar
nagon stromning genom luftfilteranslutningen
och den ordinarie vakuumanslutningen, se

bild 101.

Anslut samtliga detaljer och ledningar pd sina
ratta platser samt lufta systemet. Tryck ned peda-
len, Starta motorn varvid en tydlig sjunkning av
pedalen skall kannas nar servocylindern trader i
funktion. Vid upprepad ansdttning skall det vara
majligt att hora det wvisslande ljudet av luftin-
stromning och med en hand pd vakuumcylindern
skall rorelsen i denna kannas.

Sting av motorn sedan den gitt i minst en haly
minut efter bromsansattning. Vanta i 5 minuter.
Ansatt darefter bromsen wvarvid servocylindern
skall fungera enligt moment 2.

Starta motorn och kit den gd i tomgdng. Ansatt
bromsen med hdrt tryek 15—20 sekunder. Under
denna tid skall pedalen inte némnvart sjunka,

Lyft upp framvagnen si att hjulen gar fria. Med
motorn igang ansatts och slapps bromsen under
det mdjligheten att rotera hjulen undersoks.
Hjulen skall vara fria en halv sekund efter det
pedalen slapps. Kérvar bromszn  demontera
vakuumanslutningen och upprepa provet.

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden
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Prowning i bank

FELSOKNINGSSCHEMA FOR SERVOCYLINDER, TYP 1

Prown.
morm. Feal Orsak Atgard
1. Lickaget stérre 3n 0,05 kp/em2. Repad kolvsiding eller regler- Ta isar servocylindern och byt
cylinder eller felaktig pack- ut felaktiga detaljer.
ning for dito.
a Utgiende hydrauliska trycket Orat vakuumventil. Byt wentil.
ar for Bg.
Infoppstrycker okar, Lickande tryckkalv. Byt ut tryckkolven. Inspekiera
utloppstry cket minskar, eylinder och kolvsting.
Urgdende tryck ar lika med in- Karvande vakuumkoly pa grund Demontera, rikta eller byt ut
gaende. av deformerad el. felaktigt vakuumeylindern.
centrerad vakuumecylinder.
Utgdende trycker drergdr aj till 0. al Se foregdende, Se foregdends.
bl Vakuumkolvens returfjader Byt flader
Tor vek,
4. Utgdende trycker stérre dn ingiende Luftlickage vid ventillock, fér- Dra it skeuvarma eller
bindelserdr eller cylindergavel, byt packningar.
Ingiende trycket storme an utgiende. Karvande tryckkolv och va- Renovera servocylindern.
kuumkaoly,
| 5 Se moment 3. Se moment 3. Se moment 3.
1 5 Fdr stort vakuumlickage. Lilckage vid ventillock, farbin- Dra it skeuvarna eller byt
delserdr eller cylindargavel. packningar.
F i Hydrauliska trycket sjunker. Reglerkolvens packningar Byt packningar, kontrollera
otita, cylindern,
Provning i vagn
Fel Orsak Angdrd
L Stramning gerom vakuum- Lackage 1 kolvstings- eller reg- Ta isir servocylindern och byt
anslutning, lerkohstatning, ut felaktigs detaljer,
Strémning genom luftfilter- Lackage enligt ovan samt vid Se ovan,
anslutning, lufrventilen,
2 Migon rorelse elier arbersljud Servocylindern fungerar ej, Kantrollera vakuumledning och
| kan inte uppfattas. alla anstutningar.
Ar dessa felfria demontera ach
renavera sarvocy lindern,
3. Servocylindern fungerar Wakuumldckage. Kontrollera backventilen, Dra
£] $0M | provringsmoment 2. At alla yurre anslutningar.
| Hijdlper e detta renovera
cylindern.

4, Pedalen sjunker under provet. Hydrauliskt lckage Kontrollera och dra it samit-
liga anslutningar. Kvarstar felet
pluggas huvadeylinderns ut-
lopp. Ar felet oforandrat re-
noveras huvudeylindern.

5. Bromsen kinvar endast ndr va- Kirvande vakuumkalv pd grund Renowvera serva-

kuumslangen &r ansiuten. av deformerad cylindar eller oy lindern.
defekt packning.
Bromsen karvar dven sccdan Deformarad bromsledning el. Byt ut felaktiga detaljer,
vakuumslangen frankopplats karvande hjuley linderkolvar,
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SERVOCYLINDER, TYP2OCH 3

Dessa servocylindrar @r inte reparerbara pd samma
satt som typ 1. Byte av luftfilter kan dock forekom-
ma samt pd typ 2 dessutom byte av titningsring (5
bild 81), trycksting {3) och justerskruv (4], Har det
med felsokning eller pa annat sétt konstaterats att
servocylindern har andra felaktigheter byts den ut
komplett.

Betraffande detaljernas placering hinvisas till bild
104—-106.

Byte av luftfilter

VANSTERSTYRD
1. Demontera huvudeylindern,

2. Lossa gaffeln frdn bromspedalen genom artt
demontera dess saxpinnebult,

3. Skruva av de 4 muttrarna med vilka servocylin-
dern ar fast | konsolen.

4. Dra fram servocylindern tills gummiképan fri-
laggs. Dra inte for langt eftersom gummikipan
vid mellanbradan darvid kan skadas av gaffeln.

5. Krang av gummikipan och dra fram och klipp
upp filtret. Géller det typ 3 (bild 103} tas
hallaren (6} bort med skruvmejsel varefter ljud-
dampare (5} och filter {4) kan tas bort.

Bild 102. Montering av luftfilter

18, Lufrfilter

) 123456

Bild 103. Filterdetaljer

1. Gavel 4. Filter
2. Kipa 5. Ljuddiémpare
3. Styrhus 6. Bricka

6. Klipp upp det nya filtret, om det giller typ 2,
och for in det pd sin plats, se bild 102. Galler det
typ 3 skall befintliga slitsar pd filter och ljuddam-
pare vindas 809 frin varandra. Montera hillare
och kiipa.

7. For samman servocylindern med konsolen och
montera fastmuttrar.

Maontera gaffeln pa bromspedalen.

Montera huvudeylindern, Lufta bromssystemet.

HOGERSTYRD

Krang tillbaka gummikipa (6 bild 103). Demontera
brickan {6) med hjalp av skruvmejsel. Ta ur ljud-
didmpare (5) och filter {4),

Satt dit det nya filtret och ljuddidmparen. Slitsarna
skall vandas 1807 friin varandra. Sitt pd gummikipan.

Byte av titningsring och trycksténg, typ 2
1. Demontera huvudeylindern,

2. Demontera farsiktigt titningsringen (5 bild 81)
och tryckstingen (3),

3. For in den nya tryckstingen, brickan (27) och
justerskruven {4) pé sina platser. Kontrollera och
vid behov justera tryckstingens lingd, se under
""Montering av huvudcylinder’.

4. Montera huvudeylindern. Lufta bromssystemet.
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1.

i Huvudeylinder
3. Backventil

4. Servocylinder
5 Fonsol

Byte av servocylinder
TYP 2 (120, VANSTERSTYRD)

Demontering

1. Demontera huvudeylinder och  vakuumanslut-
ningen fran servocylinder.

2. Lossa gaffeln frin bromspedalen genom att
demontera dess saxpinnebult.

3. Demontera fastskruvar for stodkonsol och klam-
ma for vajer.

4. Demontera fastskruvar for konsol och Iyft fram
servocylinder och konsoler,

5. Lossa lsmuttern och skruva av gaffeln. Ta bort
gummikdpan och konsolerna. Skruva av tryck-
stingen.

Montering

1. Skruva in tryckstdngen sd ldngt den gdr pd
servocylinderns trycksting sedan denna forsetts
med ett par droppar Locktite typ B.

2,  Satt dit konsolerna pd servocylindern. Dra inte
muttrarna forrdn efter montering i vagn.

5-50

Bromsvitskebehdllare

Bild 104. Bromsdetaljer, 120 B 20

6. Hallare
7. Trycksting
8. Kipa
9. Galfel
10,  Bromspedal

3. Montera gummikipan pi sin plats pd tryckstdng
och i konsol. Skruva pad lsmutter och gaffel.
Avstind mellan gaffelns hdlcentrum och tryck-
stAngens dnda skall vara cirka 50 mm.

4. Satt servocylinder med konsoler pd plats och
montera och dra fastskruvar och muttrar.

5. Montera huvudeylinder, vakuumslangen och &v-
riga detaljer pd servocylindern.

6. Anslut gaffeln till bromspedalen och lis den med
saxpinneg och ldsmutter. Kontrollera och wvid
behov justera pedalldge och bromskontakt.

7. Lufta hela bromssystemet,

TYP 3

Demontering

1. Demontera huvudeylindern. Ta bort vakuum-
slang och pé servocylindern eventuellt monterad
stédklamma,

2. Skruva av fastmuttrarna for servocylindern.

Lossa lsmuttern och skruva ur gaffeln,

4. Lyft fram servocylindern.

Source: Volvo AB Goéteborg, Sweden
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Bild 105. Bromsdetaljer, 1800

2. Montera huvudeylinder, vakuumslang och Gvriga
detaljer pd servocylindern.

VoL
R

Bild 106. Bromsdetaljer, higerstyrd

1. Lager 7 Héllare

2. Gaffel 8. Konsol

3, Tackplit 9. Bromspedal
4, Gummikdpa 10 Gaffel

5, Gaffel 11, Axel

6.  Bussning 12,  Konsol

1.  Bromsviitskebehdllare 6. Trycksting
2, Huvudeoylinder 7.  Gaffel
3. Vakuumslang a. Dubbelhavarm
4,  Servocylinder 9 Tryckldnk
5 Hallare 10.  Bromspedal
Montering
1. Sart servocylindern pd sin plats och skruva 3 Kontrollera och vid behov justera pedallige och
gaffeln i botten i tryckstingen. Dra &t ldsmut- bromskontakt.
tern. Montera fastmuttrarna fér servocylindern. 4 Lufta hela bromssystemet.
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Byte av backventil

Lossa slangarna och demontera backventilen. Géller
~det typ 2 (bild 107} wrids ventilen med hjalp av
28 mm nyckel.

Montering sker pd motsvarande satt. Se ftill att
packningen fér typ 2 (2 bild 107) kommer i ratt lage.
Galler det typ 3 (bild 108} vinds ventilen s att pilen
pé ventilhuset riktas frin cylindern. Frin backventilen
skall slangen slutta mot motorn.,

Bild 108. Backventil, typ 3

1. Anslutning for motor
2. Backventil
3. Anslutning for servocy linder

VOLVO
e

Bild 107. Mentering av backventil, typ 2

1. Backventil 2. Oering
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GRUPP 55

PARKERINGSBROMS

BESKRIVNING

Parkeringsbromsens konstruktion framgér av bild
109. 120 har dock mandverspaken fistad direkt pd
axeln {19). Spaken ir placerad vid golvet p3 utsidan
av forarstolen. Spakens rirelse dverférs via dragsting
(18], axel (19) med havarm och dragsting (2) till
dragbygeln (4). Dérifrin dverfors rorelsen genorm

Bild 109. Parkeringsbroms

1,
Z.
3
4,
B,
G,
75
8.
9.

Konsol
Dragstang
Mandverspak
Justeranordming
Vajer
Returfjader
Gummikipa
Krampa
Srodgummi

vajrar (B} till bakhjulsbromsarnas havarmar (12).
Denna havarm &r i Gvre andan fistad vid bakre
bromsbacken. MNar hdvarmen dras framdt trycks
backarna (14} utit med hjilp av linken (11} varvid
parkeringsbromsen ansatts.

VOLVO
106089
10. Fiste
11. Liink
12, Hivarm
13.  Returfjader
14.  Bromsback
15,  Bromstrumma
16.  Warningskontakr
17.  Dragsting
18, Axel
5-53
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REPARATIONSANVISNINGAR

JUSTERING AV PARKERINGSBROMS Montering

Parkeringsbromsen skall ge fullbromsning vid 4:e—5:e 1. Tra pd gummistddet pd skyddshaljet. For in
sparrhacket. Ar si e fallet skall bromsen justeras, vajern | bromsskilden och haka pd den pa
Innan justeringen skall man fdrvissa sig om att felet héavarmen.

inte Iig_ger_ hus“ hjul_hmmsarna. Bakhjuh'ans brclrn_sar 2 Haka pd vajert i dragbygeln.

skall darfor forst justeras, se “‘Justering av hjul-

broms”, grupp b1. Direfter justeras parkeringsbrom- 3. Dra &t skruvarna i bromsskolden, Montera vajer-
sen genom att forflytta dragbygeln pd dragstingen, holjets framre faste och se till att krampan
jamfér bild 110. Dra &t muttrarna ordentligt efter kommer i spdret pd hylsan. Vid behov lossas
justeringen, justermuttrarna. Montera stddgummit i sin kon-

sol.

4. Satt pad nav med bromstrumma samt hjul. Dra
kronmutter och hjulmuttrar 53 mycket att trum-
ma och hjul kemmer i rétt ldge.

5. Justera parkeringsbromsen, Sink ned vagnen och
dra  hjulmuttrarna med ett moment av
10—14 kpm. Dra &t och l3s kronmuttern, Satt pd
navkapseln,

BYTE AV GUMMIKAPA

Har vajerns gummiképa av ndgon anledning skadats
miste den bytas ut. | annat fall kan vatten och smuts
tringa in och orsaka fastrostning, For detta byte finns
en speciell gummikipa med tEtningspropp. Vid bytet
lossas dragstidngen frin havarmen och vajern hakas av
frin dragbygeln. Klipp upp den gamla kipan och trad
pé den nya. Haka p3d wvajern pd dragbygeln och
montera tillbaka dragstdngen. Satt pi den uppslitsade
tatningsproppen {1 bild 111} pd vajern {2) och tryck

voLVD ;
Bild 110. Juster av parkeringsbroms %93 in den i gummikipan (3},

BYTE AV VAIJER

Demontering
1. Dra @t parkeringsbromsen, demontera navkap-
seln, lossa hjulmuttrarna och kronmuttern.

2. Lyft upp bakvagnen, placera bockar under bak-
axeln och demontera hjulet. Lossa bromsen.

3. Dra av bromstrumma och nav med avdragare
SV0 1791, se bild 26. Haka av vajern frin
bromsbackens havarm.

4. Lossa skruvarna vid vajerhdljets fiste i broms- Bild 111. Montering av gummikipa
skoldeq_. Demu_ntera vaje:h?ljets frimre faste 3 ST ERaanE
samt stodgummit. Haka av vajern frin dragbygeln 2. Vajer
och dra fram vajern. 3. Gummikipa
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Bild 112, Manoverspak, 120

1. Bygel 8 Nir

2. Knapp 9. Spirrsegment
3. Handiag 10, Gummikipa
4. Fjader 11.  Dragsting

5. Spak 12, Bussning

6. Trycksting 13,  Konsol

7. Sparrhake

BYTE AV MANOVERSPAK ELLER SPARR-
DETALJER, 120

1.

Lyft upp bakvagnen och placera bockar under
bakaxeln.

Ta bort saxpinnen och striick vajrarna si att
dragstdngen (11 bild 112} kan lossas frin havar-
men. Demontera konsolen {13).

Vik undan golvmattan och ta bort gummilpan
vid spdrrsegmentet. Demontera spérrsegmentet.

voLVO
Bild 113. Demontering av spak, 120  #978

For handbromsspaken mot vagnens mitt tills den
slapper wid yttre lagret. Lossa gummititningen
och dra fram spak med axel och hévarm, se
bild 113.

Skruva ur lasskruven och demontera bygeln (1
bild 112} och knappen (2). Ta ut fjadern (4) ur
spaken. Demantera niten (8) och ta ut trycksting
{6) och spérrhake (7).

Montera de nya delarna i omvénd ardningsfoljd,
jamfar bild 112. Se till att niten sitter ordentligt
fast utan att spdrrhakens rorelse hindras. Smarj
bussningarna med ett tunt lager universalfett.
Glom inte att lisa dragstingen och se till art
gummit vid axeln tatar ordentligt.

BYTE AV MANOVERSPAK ELLER SPARR-
DETALJER, 1800

£

3

Lossa parkeringsbromsen och demontera skydds-
holjet vid spaken,

Ta bort saxpinnen och brickan vid axefns hivarm
(8, bild 114). Vrid dragstingen (7) s& att den kan
lossas frin spaken. Demontera spérrsegmentet
(1).

Skruva ur skruvarna fir lagerfistet (8) och driv
ut tapp och taste. Lyft fram spaken (3).

Bild 114. Bromsdetaljer, 1800

1. Sparrsegment 6. Hivarm
2. Mit 7. Dragstdng
3. Mandverspak 8. Lagerfaste
4, Knapp 9. Hawarm
5. Bygel
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4. Skruva ur lasskruven (3 bild 115) och demontera BYTE AV AXEL, 1800

bygeln (1) och knap(:eﬂ (2). Ta ur fjadern ur 1. Lyft upp bakvagnen och placera bockar under
spaken. Demontera niten {11) och ta ur tryck- bakaxeln

sting {8) och sparrhake (10).

: : i : 2. Lossa parkeringsbromsen och koppla frin drag-

5. P"!o_"tera d‘e: Py deml}”_ma ofweand, dedmooe stingen (7, bild 114) frén axelns hivarm (B).
filjd. Se till att niten sitter ordentligt fast utan
att spirrhakens rorelse hindras, Smorj bussningar-
na med ett tunt lager kullagerfert. Glom inte att
I3sa dragstdngen.

3. Ta bort saxpinne och strick wvajrarna si att
dragstidngen (2, bild 109) kan lossas fran axelns
havarm. Demontera lagerfastena och lyft fram
axeln (21).

4. Smbr bussningarna i den nya axeln med ett tunt
lager universalfett. Kontrollera att lagerfastenas
tappar ir oskadade. Montera axeln i motsatt
ordningsfélid mot demonteringen.

Bild 115. Mandverdetaljer, 1800 o]

1. Bygel 9. Spak

2. Knapp 10.  Spérrhake

| Lisskruw for bygel 11, Mit

4.  Fjider 12.  Spirrsegment

5. Hillare 13.  Skruv

6. Elanslutning 14, Lagertapp

7. Kontakt for var- 15. Bussning
ningslampa

8 Trycksting
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FELSOKNING

| Pi sidan 7 behandlas felsékning med provningsanord- upptickas vid provkorning samt ténkbara orsaker och
ning och pd sidan 48 felsdkning for servocylinder typ dtgarder,
1. Nedanstdende uppstalining visar ndgra fel som kan

/ FEL
®

ORSAK ATGARD

BROMSPEDALEN TAR LANGT NER

. Bakhjulens bromsheldgg slitna Justera bakhjulsbromsarna.
Byt beldgg vid behow,

For stort spel pd grund av kastande bromsskriva, Kontrollera och vid behov renovera eller byt ut
bromsskivan.

Luft i hydrauliska systemet, Lufta systemet.

For litet bromsviitska i systemet. Fyll pd bromsvatska. Kontrollera betr, lickage. Lufta.

Felinstalld pedal. Justera pedalens |age, se sid. 36,

BROMSPEDALEN GAR | BOTTEN

Faor litet bromsvatska i systemet. Fyll pé bromsvatska. Kontrollera betr, lackage, Lufta,
Luft i hydrauliska systemet. Lufta systemet.
Lackage i hydrauliska systemet. Kontrollera och reparera lickage. Lufta.

. Defekt huvudeylinder, Renovera huvudeylindern.

DALIG BROMSVERKAN

Fukt pd bromsbeligg och skiva. Bromsa upprepade ganger varvid felet forsvinner,
' Fett eller olja pd bromsbeligg. Byt bromsbelagy. Kontrollera nirliggande titningar,
Felaktig servocylinder, Kontrollera servocylindern, se sid. & resp. 47,

Renovera eller byt felaktig servocylinder.

VAGNEN DRAR AT ENA SIDAN VID EROMSNING

Fett eller olja pi ndgot bromsheliga, Byt bromsbeldgg. Kontrollera tatningsringen.
Defekt hjuleylinder. Renovera hjuleylindern,

Stort glapp i hjullager eller felaktiga hjulvinklar. Justera framvagnen.

Ojamnt ringtryck. Justera ringtrycket.

Ojamnt slitna dick. Se avdelning 8.

Feljusterad framvagn, Justera framvagnen,
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BROMSARNA HUGGER
Fukt pi bromsbeldgg och skiva. Bromsa upprepade ganger varvid felet forsvinner.
Stort glapp i hjullager, Juster lagren.
Utslitna bromisbelagg. Byt belagn.
Hoppande pedal pi grund av for stor tjockleksvaria-
tion pa bromsskivan, Renowvera eller byt ut bromsskivan.
Last bromsok eller skald Dira fast las detalj.
EROMSARNA GNISSLAR
Atmostarisk pdverkan. Bromsa upprepade génger varvid gnisslet
farsvinner,
Bromsbelaggen utslitna. Byt belagg.
Vibrerande klotsar i bromsok. Montera mellanlaggsplat.

BROMSARNA LIGGER AN

Se sidan 9 moment 11,
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