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P 1800

GRUPP 91

INSTRUMENT
BESKRIVNING

Bild 1 Instrument och mandverorgan

Allmant

Instrumenteringen i P 1800 omfattar varvréknare,
temperaturmatare fér kylvitska, temperaturmétare
fér motorolja, hastighetsmétare, brénslemétare,
oljetrycksmitare samt elektrisk klocka. Hastighets-
miétaren innehéller dessutom vég- och trippmétare,
kontrollampa fér laddning, kontrollampa for kor-
visare samt kontrollampa fér helljus. Beskrivning
av dessa kontrollampors inkoppling och funktion
aterfinnes under avd. 3 (elektriskt system).

BRANSLEMATARE

Branslemataren har tvd huvuddelar. Dels tankar-
maturen och dels visarinstrumentet pa instrument-
panelen. Tankarmaturen bestér bl. a. av en flottor,
som genom en hédvarm stér i férbindelse med ett
kontaktbleck, vilket glider éver ett elektriskt mot-
stand (reostat). Alleftersom brénslenivan i tanken
forandras kommer dérvid stérre resp. mindre del
av motstandets lindningsvarv att vara inkopplade.
Visarinstrumentet har dels en spole seriekopplad
med reostaten i tankarmaturen, dels en férbunden

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

med vagnstommen. Dessutom finnes en shunt, som
reducerar instrumentets kinslighet fér temperatur-
variationer till ett minimum.

| huvudsak flyter strémmen tvA végar. Den ena
gar genom instrumentets seriespole over tank-
armaturens reostat och till minus och den andra
gér genom den med minus férbundna spolen.

1 2 3 RY?
Bild 2 Brinslemitare, fram- och baksida
1. Anslutning till tankarmatur

2. Strémuttag
3. Anslutning till batt, 4
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P 1800

D& brinsletanken #r tom flyter strémmen genom
den seriekopplade spolen, passerar tankarmatu-
ren och over till stommen. Tankarmaturens reo-
stat har vid detta lige mycket fa lindningsvarv in-
kopplade och utgér dérfor ringa motstand for
strémmen. Den magnetiska kraften, som uppstar
da strémmen passerar spolen, attraherar visarens
ankarplatta och visarndlen pekar mot "Tom”. Vid
fyllning av tanken inkopplas tankarmaturens reo-
stat vilket betyder ett 6kat motsténd for strommen
denna vig. En stérre del kommer da att vilja flyta
igenom den direkt till stommen anslutna spolen.
Visarinstrumentets ankare péaverkas da av denna
spole, vilket ocksa beror pa det stérre antalet lind-
ningsvarv som denna har gentemot den seriekopp-
lade. Visarndlen kommer att fran T-ldge, som den
hade i den forsta situationen, ge ett utslag pa
skalan i relation till den pafyllda brdnsleméngden.

HASTIGHETSMATARE

Hastighetsmataren &r av virvelstromstyp. Drivning-
en sker medelst en drivlina (hastighetsmétarkabel)
frAn en snickvixel pa vixelladans utgdende axel.
Fér att mojliggéra métning av hastigheten anvén-
des i denna métare en permanent magnet, en mon-
teringsskiva och en rotortrumma av aluminium. Den
sistndmnda #r férenad med instrumentets visar-
axel. Rotortrumman #&r monterad i ena &ndan pa
axeln och visaren i den andra. Axeln &r ocksa for-
bunden med en balansfjdder, vilkens uppgift &r att
bromsa rotortrummans rorelse samtidigt som den
strivar efter att fora visaren mot O-liget da
vagnen stoppas. Vig- och trippmétarens siffertals-
rullar drives via ett flertal kuggvéxlar direkt fran
hastighetsmatarens drivlina. Utvéxlingarna hos
dessa kuggvixlar 4r valda sa att hastighetsméta-
rens drivlina skall géra 620 varv for att instrumen-
tet skall registrera en km.

Den del av hastighetsmétaren som visar hastig-
heten fungerar, som ovan ndamnts, genom magne-
tisk inverkan. D& vagnen sittes i rorelse bdrjar
drivlinan rotera och dédrmed ocksa permanent mag-
neten. Denna kommer da att alstra ett rote-
rande magnetfilt, som ger upphov till virvelstrom-
mar i rotortrumman. Magnetens kraftlinjer gar
éver instrumentets monteringsskiva. Den vridande
inverkan som magnetféltet, savil som de induce-
rade virvelstrémmarna har pa rotortrumman ar be-
roende dels av varvtalet (6kat métutslag vid okat
varvtal) och dels av den motverkande kraften i
balansfjadern. Hastighetsmitarens . uppbyggnad
framgér av bild 5.

9—2
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Bild 4. Hastighetsmitare, fram- och baksida

1. Anslutning fér trippmétarens reglage
2. Anslutning fér hastighetsmitarens drivlina

Bild 5 Schematisk skiss av hastighetsmitare

OOk W=

Visarnal

Balansfjader

Monteringsskiva

Rotortrumma

Permanentmagnet

Snickdrev fér viig- resp. trippmétarens drivning
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KLOCKA

Klockan &r elektriskt driven. Om batteriet varit
bortkopplat méste klockan startas genom intryck-
ning av instéllningsknappen. Klockans drivning be-
star av en elektromagnet, som péverkar klockans
balanshjul. | &vrigt 4r den férsedd med ett meka-
niskt urverk.

D& klockan startas, vilket nyligen namnts sker
genom intryckning av instillningsknappen, astad-
kommes en direkt stomanslutning av elektromag-
netens lindning. Magneten kommer héarvid att mel-
lan sina poler attrahera balanshjulet pa si sitt
att balansens fjadder spdnnes. Nir instéllnings-
knappen sldppes upphér elektromagnetens kraft
och fjadern drager tillbaka balanshjulet till ut-
gangsldget. P4 balanshjulets framsida finnes emel-
lertid en liten kontaktpinne, som vid detta tillfille
vidrér en kontaktfjider. Harvid erhilles aterigen en
sluten strémkrets och elektromagneten attraherar
balanshjulet, men denna gang nagot svagare,
samtidigt som fjddern spinnes. Vid vridningen
skiljes kontaktpinnen och fjaidern Magnetismen
upphtr och fjadern for tillbaka balanshjulet,
kontaktpinnen ger ater kontakt etc. Av denna fram

4 YRYS

Bild 6 Klocka, isdrtagen
1. Balanshjul
2. Balansfjader
3. Ruckningsmekanism
4. Elektromagnet
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P 1800

Bild 7 Elektrisk klocka, fram- och baksida

1. Ruckningsskruv
2. Instillningsknzpp

och atergdende rorelse drives sedan det mekanis-
ka urverket pa sedvanligt sétt.

Ang. férfaringssétt vid "ruckning”, se sid. 8.

OLJETEMPERATURMATARE OCH

TEMPERATURMATARE FOR KYLVATSKA

De bada temperaturmétarna & sammanbyggda till
en vertikal enhet. Varje matare bestar av en givar-
kropp och en visardel. Konstruktionsmassigt sett
skiljer sig ej métarna nagot ifran varandra, varfér
nedanstdende beskrivning giéller oavsett om mé-
taren visar kylvitsketemperatur eller om den visar
motorns oljetemperatur.

YOLVD
1c1 5%

Bild 8 Temperaturmitare, fram- och baksida

9—3
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Givarkroppen och visardelen &r férenade med var-
andra medelst ett férbindelserér med mycket liten
inre diameter. Réret dr kénsligt mot yttre verkan
och &r darfor skyddat med en stdltrddsspiral, vil-
ken ocksa férhindrar att allt fér skarpa bgjningar
uppstar pa réret. Givarkroppen ér utformad som
en liten behéllare. Denna ér till viss del fylld med
en blandning av lattflyktiga vatskor i huvudsak
eter (i oljetemp.-métaren aceton). Nar temperatu-
ren stiger ger vétskan i givarkroppen upphov till en
mot temperaturen proportionell tryckstegring, som
fortplantas i det nyss ndmnda forbindelseroret
upp till rérfjadersystemet i matarens visardel, Hir-
vid strédvar den platta rérfjidern efter att rdta ut
sig och ge en rérelse till den hidvarm, som via en
lamplig utvéxling péverkar instrumentets visare.
Den sistnamnda dr utformad till ett band tillverkat
av ett plastmaterial.

Visarskalan &r graderad i ° C alt. ® F. Kylvitske-
temperaturmétarens givare dr placerad i cylinder-
lockets bakre del och givaren fér oljetemperatur-
métaren &r ansluten till motorns oljesump.

OLJETRYCKSMATARE

Oljetrycksmétaren stdr medelst ett tunt ror i fér-
bindelse med motorns smérjsystem. Tryckforand-
ringar i smorjsystemet vidarebefordras genom ré-
ret till oljetrycksmétaren. Denna bygger pa ett rér-
fiadersystem sa uppbyggt att rérfjidern vid tryck
strdvar att rdta ut sig. Rérelsen vid utrdtningen
dverfores via en hdvarm till visarens axel. En vrid-
fiader strdvar efter att féra visaren mot O-liget.
Instrumentets matutslag begrénsas genom en
stoppanordning till 6 kg/cm? resp. 100 Ib/sq.in.
oljetryck.

WL
Bild 9 Oljetrycksmitare, fram- och baksida

94
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Bild 10 Schematisk skiss av temperaturmétare

Kuggsegment
Overforingsarm
Visarskala
Visarband
Bandtrumma

Visarndl

. Vridfjider

Anslutning till
smorjoljesystem

6. Anslutning till
oljetemp.-givare

7. Vridfjader

8. Rorfjader

9. Anslutning till
kylvdtsketemp.-givare

4
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Bild 11 Principskiss av oljetrycksmitare

4. Rérfjader
5. Stoppanordning
for métutslag
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VARVRAKNARE

Varvréknaren férekommer i ett tidigare och tva
senare utféranden. Vid tidigare utférande &r varv-
rdknarens givare placerad i luftintaget framfér ky-
laren. Varvridknare av sen. utf. har inbyggda givare.
Gemensamt for métarna dr arbetssittet. Bada ir
anslutna till lagspénningsdelen av motorns ténd-
system, pa sa sitt att de "kdnner’” det antal im-
pulser som téndspolen avger. | tidigare utférande
sker inkopplingen genom direkt anslutning till for-
delarens lagspédnningsuttag. Vid den senare varv-

rdknaren passerar lagspénningsledningen, ténd-

spole—fordelare, upp till métaren, dédr den bildar Bild 12 Varvréknare, fram- och baksida
en slinga bestaende av tva varv. Denna slinga 4r 1. Maiafledniﬂg fran sikringsdosa .
. fastgjord i en speciell kontaktbrygga och fungerar 2. Ledning: thndspole < yarvritknare. — ftirdelare

som primérlindning i en i instrumentet inbyggd
transformator. Nar fordelarens brytarkontakter
slutes passerar strémmen genom nyss ndmnda
. slinga och magnetiserar transformatorns kérna.
D& brytarkontakterna dppnar upphér flodet till
transformatorn och en spénning med mycket kort
varaktighet upptrider i transformatorns sekundér-
lindning. Denna impuls matas sedan in i en multi-
vibratorkrets, som bl. a. innehdller tva samverkande
transistorer. Kretsen driver slutligen en vridspole-
maétare, vilkens visare rér sig 6ver en kalibrerad
skala som medger avldsning direkt i varv/min.
Genom att brytimpulserna, som varvriknaren ar-

betar med, &r proportionella mot motorns varvtal
kommer en okad resp. minskad strom att flyta ge-

nom visardelen, vilket ger 6kat resp. minskat mét- 1I 2 YRS
utslag som féljd. En strém av 0-250 m A genom Bild 13 Varvriknare, isartagen
instrumentets visardel motsvarar ett visarutslag 1 Tiansistorar

. fran O-7000 varv/min. 2. Vridspoleinstrument
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P 1800

REPARATIONSANVISNINGAR

Allmant

Fére demont.- och montering av ett eller flera in-
strument skall alltid ena batterikabelskon lossas
och lyftas av fran batteriet. Denna forsiktighetsat-
gérd géller dven for instrument som icke &r elekt-
riskt anslutna t. ex. oljetryck- och temperaturmé-
tare. Foérbindelseledningarna, speciellt frin tem-
peraturmétaren, kan annars orsaka kortslutningar
som kan bli bdde svara och dyrbara att reparera.
Samtliga instrument &r kapslade och dérfor ej isér-
tagbara om inte stérre ingrepp géres pé instru-
mentets sarg. Reparationer kan dessutom i manga
fall resultera i tidsédande arbete, som varken kan
motiveras med tanke pa sédkerhet for instrumentets
fortsatta funktion eller ur ren kostnadssynpunkt
jamfort med nytt instrument. Om sarskilda skl
. #@nda finnes for att en reparation skall utféras re-
kommenderas en av fabriken auktoriserad instru-
mentverkstad.

BRANSLEMATARE

Fore demontering av nAgon komponent tillhérande
brénslemitaren bor felet forst lokaliseras och klar-
laggas, exempelvis enl. nedan.

Kontrollera férst visarinstrumentets ledningsan-
slutningar s& dessa #r vél patriadda. Sla pa tiand-
ningen. Understk medelst voltmeter eller prov-
lampa att spénning finnes vid visarinstrumentets
matarsida. Nér detta ér kontrollerat fortsittes prov-
ningarna enl. féljande.

Instrumentet visar "Tom”

1. Lossa ledningsanslutningen vid tankarmaturen
och hall ledningen isolerad fran vagnsstommen.
Sla pa tdndningen. Bridnsleméataren skall darvid
visa full.

2. Visar instrumentet "Tom" lossas ledningen vid
instrumentet, (den ledning som férbinder visar-
delen med tankarmaturen). Om instrumentets
visare vid detta tillfdlle visar "Full" &r instru-
mentet felfritt och felet torde ligga i tankarma-
turen eller i dess ledningsférbindelse med vi-
sardelen.

9-6
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Instrumentet visar "Full”

1. Lossa ledningsanslutningen vid tankarmaturen.
Sla pa tédndningen.

2. Med hjilp av en testsladd stomanslutes den till
tankarmaturen anslutna ledningen. Slar visaren
over till tom ar ledningen och visardelen fel-
fria. Felet &r att soka i tankarmaturen.

3. Slar visaren enligt ndmnda prov inte dver till
"Tom'" lossas ledningen &ven vid dess anslut-
ning till instrumentet. Anslut kontaktskruven
medelst en testsladd till minus. Ar instrumentet
felfritt skall visaren hérvid ga over till "Tom".
Felet #r i annat fall att séka i dalig kontakt hos
anslutningarna mellan instrument och ledning-
en till tankarmaturen eller avbrott i ledningen.
Felaktigt instrument eller tankarmatur utbytes
mot nya detaljer.

Byte av visarinstrument
DEMONTERING
1. Lyft bort ena batterikabelskon.

2. Demontera ledningarna. Ldgg miérke till anslut-
ningarnas placering.

3. Lossa muttrarna och lamphaéllaren.

4. Lyft ut instrumentet.

MONTERING

1. Satt dit hallarna, fjdderbrickor och muttrar.
Drag fast muttrarna samtidigt som instrumentet
tryckes in mot instrumentpanelen. Glém ej
bort stomanslutningen!

2. Trad pa anslutningarna.

3. Kontrollera instrumentets funktion.

Byte av tankarmatur

DEMONTERING

1. Se ftill att tdndningsnyckeln star i neutralldge.
2. Tag ur reservhjulet och vik undan mattan.

3. Anvind tryckluft och blas rent ordentligt runt
omkring tankarmaturen.

4. Tag bort ledningen samt skruvarna som héller
tankarmaturen och lyft bort densamma.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 14 Montering av tankarmatur

MONTERING

Anvénd alltid en ny packning fér att ddrigenom fér-

hindra ldckage och bensinlukt i vagnen.

1. Packningen bestrykes pa bada sidor med tat-
ningsklister, som ej léser packningsmaterialet
eller l6ses i bensin.

2. Lédgg packningen pa sin plats pa tanken. Pla-
cera dit tankarmaturen, se bild 14, och drag
fast den ordentligt. Anslut ledningen.

3. Montera resterande detaljer.

HASTIGHETSMATARE

Ger hastighetsmataren ej ndgot utslag men vég-
métaren fungerar, eller omvinda férhéllandet viig-
métaren ur funktion men hastighetsmétaren funge-
rar, finnes felet i instrumentet. Visar instrumentet
varken hastighet eller végstricka eller om visar-
nalen pendlar bytes hastighetsmétarkabeln enér
drivlinan sannolikt &r brusten eller kédrvar i holjet.

Kontroll av hastighetsmatarkabel

For att hastighetsmitarens funktion skall bli sa
stérningsfri som mdéjligt 4r det av stérsta vikt att
monteringen av hastighetsmétarkabeln utféres rik-
tigt. Féljande skall darfér observeras. Vid anslut-
ningarna vid véxellddan och instrumentet far ka-
beln ej bdrja kréka forrdn tidigast 5 cm fran
respektive anslutning. Krékningsradien pa hastig-
hetsmitarkabeln far icke pd négot stille under-
stiga 15 cm. Vid mindre krékningsradie kan vibre-
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Bild 15 Kontroll av linans rotation

rande matarutslag uppstd. Drivlinan skall rotera
koncentriskt i héljet, kontrollen utféres med rote-
rande hastighetsmitarlina, se bild 15.

Byte av hastighetsmdtare

DEMONTERING

1. Tag ur lamphéllarna fér instrumentbelysningen
och fér kontrollamporna. Var férsiktig sa att
inte instrumentets styrningar féljer med ut.

2. Lossa hastighetsmitarkabeln och reglaget till
trippmétaren. Lossa instrumentbyglarna och
tag ut instrumentet.

MONTERING

1. For upp instrumentet, sitt pa hallare, brickor,
stomanslutningar och muttrar.

2. Drag forst &t muttrarna I8st, kontrollera instru-
mentets ldge. Hall fast och drag till muttrarna
ordentligt.

3. Montera hastighetsmitarkabeln, reglaget {ill
trippmétaren och resp. lamphallare.

4, Efter montering kontrollera funktionen hos
samtliga kontroll- och instrumentbelysnings-
lampor.

BYTE AV KLOCKA

DEMONTERING

1. Lossa ena batterikabelskon.

2. Demontera muttrarna vid resp. bygel och lyft
bort stomanslutningen. Tag ur lamphallaren.

3. Demontera klockans anslutningskabel.

9—7
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MONTERING

1. Drag fast kabeln och fér 6ver gummiskyddet.

2. Satt in instrumentet, montera byglar, fjider-
brickor, godsanslutning och muttrar.

8. Hall fast instrumentet och drag till muttrarna
ordentligt.

4. Montera batterikabelskon och starta klockan
genom att trycka in instéllningsknappen.

Om klockan fortar eller saktar sig kan den "ruc-
kas" med den fran framsidan &tkomliga ruck-
ningsskruven. Med denna fininstélles balanshjulets
fiader. Vid vridning medurs blir stérre del av
balansfjiddern inkopplad och klockan saktar sig.
Vid moturs vridning férkortas fjidern och férhal-
landet blir det motsatta. Ett delstreck pa indike-
ringsskalan motsvarar ca 5 min/dygn.

OLJETEMPERATURMATARE OCH
TEMPERATURMATARE FOR KYLVATSKA

PROVNING AV TEMPERATURMATARE OCH
DEMONTERING AV GIVARKROPP

Innan mitaren demonteras fér misstdnkta fel bor
den i tveksamma fall férst kontrolleras enl. nedan-
staende.

1. For resp. temperaturmétare géller att vitske-
nivderna maste sinkas innan givarna lossas.
Skulle givarna ha fastnat bryt forsiktigt fram
och ater. Var férsiktig med métarréren.

2, Sénk ned givarkroppen i ett kdirl med varmt
vatten. Samtidigt anvéindes en vanlig och tidi-
gare kontrollerad kvicksilvertermometer for
jamforelseavldsningar. Bade givarkroppen och
termometern bér, fér att ett gott métresultat
skall erhallas, hindras fran att ligga an mot kér-
lets botten.

Byte av oljetemperaturmétare och
temperaturmdtare for kylvatska
DEMONTERING

1. Demontera ena batterikabelskon,
2. Lossa resp. givare, se under féregaende rubrik.
3. Lossa muttrarna och drag férsiktigt ut instru-

mentet. Undvik tviira bockningar pa de k#ns-
liga métarréren. i

9—8
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MONTERING
1. Satt in instrumentet pa plats.

2. Fér in givarna genom gummibussningen och
trad dem igenom torpedvéggen.

3. Drag fast instrumentet. Glém ej stomanslut-
ningen!

4. Montera givarna pa resp. plats.

Se till vid montering att sista delen av métarréren

vid resp. anslutning formas till tvd vibrationsdédm-

pande slingor, vilka avser att férhindra rérelser
att fortplantas frdn motorn upp i métarréren.

BYTE AV OLJETRYCKSMATARE
DEMONTERING

1. Lossa roret fran oljetrycksmétaren.

2. Tag bort lamphallaren och demontera byglarna
som héller instrumentet.

MONTERING
1. For upp instrumentet och drag fast det.
2. Anslut oljertret. Glém ej bort tétningsbrickan.

3. Starta motorn och kontrollera tidtheten vid
instrumentet.

VARVRAKNARE

Funktionskontroll
VARVRAKNARE (tid. utf.)

Vid eventuella fel pa varvrdknaren kan visarinstru-
mentets funktion kontrolleras genom att en am-
péremeter fér 10 mA eller mera (hogst 100 mA)
inkopplas mellan chassiet (=) och anslutnings-
stiftet "M" (+).

Vid 2800 varv/min. skall ampéremetern visa 10 mA.
Ampéremeterns inre motstdnd méaste vara mindre
&n 70 ohm vid det aktuella matomradet.

Om inte den inkopplade métaren ger nigot utslag
konstateras forst att icke fel féreligger i ledning-
arna. Om icke sa &r fallet finnes férmodligen felet
i givaren. Vid fel pa givare och/eller instrument
ay tid. utf. bytes till instrument med inbyggd givare.
Denna varvridknare kopplas enligt bild 17. Ledning-
arna till den gamla givaren avligsnas.

OBS! Ledningen frin tdndspolen till fordelaren
skall dragas over varvriknaren, se vidare under
"Beskrivning"” sid. 5.
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Bild 16 Givare fér varvraknare (tid. utf.)
1. Anslutningar
2. Stomledning
3. Givare

VARVRAKNARE (sen. utf.)

i

Sl& pa tindningen och kontrollera medelst
provlampa eller voltmeter att spdnning finnes
vid instrumentets mataranslutning.

- Anslut en tillférlitlig varvialstester och gor jam-

forelseavldsningar.

Visningstoleransen hos varvriknaren #r ay stor-
leksordningen =100 varv/min. i omradet 0—
3500 varv/min. och det dubbla pa dvriga delen
av visarskalan. Vid jimférelsen bér emellertid
aven varvtalstesterns visningstolerans beaktas.
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P 1800

Bild 17 Kopplingsschema fér varvriknare med
inbyggd givare

1. Férdelare 4. Ledning téndspole —
2. Tandspole varvriknare — férdelare
8. Matarledning fran 5. Varvriknare

sékringsdosa

Byte av varvriknare
DEMONTERING

1. Tag bort lamphallarna och lossa matarens ma-
tarledning.

2. Lossa kontaktbygeln vid téndspolens |agspin-
ningsledning.

3. Lossa muttrarna, lyft bort hallarna och tag ut
instrumentet.

MONTERING

1. Fér upp instrumentet, sitt p& hallare, brickor
och muttrar. Glém ej stomanslutningen.

2. Montera lagspénningsledningen och instrumen-
tets matarledning. ’

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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GRUPP 94

VARMESYSTEM
BESKRIVNING

Bild 18 Bilvirmare

1. Defrostermunstycke 7. Havarm for luftspjall
2, Reglage 8. Hivarm for

3. Luftintag defrosterspjill

4. Flakthjul 9. Virmekontrollventil
5. Flaktmotor A Inkommande luft
6. Cellsystem

B Utgdende luft

9—10
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Bilvdrmaren, bild 18, bestar av féljande huvudde-
lar: flakthus med flikthjul och elektrisk motor, cell-
system ,férdelningshus inkl. spjill, varmekontroll-
ventil samt reglage.

Av bilden framgéar ocksa luftstrémmarnas riktning.

VARMEKONTROLLVENTIL

Véarmekontrollventilens uppgift &r att reglera till-

forseln av kylvétska till virmarens cellsystem. Den-

na tillférsel regleras av ventilen pa tva sitt, dels

manuellt med hjilp av vdrmereglaget (TEMP)

och dels automatiskt genom en termostatanord-

ning. Den principiella uppbyggnaden av virme-
| . kontrollventilen visas pa bild 20.

Bild 19 Véarmekontrollventil

Da reglaget TEMP féres nedat &ppnas ventilen
och tillférseln av kylvatska till bilvarmarens cell-
system borjar. Néar kylvédtsketemperaturen stiger 1
blir dven luften som passerar cellsystemet var- |
. mare. Da luften passerat cellsystemet strémmar
den vidare ned till bilvirmarens underdel, dér |
spjéllanordningarna och termostatens kinselkropp
ér placerade. Nér den férbistrommande luften nar ‘;—I
en viss temperatur sker en trycktkning i kénsel-
kroppen. Detta resulterar i att termostatens expan-
sionskropp utvidgas och paverkar ventilen sa att
en strypning av kylvéitsketillférseln till cellsyste-
met blir féljden. Resultatet av detta blir en minsk-
ning av den férbistrommande luftens uppvérmning.
Termostaten forlorar dérvid ndgot av sin utvidg-
ningsférmaga och ventilen dppnas ater. Ett stin-
digt upprepande av ovanndmnda forlopp ger det
Onskade resultatet, ndmligen att fA temperaturen, 1. Ventil

pa den i vagnen instrémmande luften, att halla sig 2. Havarm for vérmereglage
. konstant p4 6nskad och installd niva, 3. Termostat

Bild 20 Principskiss av virmekontrollventilens
arbetssatt

- REPARATIONSANVISNINGAR

BILVARMARE 4. Demontera virmarens fastséttningsmuttrar.

@

Lyft bort defrosterslangarna och lossa varme-

Bilvdrmaren demonteras som en komplett enhet
kontrollventilen.

enl. féljande (giller 4ven f6r reparation eller byte

av cellsystem). 6. Lyft upp vérmaren fran vagnen.

1. Tappa utav kylvatskan. ISARTAGNING

2. Lossa slangarna vid cellsystem och virme- 1. Lossa skruvarna som héiller varmarens halvor
kontrollventil. och lyft isér.

3. Lossa vdrmarens friskluftsintag. 2. Lyft ur cellsystemet.

9—M
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Kontroll av cellsystem

Cellsystemet rengéres utvindigt och sénkes under
tryck dock max. 1,2 kg/em? ned i uppvéarmt vatten
ca 70—-80° C. Cellsystemets fogar &r tennlédda.
Anslutningsréren 4r hardlddda. Efter att ett even-
tuellt lackagestille har upptickts rengéres det
aktuella stillet ytterligare, mycket noggrant, fér
att det nya tennet skall flyta in ordentligt.

Efter avslutad tédtning kontrollera aterigen cell-
systemet for ldckage i enlighet med ovanstidende
provningsanvisning.

HOPSATTNING

1. Kontrollera spjillen s& att inte dessa kérvar
ev. glappar.

2. Placera in termostatens kénselkropp, se bild
22.

3. Ersétt saknat kitt med nytt. Detta ldgges i
skarven mellan de biagge halvorna innan vir-
maren skruvas ihop.

MONTERING

Se till sa att alla skadade slangar och packningar
bytes. Kontroilera deras ldgen efter ditsittning.
Handskas varsamt med varmekontrollventilen och
dess kopparrér.

1. F&r in véarmarens friskluftskanal, se bild 21, och
skruva fast densamma.

2. Skruva fast bilvdrmaren.

3. Montera vérmekontrollventilen och slangarna.

Bild 21 Montering av bilvirmare

Bild 22 Hopsitining av bilvarmare

4. Sitt dit vajrarna frdn virmereglaget pa resp.

plats och montera anslutningarna till flakt-
motorn.

Efter montering kontrollera spjéllen, reglagen och
flaktmotorns funktion. Se till sa att virmarens dré-
neringsslang &r 6ppen och placerad péa rétt plats.
Pafyll avtappad kylvétska.

Starta motorn, dka varvtalet hastigt erforderliga
ganger fér siker urluftning och fyll pa resterande
del. Upprepa manévern tills kylsystemet &r helt
urluftat.

Byte av virmereglage
1. Lossa skruvarna som héller reglaget.

2. Demontera lamphallaren och lossa resp. vajrar.

3. Montera vajrarna i det nya reglaget, drag fast
detsamma och sitt dit lamphaéllaren.

INJUSTERING

Fér upp reglagen till stiangda ldgen. Kontrollera
sedan spjillets och varmekontrcllventilens Iﬁgen.
Ar dessa ej i detta ldge helt stingda, bor en juste-
ring utféras. Hérvid lossas vajerhdljena vid resp.
fastséttningspunkt pa vérmaren alt. véirmekontrol!-
ventilen. Efter slutférd justering, fér varmeregla-
gen fram och &ter nédgra ganger och kontroliera
funktionen.

.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Byte av ventilationsanordning inkl.

reglage

1. Lyft upp friskluftsgallret. Demontera sténk-
skyddsinsatsen. Se till s& att inga klammer fér-
svinner in i bilvarmaren.

2. Lossa muttern som haller dragreglaget och
tryck ut ventilationsanordningen i riktning
underifrAn—uppat,

3. Kontrollera fére monteringen att inte spjillet
kédrvar och att titningslisten #r fullgod och sit-
ter pa plats.

INJUSTERING

Spjéllet bér justeras sa att det ligger an med na-
‘ . gon liten férspinning mot sin tatningslist da drag-
reglaget &r helt inskjutet.

SPECIFIKATIONER

HASTIGHETSMATAREHJUL
Déack 165—15

P 1800

YHRUP

Bild 23 Friskluftsgaller och stankskydd.

Hastighetsmatarhjul ‘

Vigmétarens

Bakaxelutvixling Kuggantal [ Utviixling teoretiska
Stérre ‘ Mindre | | felprocent
410:1 (10: 41) ' 5 [ 17 32 -023
r 4566:1 (9:41) | 5 | 19 3,6 +0,26

faststélld norm for dicket, vid en vagnhastighet av ungefér 80 km/tim.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Felprocenten i ovanstaende tabell &r berdknad for en rullningsradie av 309 mm, vilket utgdr viirdet i en av AB Volvo
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