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BESKRIVNING

ALLMANT
Motor med typbeteckning B 16 A &r en fyrcylindrig
férgasarmotor med toppventiler.

Cylinderdiametern ar 79,37 mm, slagldngden 80
mm, slagvolymen 1,58 liter och kompressionsfér-
hallandet 7,4. Kompressionstrycket &r 9,5—10,5
kg/cm? vid 2000 varv/min.

Motorn utvecklar en effekt av 60 hk (DIN) vid
4500 varv/min. och ett maximalt vridande moment
av 11,3 kgm vid 2500 varv/min. Motorns utseende
visas pa bild 1 och 2. Effekt- och momentkurva
framgar av bild 3. Ladngd- och tvérsnitt visas pa
plansch sist i boken.

Bild 1. Motor fran vanster.

1. Oljepafyllningslock

2. Oljemaétsticka

3. Motornummer (endast sen.
utf.)

4. Stromférdelare

5. Hal fér kontroll av
tandinstéllning

6. Svénghjulskapa

7. Skyddsplat

8. Ror fér vevhusventilation

9. Inspektionslucka

10. Havarm fér handpumpning

11. Oljetrag

12. Brénslepump

13. Brénsleror

14. Vattenpump

15. Flakt

CYLINDERLOCK

Cylinderlocket, (17 pa planschen, sist i boken)
vilket &r tillverkat av speciallegerat gjutjarn, ar for-
sett med kylmantlar fér kylvattnet. Férbrannings-
rummet har férbindelse med férgasare och utblas-
ningsrér genom i locket utformade kanaler. Hojden
fran anliggningsytan mot blocket till planet for cy-
linderlocksmuttrarna ar 99 mm.

CYLINDERBLOCK

Cylinderblocket (19) &r gjutet av specialgjutjérn
i ett stycke. P4 hogra sidan ar det s& utformat att
oljerenaren — av fullflédestyp — anslutes direkt
mot blocket. Oljekanalen fran pumpen mynnar ut
vid renarinsatsens utsida, kanalen till blocket vid
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renarinsatsens insida, varigenom yttre rérledning-
ar saknas.

Cylinderloppen som &r borrade direkt i blocket,
har diametern 79,37 mm.

VEVAXEL

Vevaxeln (37) &r tillverkad av hejarsmitt stal med
noggrant slipade ram- och vevlagertappar. Den &r
statiskt och dynamiskt utbalanserad samt lagrad i
tre ramlager i vevhusets 6vre del. Bakre lager-
tappen ar utformad med flansar for styrning i axiell
led. Férutom i standarddimension finnes lager-
skalar i underdimensioner, vilka ger mojlighet att
utan skavning och filning erhalla korrekt lagerspel
dven efter slipning av lagertapparna. Tétning vid
vevaxelns framre dnde &stadkommes av en plat-
bricka, s.k. oljeslungare, samt filtpackning.

| bakre @nden av vevaxeln erhélles tatning medelst
en direkt p& vevaxeln utformad oljeslungare som
aterfor oljan till vevhuset. Bakom denna oljeslung-
are ligger dessutom en filtpackning runt vevaxeln.
Mellan oljeslungare och filtring finns, bade fram-
till och baktill, ett avgriansat tomrum vari olja fang-

24

Bild 2. Motor fran héger

Luftrenare
Bréansleror
Ventilkapa
Termostathus
Transmissionsképa
Mirke for 6vre dédpunkt
Generator
Motorfaste
Oljerenare

10. Reduceringsventil
11. Startmotor

12. Nummerplat (tid. utf.)
13. Cylinderblock

14. Utloppsror

15. Cylinderlock

16. Forgasare

OO NOOAEWN -

as upp. Vid rummens nederkant finns dranerings-
hal genom vilka oljan rinner tillbaka ned i sumpen.
Bakre titning av tidigare utférande saknar dock
detta s.k. lugna rum.
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Bild 3. Effekt- och momentkurva (DIN).

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



RAM- OCH VEVLAGER

Lagerskalarna fér vevlagren (38) dr belagda med
lagermetall, vilken bestar av en speciell blybrons-
legering. Ramlagerskadlarnas (35) lagermetall ut-
goéres av babbits i ett speciellt utférande, utom for
styrlagret (31) dér lagermetallen &r babbits av van-
ligt slag.

KAMAXEL

Kamaxeln (22) &r tillverkad av gjutstal eller smidd
samt har slipade kam- och lagerbanor. Axelns
axiella rérelser begrénsas av en bricka som é&r pla-
cerad vid framéndan, mellan frimre lagertappen
och kamaxelhjulet. Till en gjuten kamaxel méste
ett gjutet oljepumpsdrev anvéndas, till en smidd
axel véljes ett smitt drev.

KOLVAR MED KOLVRINGAR
Kolvarna (36) ér tillverkade av ldttmetall och be-
lagda med ett tunt lager av tenn. Kolvtappshalet

P

ar forskjutet fran kolvens centrumaxel. P& toppen
finns en bokstav som anger kolvens métt (finns
endast fér standarddimension) samt en pil vilken
anger riktning framat vid montering.

Tva kompressionsringar och en oljering finnes per
kolv. Bada kompressionsringarna har pa insidan
en fasning som véndes uppét. Ovre ringen &r for-
kromad.

VEVSTAKAR

Vevstakarna (69) ar tillverkade av hejarsmitt stal
och har |-sektion, vilket ger stor styvhet i férening
med lag vikt.

Eftersom cylinderloppen ej &r placerade mitt éver
vevlagertapparna utan nagot férskjutna i motorns
langdriktning, har dven vevstakarnas skaft forskju-
tits i forhallande till lagerytans mittlinje.

22078

Bild 4. Smarjsystem.
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Bild 5. Oljepump.
8.
9.

10.
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Drivhjul

Laspinne

Bussning

Axel

Hus
Tryckrdrsanslutning
Kugghjul (I16phjul)
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Lasring

Sil

Silhus

Inlopp

Drivande kugghjul
Lock

Bild 6. Oljerenare, AC.
6.

1. Skruv

2. Bricka och packning
3. Fjader

4. Ventilfjader

5. Ventilkula

8.
9.
10.

Insats
Cylinderblock
Packning
Renarhus
Ventilhus

Lagringen mot vevaxeln utgéres av utbytbara la-
gerskdlar och mot kolvtappen av en noggrant
bearbetad bussning. Stakarna &r indelade i vikts-
klasser, mérkta med bokstéver. | en och samma
motor 4r samtliga vevstakar mérkta med lika bok-
stav och séledes tillhérande samma klass.

VENTILER

Ventilerna (53) ér tillverkade av specialstal. Tall-
rikarnas yta mot férbranningsrummet &r férsedd
med en sfarisk férsdnkning. Harigenom blir ven-
tilerna lattare, vilket ar férdelaktigt speciellt vid
héga motorvarvtal. Férsénkningen ger dven en viss
elasticitet samtidigt som en bittre t4tning erhélles.

SMORJSYSTEM

Motorn #r férsedd med fullstandigt trycksmorj-
system vilket schematiskt visas pa bild 4. Trycket
astadkommes av en kugghjulspump, bild 5, som
pressar oljan genom kanaler ut till smorjstéllena.
Oljerenaren &r av s.k. fullflédestyp och all olja som
pressas ut till smorjstéllena passerar saledes forst
renaren.

En reduceringsventil i systemet hindrar oljetryc-
ket att na for héga varden.

Renaren, bild 6 och 7, &r ansluten direkt mot cy-
linderblockets hégra sida och saknar helt yttre ror-
ledningar. Till- och utlopp sker genom kanaler i
blocket. Insatsen bestar av en utbytbar pappers-

Bild 7. Oljerenare, Mann samt Fram.

1. Skruv med bricka 6. Ventilfjader

2. Fjader 7. Insats

3. Ventilkula 8. Renarhus

4, Tatningshylsa 9. Packning

5. Packning vid fabr. 10. Cylinderblock
Mann. Vid fabr. Fram 11. Mellanplat, monterad
endast lasring innan- vid sen. utf. (Obero-
for tatningshylsan ende av renarfabrikat)
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insats. Renaren &r férsedd med en éverstrémnings-
ventil, som tillater oljan passera férbi insatsen om
stromningsmotstandet i denna &éverstiger 0,9—1,3
kg/cm? De olika fabrikat av renare som férekom-
mer &r utbytbara och principiellt lika. Mellanplaten
(11, bild 7) haller oljenivan i renaren s& hog som
mojligt efter stopp av motorn, varigenom fullt olje-
tryck nas snabbare vid start.

TANDSYSTEM

Fordelare

Fordelaren i det elektriska systemet &r av Bosch
fabrikat och férsedd med bade centrifugal- och va-
kuumregulator.

BRANSLESYSTEM

Forgasare

Motorn &r férsedd med en fallférgasare av fabri-
kat Zenith, vilken har typbeteckning 34 VN. Utse-
endet framgér av bild 8 och 9.
Brénsletillstromningen regleras av fasta munstyc-
ken vilka &r monterade i en blandningskammare
som med en spets mynnar i férgasarhalsen. | bland-
ningskammaren finns #ven luftkanaler varigenom
brénslet pé ett tidigt stadium blandas med en viss

Bild 8. Forgasare fran vinster

1. Ekonomiventil 8. Skruv fér reglering av
2. Férgasarhus tomgéngsvarvtal
3. Luftspjall 9. Spjallaxel
4. Fjader for luftspjall 10. Anslag pa hivarm
5. Fjader fér havarm 11. Kort havarm fér gas-
6. Lankstang fér snabb- spjéll

tomgéng 12. Skruv fér lagesjuste-
7. Lénkstdng fér acc.- ring av luftkona

pump
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Bild 9. Fbérgasare frédn hoger.

1. Konsol 12. Ekonomiventil
2. Skruv for installning 13. Bricka fér omstélining
av snabbtomgéng av acc.-pumpens

3. Lénkstang fér snabb- slaglangd
tomgéng 14. Stoppskruv fér kolv
4. Faste 15. Flottérhus

5. Havarm for luftspjall  16. Skruv fér reglering

(med kam) av tomgangsbland-
6. Spjéllhavarm ning
7. Spjillaxel 17. Stoppklack

8. Bakre del av havarm 18. Fiste fér choke-
fér acc.-pump reglage
9. Fjader 19. Hal fér vakuumror
10. Frdmre del av h#dv- 20. L#nkstang for
arm fér acc.-pump acc.-pump
11. Kolvstang 21. Havarm fér gasspjall

méangd luft. Férgasaren har handreglerad choke,
snabbtomgangsanordning samt accelerationspump
och ekonomiventil. Funktionen behandlas i avsnitt
enligt foljande uppstilining.

1. Flottérsystem.

2. Chokeanordning med snabbtomgéng.
3. Tomgangssystem.
4

Huvud- och kompensationsmunstycke.
Ekonomiventil.

5. Accelerationspump

1. FLOTTORSYSTEM

Med flottérens hjélp avpassas brénslenivan till
avsedd hojd. D& brénslet stiger till denna niva lyf-
tes flottéren (7, bild 10) uppét och trycker nélen
i ventilen (2) mot sétet via flottérhavarmen varvid
brénsletillférseln stdnges av. Vid sjunkande niva
upprepas héndelseférloppet men i motsatt riktning.

2—5
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Bild 10. Flottor.

1. Brinsleinlopp 5. Blandningskammare

2. Flottérventil med 6. Flottdrhus
packning 7. Flottsr

3. Ventilationshal 8. Havarm

4, Munstycke

Flottérkammaren ventileras genom ett hal (3). Flot-
toren ar tillverkad av méssing i tid. utf. och har 18s
hévarm. Vid sen. utf. &r flottéren av nylon, med
fast havarm.

2. CHOKEANORDNING MED SNABBTOMGANG

For att berika brénsleluftblandningen vid start av
kall motor anvidndes chokeanordningen, som ma-
ndvreras fran instrumentbridan med ett reglage.
D4 reglaget vid start drages ut rores den kam-
formade hévarmen (12, bild 11). Dérvid paverkas
luftspjéllet (15) av fjadern (14) pa spillaxeln sé att
det stings varigenom kraftigare vakuum och dar-
med stérre branslegenomstromning erhélles. Nar
motorn startat och vakuumet dkar kan luftspjéllet
dock ppna sig i viss mén, emedan stdngnings-
kraften erhalles av fjadern pa spjéllaxeln. Dér-
igenom undvikes for fet bréansleluftblandning.
Chokehavarmen paverkar genom lénkstangen (11)
dven gasspjillet. Detta kommer pad sa satt att
dppnas i samband med luftspjallets sténgning. |
vilken grad gasspjdllet éppnas, i forhallande till
luftspjéllets stdngning, bestimmes genom olika in-
stillning av lankstdngen med skruven (10). Genom
denna snabbtomgangsanordning kan motorn fran
forarplatsen ges hogre tomgéngsvarvtal under
uppvirmningsperioden varigenom s.k. tjuvstopp
undvikes.

2—6
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3. TOMGANGSSYSTEM

Nir motorn gar pa tomgéng &r gasspjallet néstan
helt stingt (reglerat med en stoppskruv 19, bild
12) varigenom vakuumet omkring och under spjél-
let blir stort. Sugningen genom tomgéangshalet (27)
blir da stark varvid brénsle suges upp fran kanalen
ovanfér huvudmunstycket (24) genom ett kalibrerat
hal (25) och tomgangsmunstycket (23) till tom-
gangskanalen som mynnar ut i férgasarhalsen med
ett stérre (27) och tva mindre hal (29). Luft tillfores
genom dels ett hal (21) under luftspjéllet dels
genom ett luftmunstycke (22) ovanfér tomgangs-
munstycket.

Bransleluftblandningen regleras med volymskru-
ven (28) med vilken genomstrémningsarean av ha-
let (27) for det |uftblandade branslet varieras.
Emedan en viss mingd luft passerar vid gasspjal-
let, blir motorns bréansleluftblandning under tom-
gdng fetare om skruven skruvas ut och magrare
da den skruvas in.

De tvad sma halen (29) strax ovanfoér gasspjillet
|amnar luftblandat brinsle vid nagot dkad spjéll-
dppning, varvid dessa senare hal samarbetar med
det variabla. En mjuk évergang erhélles pa sé satt.

voue
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Bild 11. Chokeanordning med snabbtomgéng.

9. Reglagefaste 14. Fjéader

10. Justerskruv for 15. Spjall
snabbtomgéng 16. Axel

11. L&nkstang for 17. Havarm for gasspjall
snabbtomgéng 18. Havarm fér snabb-

12. Havarm for luftspjall

13. Havarm pa luft-
spjéllaxel

tomgéng

Y N
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4. HUVUD- OCH KOMPENSATIONS-
MUNSTYCKE. EKONOMIVENTIL

Genom huvudmunstycket (36, bild 13) passerar
en stor del av brinslet f6r motorn vid belastning
och hégre varvtal.

Huvudmunstycket kan ej ensamt |dmna tillridckligt
noga avpassad brinslemdngd under alla drifts-
forhallanden utan kombineras darfér med ett sam-
arbetande kompensationsmunstycke (37).

Bada munstyckena ar monterade i en blandnings-
kammare som mynnar med en spets i férgasarhal-
sens luftkona. Vid passagen genom blandnings-
kammaren blandas branslet upp med en viss
méngd luft, varigenom det lattare blandas med den
stora luftmédngd som strémmar till motorn genom
férgasarhalsen. Den luftméngd som tillféres bland-
ningksammaren passerar dels genom ett hal ovan-
fér huvudmunstyckets utrymme, dels genom kana-
ler (30), dar den tillférda luftméangden varieras
med hjélp av ekonomiventilen.

Utrymmet ovanfér kompensationsmunstycket bil-
dar en reservoar for brénslet. Hég hastighet ger
stor genomstrédmning. Brénslet passerar dd hasti-
gare genom hdlet i vdggen mot huvudmunstyckets
kanal, varvid nivan sjunker ned till halet och en
okad luftgenomstrémning erhalles. Fran luftkana-

{9 28 27 26 25 24

vouve
22696

Bild 12. Tomgéng.

19. Justerskruv fér 24. Huvudmunstycke
tomgangsvarvtal 25. Brénslehal

20. Kanal 26. Gasspjall

21. Lufthal 27. Variabelt hal

22. Luftmunstycke fér 28. Volymskruv fér tom-
tomgéang géngsblandning

23. Tomgangsmunstycke 29. Overgéngshal

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden

Bild 13. Munstycken och ekonomiventil.

30. Luftkanaler 34. Hal fér lufttillskott
31. Membran med ventil- 35. Vakuumkanal
tallrik och packningar  36. Huvudmunstycke
32. Fjader 37. Kompensations-
33. Kapa fér ekonomi- munstycke
ventil

lerna (30) tillféres luft till de tre hélen (34) i vig-
gen mot rummet ovanfér huvudmunstycket. Da
brénslenivan i detta rum sjunker tillféres efterhand
mera luft som blandas med brénslet.

Med ekonomiventilens hjilp tillféres brénsleluft-
blandningen ett extra lufttillskott ndr vakuumet i
férgasarhalsen &ar stort.

En ventiltallrik &r fastad i ett mebran (31), och
tryckes mot sédtet av en fjader (32). Darvid er-
hélles lufttillférsel endast genom det &vre lilla
halet vid membranet (31).

Membranets baksida har genom en kanal (35) for-
bindelse med férgasarhalsens nedre del. D& va-
kuumet i denna 6kar, t.ex. vid lugn kérning utan
storre belastning, lyftes ventilen fran sitet varvid
luft strémmar till blandningskammaren é@ven genom
centrumhélet vid ventiltallriken.

Om belastningen o6kar, exempelvis vid accelera-
tion, minskas vakuumet och fjadern pressar tillbaka
tallriken mot sitet, varvid brénsleluftblandningen
ater blir fetare. A

5. ACCELERATIONSPUMP

Vid snabb 6ppning av gasspjéllet tenderar brénsle-
luftblandningen att bli fér mager, bl.a. pa grund
av att luften dr mera lattrérlig @n bréanslet och sa-
ledes snabbare nar motorn.

2—7
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Bild 15. Luftrenare.

1. Mutter 4. Hus
2. Lock 5. Dampnings-
3. Tradfilter rér
49 48 47 46 45
Bild 14. Accelerationspump. Briinslepump
38. Lankstang 44. Kolv Motorn ar utrustad med bréanslepump av membran- .\
39. Ledad havarm 45. Returfjader typ och dess konstruktion framgér av bild 16.
bl 4 o g ) Bréanslepumpen matar fram brénslet fran bréansle-
41, Kolvstang 47. Stoppskruv 5 6t s A
42. Fjader 48. Utloppsventil tanken till forgasaren och drives av on excenter p
43. Bricka for 4ndring av  49. Accelerations- kamaxeln. Pumpen &r férsedd med frigangsanord-
slaglangd munstycke ning varigenom pumpverkan upphor, d& nalventilen .

i forgasarens flottorkammare ar stangd. Pumpen
4r balanserad for ett tryck av max. 0,25 kg/cm?.

D& dragstingen drager membranet nedat, suges
branlse fran tanken genom slamsamlare 9), sil

Fér att kompensera utmagringen sprutas da en
viss brinsleméngd in, med accelerationspumpens
hjélp, direkt i forgasarhalsen.

Pumpkolven (44, bild 14), placerad i en cylinder
som utformats vid sidan av flottérkammaren, pa-
verkas vid nedpressning av en med fjadrande led
forsedd havarm. Pumpkolvens slaglangd kan pa
grund hérav latt varieras genom vridning av en
kamforsedd bricka (43), varvid framre delen av
hivarmen stannar mot ett anslag, hégre eller lagre
beroende pa brickans ldge. Den sista delen av
bakre hivarmsdelens rérelse upptas av fjadern
(40) vid leden.

Vid inloppet i pumpcylinderns botten finns en in-
loppsventil (46) och vid utloppet, bakom accelera-
tionsmunstycket, en utloppsventil (48). Den senare
ar forsedd med en kula som vid pumpslag lyfter
och stinger lufthalet ovanfor, varvid brénslet spru-
tas in genom accelerationsmunstycket (49). Under
normal gang stinger kulan férbindelsen till flottor-
huset och slipper istéllet fram luft fran lufthalet

till accelerationsmunstycket. P4 s& satt hindras Bild 16. Brénslepump.
brinsle att stromma genom detta munstycke nér 1. Havarm 11. Mutter
pumpen &r i viloldge. 2. Membranstang 12. Sil

3. Fjader 13. Inloppsventil

4. Membran 14, Skruv
Luftrenare 5. Underdel 15. Fjader
Luftrenaren (bild 15 eller 48 pa plansch sist i 6. leerdel " :g X'F’Fia’m
boken) &r placerad ovanpd motorn och fungerar z g;:f,::;enh 18. L;:ksténg
bade som renare fér insugningsluften och dém- 0. "Slkisamlare $6 i
pare for ljudet. 10. Bygel 20. Lasfjader

2—8
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Bild 17. Kylsystem.

(12) och inloppsventil (13) till pumpkammaren.
N&r excentern natt sin hégsta punkt och vinder,
aterféres hdavarmen av en fjader (3). Membranet
tryckes harvid uppét av den under sugslaget sam-
manpressade tryckfjadern och pressar brinslet
genom utloppsventilen (7) till férgasaren. D& for-
gasarens flottérkammare &r fylld med bréansle,
stdnges ndlventilen, och mottryck uppstar i pump-
kammaren. Membranet stannar hirvid i neddraget

Bild 18. Vattenpump.

1. Remskiva (Vid tid. utf. 4. Tatning
i plan med axeln. Olika 5. Hus
flaktar vid tid. och sen. 6. Skovelhjul
utf.) 7. Avkastarring
2. Distanshylsa 8. Kullager
3. Lésskruv 9. Axel

lage och fjadern kan ej pressa det uppéat férrin
ytterligare bransle forbrukats.

Branslepumpen dr férsedd med en utvandigt pla-
cerad hdvarm (1) att anvéndas vid pumpning fér
hand.

KYLSYSTEM

Foér erhallande av effektiv kylvatskecirkulation
finnes i kylsystemet en pump av skoveltyp, driven
fran en remskiva pa vevaxelns frimre dnde. Pum-
pen suger kylvitskan fran nederdelen av kylaren
och trycker den in i cylinderlockets férdelningsror,
varefter vétskan cirkulerar genom- cylinderlock och
-block samt strémmar till kylarens o6verdel. P&
pumpaxelns framre #nde sitter flikten monterad.
Den astadkommer en kraftig luftstrémning genom
kylaren som &r placerad framfér motorn.

Fér att normal driftstemperatur snabbt skall upp-
nas efter start av kall motor finnes i kylsystemet
en termostat placerad i ett hus mellan motor och
kylare. Termostaten forhindrar att vdtskan under
uppvéarmningsperioden passerar ut i kylaren och
avkyles. Istéllet sker cirkulationen enbart inom mo-
torn genom ett hal fran cylinderlocket till pumpens
inloppskanal. D& kylvattnet uppnar en temperatur
motsvarande termostatens &ppningstemperatur
bdérjar denna att 6ppna. Termostaten ar balanse-
rad, vilket innebar att den icke éppnar under pa-
verkan av kylvatskepumpens tryck.

2—9
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REPARATIONSANVISNINGAR

ARBETEN SOM KAN UTFORAS MED
MOTORN | VAGNEN

Kompressionsprov

Kompressionsprovet syftar till att understka tit-
heten i cylindrarna och géres med kompressions-
métare graderad i kg/cm? (kilogram pr kvadrat-
centimeter) eller Ib/sq.in (pound pr kvadrattum).
Fore provet skall motorn kéras till normal drifts-
temperatur, luftrenaren géras ren, samtliga tind-
stift demonteras samt gasspjillet Sppnas helt.
Kontrollera dven att luftspjéllet dr helt dppet. Bat-
teriet skall vara vél laddat fér att startmotorn un-
der provet skall orka draga runt motorn med till-
riacklig hastighet.

Cylindrarna kontrolleras i tur och ordning genom
att kompressionsmétaren placeras i téndstiftshalet
och hélles stadigt medan motorn drives runt med
startmotorn, tills htgsta utslag erhalles pa mitaren
(bild 19). | ett protokoll antecknas matarens utslag
for varje cylinder, savida mitaren ej &r sjdlvre-

Bild 19. Kompressionsmitning.
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gistrerande. Normalt skall kompressionstrycket
vara 9,5—-10,56 kg/cm? (1356—150 Ib/sq.in) vid 200
varv/min. En avvikelse pd 10 % fran detta varde
kan anses tillitet. Om déaliga vdrden erhdlles in-
féres en liten méngd (5 cm®) tjock olja i varje cy-
linder. Var forsiktig, s& att ingen olja kommer p&
ventiltallrikarna. Provet upprepas och métarens
utslag fér varje cylinder antecknas.

Genom att jamféra kompressionstrycket i cylind-
rarna med och utan olja kan man fa en uppfattning
om kolvringarnas och ventilernas tillstand. Ar tryc-
ket hégre efter det olja inférts tyder detta pa att
kolvringarna &r otidta. Om kompressionstrycket &r
lagt i en eller flera cylindrar och lika sévil med
osm utan olja, &r ventilerna troligen otdta. Om tva
cylindrar, som ligger intill varandra, har mycket
lagt kompressionstryck, undersskes om blockpack-
ningen lacker mellan dessa.

Motortrimning

En motortrimning avser att ge motorn littare start,
jamn gang samt stor kraft och |ag brénsleférbruk-
ning. Motortrimning bér utféras regelbundet med
10.000—20.000 km intervall.

Trimningen bér lampligen ske i den hdr nedan
angivna ordningsféljden:

1. Varmkér motorn och kontrollera slutningsvin-
kel (brytaravstdnd) samt téndinstillning. Jus-
tera till ratta vdrden. Byt brénda kontakter.
Understk foérdelarlocket med avseende pa
sprickor samt skrapa bort all oxid fran kon-
takterna. Kontrollera tindkapblarna och se till
att de &r fria fran oxid.

2. Undersdk batteriets laddningstillstdnd. Ar spec.
vikten ladgre 4n 1,230 maste batteriet laddas.
Har nagon enstaka cell g spec. vikt undersé-
kes orsaken hirtill. Samtliga kablar underss-
kas. De skall vara ordentligt fastdragna vid
sina anslutningar. Brutna eller daligt isolerade
kablar bytas.

3. Tag bort samtliga téandstift samt rengér, justera
och prova eller byt dem mot nya. Rengér luft-
renaren och slamsamlaren. M4t kompressionen
pa samtliga cylindrar, se féregéende stycke.
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4. Justera ventilspelet till féreskrivna varden.

5. Rengér férgasaren och kontrollera att instill-
ningarna &r riktiga, se under "Férgasare’.
Kontrollera att inga luftlickor finns vid for-
gasaren eller insugningsréret. Drag muttrarna.
Byt packningarna vid behov.

Sotning av motor och slipning av

ventiler
DEMONTERING

Sotning av motor och slipning av ventiler bér ut-
foras var 30.000—40.000 km. Fér vagnar som mes-
tadels har hard kérning kan intervallen mellan sot-
ningarna vara langre.

1. Tappa av kylvattnet. Tag bort luftrenaren.
2. Tag av ventilkdpan med packning.

3. Skruva loss och lyft bort vipparmsmekanismen
och tryckstangerna.

4. Tag bort dvre kylarslangen och lossa kinsel-
kroppen f6r temperaturméitaren.

5. Lossa samtliga reglage vid férgasaren.
6. Lyft loss avgasroret vid grenrérsflansen.

8. Lossa samtliga cylinderlocksmuttrar. Lyft av
cylinderlocket.

9. Rengér kolvtapparna och blas bort sotet med
tryckluft. Anvédnd ej smiargelduk eftersom slip-
korn latt kan fastna mellan kolv och cylinder-
védgg. Rengor blockets évre plan med en mjuk
stalborste och tryckluft. Tack fér 6ppningarna
mot ventillyftarna.

10. Rengdr topplocket.
Folj vidare anvisningar under ''Ventiler och
ventilmekanism”. Se sid. 23.

MONTERING

Se till att tdtningsytorna pa block och cylinder-
lock &r absolut rena och plana. Kontrollera med
stallinjal. Lagg packningen pa blocket. Se till att
oljekanalen fér vipparmsmekanismen ej spirras.
Smorj cylindervdggarna med motorolja. Ligg pa
cylinderlocket. Drag muttrarna. Se 'Atdragnings-
moment” i specifikationen. Grovjustera ventilerna
innan tandstiften skruvas i. Montera évriga detaljer

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden
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Bild 20. Rengdring av kolvringspar.

och fyll kylsystemet. Starta motorn och lat den ga
minst 15 minuter. Drag efter cylinderlocksmuttrar-
na, se bild 84, och finjustera ventilspelet.

Utlopp
0,45 mm

Inlopp

Ventilspel (varm motor .... 0,40 mm

Ventilerna finjusteras med motorn gdende pa tom-
gdng. Montera ventilkdpan med packning. Vénd
kdpan ratt. Kontrollera och om s& behovs justera
tandinstéllningen. Justera motorns tomgang.

Efter en kort kdrstracka efterdrages cylinderlocks-
muttrarna, se bild 84, varefter ventilspelet justeras.

Byte av kolvringar
1. F&lj anvisningarna 1 t.o.m. 9 under "Sotning
av motor och slipning av ventiler”.

2. Lyft upp vagnens framidnde pa bockar ca 20
cm dver golvet. Tappa ur motoroljan. Tag bort
oljetraget enligt anvisningar under "Demon-
tering och montering av oljetrdg” sid. 13.

3. Kontrollera vevstakarnas markning. (De skall
vara méarkta 1—4, mérkningen vand fran kam-
axelsidan.)

Skrapa bort sotkanten i cylinderns éverkant.

5. Demontera vevstakarna. Skjut upp dem en och
en tillsammans med kolvarna. Placera samtliga
lagerskalar, éverfall och muttrar pa sina plat-
ser pd vevstakarna.

2—11
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6. Tag av samtliga kolvringar. Rengér kolvar och
vevstakar. (Obs! Rengér ej kolvar och lager-
skalar i avfettningstank.) Kolvringssparen ren-
gbres noga liksom halen i oljeringssparen.
Kontrollera att oljekanalerna i vevaxeln ej &r
igensatta.

7. Undersdk om kolvtappen glappar. Om s& &r
fallet skall ny bussning och kolvtapp i over-
dimension monteras. Folj anvisningar under
"Kolvar, kolvringar och kolvtappar”, se sid.
19.

8. Kontrollera att ringarna passar i cylinder och
kolvringsspar. Félj anvisningen under "Kolvar,
kolvringar och kolvtappar”.

9. Kontrollera ev. rikta vevstakarna. Se sid. 22.

10. Vid montering av kolvarna, tillse att kolvrings-

dppningarna ej ligger mitt dver varandra eller
mitt for kolvtappshalet. Se &@ven till att cylin-
derviggar och vevlagertappar & rena och
torra.
Smérj kolv, cylindervéigg och vevlagertapp. Ge
akt pa markningen pa kolvtapparna, sa att
kolvarna kommer i ratt lige, se sid. 20. An-
vind monteringsring SVO 2278.

11. Montera vevstakar och kolvar. Vevstaksskru-
varna bor bytas vid varje motorrenovering.
Lasbrickor behéver ej anvéndas.

12. Skruva fast vevstakarna vid vevaxeln. Atdrag-
ningsmomentet, som noga maste iakttagas,
finns i specifikationen.

Bild 21. Montering av kolv.
1. SVO 2278
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13. Montera cylinderlocket och vipparmsmekanis-
men. Grovjustera ventilspelet.

14. Montera oljetraget. Fyll pa olja samt kylvatten.
16. K&r motorn till normal arbetstemperatur.

16. Drag cylinderlocksmuttrarna samt justera ven-
tiler och kontrollera tandning och férgasare.
Se "Inkérning av motor”, sid. 38.

Byte av ramlagerskalar

Ramlagerskélarna kan bytas med motorn i vagnen
sedan oljetrdget demonterats. Se under "Demon-
tering och montering av oljetrag”.

Lossa muttrarna fér ramlagerskruvarna varefter
dverfall och undre ramlagerhalva tages bort.

Ovre ramlagerskal tages bort genom att ett stift
(1, bild 22) sittes i oljekanalen, varefter vevaxeln
vrides i vanlig rotationsriktning. Lagerskalen (2)
féljer harvid med runt och kan tagas bort. Kon-
trollera lagertappen med hjélp av en indikator vars
matspets anbringas mot tappen, varefter axeln vri-
des. Ar ovaliteten storre dn 0,056 mm maste vev-
axeln demonteras och slipas.

Nya lagerskalar monteras. Se till att knasterna
kommer i sina spar.

Betriaffande dimensioner se specifikationen.
Montera 6verfall och drag muttrarna enligt mo-
menttabell pa sid. 61. Lasbrickor forekommer en-

| <

VOLVO
20302
Bild 22. Demontering av ramlagerskal.

1. Stift 2. Lagerskal
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dast i tid. utf. och de kan slopas vid ihopséttningen.
Atdragningsmomentet maste dock noga kontrolle-
ras med momentnyckel. Montera oljetrdg och fyll
pa olja.

Byte av vevlagerskalar

Vevlagerskalarna kan bytas med motorn kvar i
vagnen. Hérvid demonteras oljetraget enl. instruk-
tionen nedan. Demontera muttrarna for vevlagren
sedan respektive lager vridits ned. Vevstakens
éverfall kan sedan tagas bort liksom undre lager-
halva. Vevstaken skjutes uppat nagot och &vre la-
gerhalvan kan tagas bort.

Vevtappen torkas ren (anvdnd linnetrasa) och

métes med mikrometer, dels dimension, dels ovali-
tet. Ar ovaliteten stérre &n 0,07 mm maste vevaxeln
demonteras och slipas, enir detta kan vara orsa-
ken till att lagret gatt sonder. Betriffande dimen-
sion se under "Ram- och vevlager”,
Smorj och montera de nya lagerskalarna. Anvind
nya vevstaksskruvar. Drag muttrarna enl. moment-
tabell pa sid. 51. Lasbrickor férekommer endast i
tid. utf. och kan slopas vid monteringen men &t-
dragningsmomentet maste noga kontrolleras med
momentnyckel. Montera oljetrag och fyll pa olja.

Demontering och montering av oljetrag

Motorns oljetrdg kan demonteras utan att motorn
behdver lyftas ur vagnen och tillgar enligt 5l-
jande:

1. Tappa av oljan i motorn.

2. Tag bort skyddsplatarna vid motorns sidor.
3. Lossa képan under svinghjulet.

4. Lossa muttrarna for frimre motorfistena.

b

Lyft upp motorn med en domkraft som place-
ras vid motorns famre dnde (bild 23)

6. Skjut in distansringarna SVO 4124 under mo-
torfdstena och sdnk domkraften.

7. Lossa skruvarna runt oljetrdget och drag se-
dan ut det nedat, bakat.

8. Monteringen sker omvént. Byt alltid ut kork-
packning som &r skadad eller hard.

Byte av kamaxel och (eller) -hjul

1. Tappa av kylvdtskan och lossa draglinan fér
kylargardinen.

vowve
0303

Bild 23. Lyftning av motorns framénda.

2. Demontera kylaren samt kylarmaskeringen.
(Det senare ej behdvligt for P 1200.)

3. Tag bort flaktremmen och demontera remski-
van pé vevaxeln. Anvénd avdrigare SVO 2279.

4. Tag bort transmissionskapan. Kontrollera kugg-
hjulens mirkning och flankspelet, se bild 24.
Matvéarden se specifikationen.

Skall endast kamaxelhjulet bytas behdver ej
kamaxeln lyftas ut. Lossa hérvid vikbricka och
mutter samt drag av hjulet med SVO 2250. Det
nya drevet monteras med SVO 1356, bild 25.

L
25389

Bild 24. Matning av flankspel.
1. Instéllningsmérken 2. Indikator
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Bild 25. Montering av kamaxelhjul.

5. Skall axeln bytas demonteras kylarmaskering-
en, vipparmar och tryckstdnger samt bensin-
pump. Lossa sidoluckorna och tag bort ventil-
lyftarna. Arbetet underlattas om &dven strémfor-
delaren borttages.

6. Kamaxeln kan nu dragas ut framéat sedan tryck-
flansen borttagits.

7. Monteringen sker i omvénd ordning. Var for-
siktig s& att ej tdppbrickan baktill i blocket
slds ut. Se till att hjulen stélls rdtt och att kam-
axelmutterns plana sida vands &t hjulet. Trans-
missionsk&pan centreras med SVO 1427. Kon-
trollera filtpackningen i ké&pan.

8. Justera ventilspelet och tandinstéllningen.

voLvo
2262y

Bild 26. Demontering av motor.
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DEMONTERING AV MOTOR
UR VAGNEN

1. Tappa av kylvatten, motorolja och oljan i véxel-
lddan. Tag bort batteriet (ddr sa4 behévs) och
kylaren samt |uftrenaren.

2. Koppla loss samtliga elektriska anslutningar,
bensinrér vid bensinpump, oljerér, roret till
temperaturméataren samt handgas-, fotgas- och
chokereglage.-Avgasroret lossas vid grenroret.

3. Lossa muttrarna fé6r framre motorfdstena, tag
bort véxelspaken.

4, Lyft upp vagnen pa bockar ca 20 cm over
golvet.

5. Tag bort skyddsplatarna vid bada sidor under
motorn. Koppla av hastighetsmatarkabeln vid
vaxellddan, samt kvarvarande reglage.

6. Placera en domkraft under vixelladan, och de-
montera kardanaxeln vid medbringaren pa ut-
gdende axeln samt tag bort stédbalken under
véxelladan.

7. Sétt fast lyftkatting SVO 4118 och lyft ur mo-
torn. Urlyftningen underldttas om framénden
hojes.

ISARTAGNING AV MOTOR

Nar motorn och viéxellddan lyfts ur vagnen bor
de fore isdartagningen tvittas ordentligt rena ut-
véandigt.

Tvéattningen kan lampligen géras med fotogen eller
kristallolja (mindre eldfarliga &n bensin), varefter
motorn spolas med vatten, helst varmt, samt blases
torr med tryckluft. Tag vid tvédttningen endast sméa
kvantiteter at gangen.

Efter tvdttningen demonteras véxellddan fran mo-
torn.

Isdrtagningen av motorn sker lampligen enligt
foljande:

1. Tag bort oljemétsticka, vevhusventilation, for-
gasare, brénslepump och férdelare samt reg-
lage for fotgasen.

2. Placera motorn i ldmpligt motorstéll. Kontrol-
lera att oljan &r avtappad.

3. Demontera kopplingen. Kopplingen &r tillsam-
mans med svdnghjul och vevaxel balanserade
som en enhet och mérkta med farg. Mark de-
larna med kérnslag, s& att de senare kan
monteras i ratt lage.

4. Tag bort oljerenare, startmotor, generator och
tandstift.

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden
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15.

16.
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Lossa in- och utloppsrér, termostathus, vat-
tenpump och rérkrok fér vatteninlopp.

Lossa vipparmsaxeln och lyft upp trycksting-
erna.

Demontera cylinderlocket. Tag bort sidoluc-
korna och lyft upp ventillyftarna.

Drag av remskivan pa vevaxeln. Anvind av-
dragare SVO 2279.

Lossa transmissionsk&dpan och tag bort den.
Kontrollera att mérkningen pa transmissions-

dreven stimmer. Drag darefter av kamaxelhju-
let med SVO 2250.

Drag av drevet pa vevaxeln med SVO 1428.

Vénd motorn upp och ned och tag bort olje-
traget.

. Tag bort smérjoljepumpen med sil och tryck-

ror. Lossa proppen for reduceringsventilen och
drag ut kolven med SVO 2079. Tag bort bakre
tatningsflans fér vevaxel.

. Tag bort tryckflinsen fér kamaxeln och drag

ut axeln.

Lossa overfallen for vevlagren och tryck ut
kolv med vevstake genom cylindern. Sitt 6ver-
fall och muttrar pa resp. vevstake. Kontrollera
markningen. De skall vara méarkta 1—4, méark-
ningen véand fran kamaxelsidan.

Tag bort tédtningsplaten fér transmissionska-
pan.

Lossa ramlagrens &verfall och lyft upp vev-
axel med svianghjul och placera den pa skyd-
dad plats. Satt pa 6verfallen pa blocket i ratt
ordning. Overfallen & méarkta med en pil i
frontriktningen.

02279

20335
Bild 27. Demontering av remskiva.
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Bild 28. Demontering av kamaxelhjul.

18. Lossa svédnghjulsképan.
19. Skilj kolvar och vevstakar at. Anvénd dorn
SVO 1340, bild 30.

RENGORING AV MOTORNS DELAR

Sedan motorn tagits isdr vidtager bortskrapning
av sot, oljeavlagringar och gamla packningar samt
tvattning av samtliga delar. Till tvdttningen anvén-
des fotogen eller kristallolja. Tag till vana att en-

20833

Bild 29. Demontering av vevaxeldrev.
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Bild 30. Demontering, kolvtapp.

dast sla upp litet vitska i tvattkarlet at gangen,
samt tvdtta forst kolvar, vevstakar, vevaxel och
kamaxel.

Finnes sérskild avfettningstank, uppvdrmd elekt-
riskt eller med &nga, fér tvdttning medelst lut-
I16sning sker rengdring av motordelarna med férdel
i sddan.

Forsiktighet maste vid tvéttningen iakttagas be-
traffande delar av lattmetall. Dessa far ej lamnas
liggande i luten mer 4n en halvtimma. Kolvar far
icke ldggas i vanlig lutlésning.

Efter rentvéttning spolas delarna noggrant, helst
med varmt vatten. Spola dven genom alla oljeka-
naler samt blas delarna torra med tryckluft. An-
véand blaspistol, sa att oljekanaler och tranga ut-
rymmen blir vil rengjorda.

CYLINDERBLOCK
Matning av cylinderlopp

Cylinderloppen slitas mest i sin 6vre del och blir
déarfor koniska. De blir dessutom ovala. For att fa
en fullstindig uppfattning om en cylinders utse-
ende boér man darfér méta pa flera olika stillen
och bade i motorns langd- och tvérriktning. Mét-
ning utféres med speciell cylinderindikator, bild 31.
Med indikator kan man fa4 fram den relativa fér-
slitningen genom att jimféra stérsta och minsta er-
hallna matvéardet. For att f4 ett matt pa cylinderns
verkliga forslitning pad det stdlle dar denna ar
storst méste indikatorn nollstédllas med tillhjalp av
mikrometer. Vid varje cylinderlopp finnes en bok-
stav instansad som anger loppets ursprungliga dia-
meter (standard) enl. nedanstdende tabell. Mikro-
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metern stilles in pa cylinderdiameterns ldgsta vir-
de for resp. klass.

Har motorn varit borrad renskrapas cylinderns
ovre kant och indikatorn instélles mot denna.
Storleken av forslitningen avgér vilka atgarder
som skall vidtagas. Om motorn har onormal olje-
forbrukning och férslitningen samtidigt uppgar till
0,25—0,30 mm eller om repor i cylindervdggen fin-
nes bér omborrning féretagas.

Cant T A 79,36—79,36 mm
D e N 79,36—79,37 mm
EEaENa 79,37—79,38 mm

Borrning av cylinderlopp

Borrning av cylinderlopp skall utféras med spe-
cialmaskin. D& synnerligen stora fordringar stéllas
péa resultatet av detta arbete stiller det ocksa
stora fordringar pa erfarenheten och skickligheten
hos den som utfér detsamma. Viktigt &r att loppen
blir runda, cylindriska och vinkelrdta mot vevaxeln
inom mycket sniva toleransgrénser samt cylinder-
vdaggarnas ytor finbearbetade till storsta mojliga
slathet for att ge kort inkérningstid.

Vid arbetets utférande mites forst loppen fér att
lamplig éverdimension skall kunna viljas, se sid. 46.

2.0as0

Bild 31. Mitning av cylinderlopp.
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Dérefter grovbearbetas cylindrarna och slipas till
rétt diameter. Se under "Passning av kolvar i
cylinderlopp”, sid. 19. Fére montering bér blocket
tvéttas i avfettningstank s& att alla sliprester o.d.
avldgsnas.

Sprickor

Misstédnkes lackage i blocket provas det lamp-
ligen med vatten under tryck. Dérvid titas blockets
oversida med packning och cylniderlock eller med
en platta av stadigt material.

Trycket pa vattnet bér vara ca 3 kg/cm?

CYLINDERLOCK
Otdthet

Misstédnkes sprickor i cylinderlocket provas det-
samma med vattentryck. D4rvid anvéindes samma
platta som fér blocket vid titning av vattenkanaler-
na. Vattenréret urtages, anvdnd SVO 4120, och pa-
dess plats fastskruvas en platta med anslutning fér
vattenslang.

Trycket bér vara ca 3 kg/cm?.

VEVAXEL
Maétning av lagertappar

Vevaxeln skall kontrolleras betréffande rakhet
samt lagertappar betrdffande ovalitet, konicitet
och repor. Vid understkning huruvida vevaxeln ar
rak placeras den i ett par V-block. En indikator pla-
ceras mot mittre ramlagertappen och axeln vrides,
se bild 32. Indikatorn visar inte bara eventuell krok
pa axeln utan dven ovaliteten p& lagertappen. Man

VOLVO
20341

Bild 32. Indikering av vevaxel.

Bild 33. Matning av lagertapp.

far déarfér undersdka vad métarens utslag anger
genom att méta axeltappens ovalitet med mikro-
meter. Storsta tilldtna kastning pad axeln mitt vid
mittre vevaxeltappen &r 0,05 mm.

Vid undersékning betriffande ovalitet anvindes
mikrometer (se bild 33). Stérsta tilldtna ovalitet &r
0,06 mm pa ramlagertappar och 0,07 mm pé vev-
lagertappar. Stérsta tilldtna konicitet &r 0,06 mm.
En krokig axel kan riktas i press. Ovalslitna eller
koniska lagertappar slipas till |lamplig underdimen-
sion, se mattuppgifter sid. 47. Repade lagertappar
slipas ocksa. Slipning skall utféras i specialmaskin.

VoLve
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Bild 34. Styrlagertappens breddmétt.
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Slipning av lagertappar

Minimi- och maximimétt vid slipning av vevaxeln
till underdimension aterfinnes i specifikationen.
Breddméttet for styrlagret. A bild 34, &r beroende
av tappens dimension.

Det ar mycket viktigt att de i tabellen angivna
matten foljas emedan de tillsammans med motsva-
rande lagerskél ger det ritta lagerspelet.

Efter skdrpning av slipskiva skall tapparnas ra-
dier ligga mellan 2,76—3,00 mm enl. bild 34.

Sedan axeln slipats skall den lappas med fin slip-
pasta samt oljekanalernas mynningar gradas och
putsas. Darpd tvattas axeln noga.

Oljekanaler

Vevaxeln rengéres lampligen medelst kokning i
avfettningstank samt vattenspolning och renblas-
ning med luft. Dessutom rensas kanalerna upp med
en speciell borste.

RAM- OCH VEVLAGER

Underdimensioner

Lagerskalar finnes i féljande underdimensioner:
0,010”, 0,020, 0,030”, 1,040,

Samtliga lagerskélar har resp. detaljnr instansat
pa skélens baksida. Lagerskalar av underdimension
har dessutom instansat 01, 02, 03 och 04 fér resp.
underdimensioner.

Flanslagerskal har breddmétt med &verdimensio-
ner 0,1, 0,2, 0,3, 0,4 mm.

Bild 35. Maitning av kolv.

2—18

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden

Montering av ram- och vevlager
Ansittning av ram- och vevlager far pé inga vill-
kor ske genom avfilning pa lageréverfallen. Lagren
ar s.k. precisionslager och far icke bearbetas vare
sig genom skavning eller filning. De é&r i stéllet for-
sedda med utbytbara lagerskdlar som skall ut-
bytas vid skada eller forslitning. Om lagertapparna
4r skadade eller ovalslitna skall de slipas och la-
gerskalar av underdimension monteras. Vid skadat
lager skall alltid- oljetillférseln till lagret under-
sokas.

OLJETATNING

Vid bakre ramlagret finnes en tvadelad filtpackning
som med tva tatningsflansar fastes vid blocket.
Vid framre &anden av vevaxeln finnes en olje-
slungare av plat som klaimmes fast mellan en bric-
ka vid vevaxelns kuggdrev och navet fér rem-
skivan. | transmissionsképan ligger en filtpackning
som tatar mot remskivans nav. Innanfor savél fram-
re som bakre filtpackning finns ett avgrénsat tom-
rum, nedtill forsett med dréneringshél. Se noga till
att halen 4r 8ppna eftersom de 4r avsedda att leda
tillbaka uppfangad olja. Bakre tatning av tidigare
utférande saknar detta s.k. lugna rum.

voLvo
22733

Bild 36. Matning av kolvspel.

Dragkraft 2—3 kg.
Bladstal 0,045 mm tjockt, '/, brett.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 37. Brotschning av kolv.

For att fa kapan ritt i férhallande till vevaxeln
anvéndes en centreringsdorn SVO 1427, vid mon-
tering av transmissionskapan. Dérefter monteras
remskivan.

KOLVAR, KOLVRINGAR OCH
KOLVTAPPAR

Métning av kolvar

Kolvar métas med mikrometer vinkelrétt mot kolv-
tappen vid kolvens nedre kant, bild 35.
Méttuppgifter for kolvar och cylinderlopp Aater-
finnes i specifikationsdelen.

Passning av kolvar i cylinderlopp

Mellan kolv och cylindervigg maste finnas ett
visst spel. Spelet mites med bladstal 0,045 mm
tjockt och /2" brett, anbringat i fjadervdg. Drag-
kraften skall vara 2—3 kg.

Métning géres i kolvens tryckriktning utmed hela
cylinderloppets léngd och pa flera olika diametrar
i cylindern. Kolvtappen far ej vara monterad under
métningen.

Vid passning av kolv i cylinderlopp med standard-
diameter viljes kolv motsvarande den klass som
star angivet vid resp. cylinderlopp. | en cylinder

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden
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Bild 38. Passning av kolvtapp.

med bokstav t. ex. E monterar man alltsd en kolv
av klass E.

Obs! Denna klassning giller endast vid cylinder-
lopp med standarddiameter.

Passning av kolvtappar

Vid inpassning av kolvtapp i kolv anvéndes brotsch
med styrning, bild 37. Brotschningen bér géras
mycket forsiktigt och sma skér tagas varje gang.
Rétt passning har uppnatts da kolvtappen med
tummen kan tryckas genom hélet i kolven (bild 38).
Kolven och kolvtappen skall ddrvid bada ha vanlig
rumstemperatur.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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PASSNING AV KOLVRINGAR
a) | nytt eller omborrat cylinderlopp

Kolvringar skall passas sa att ett visst gap erhélles
mellan ringédndarna d& ringen &r nedskjuten i cy-
linderloppet, se bild 39. Detta gap skall vara 0,256
—0,50 mm och kontrolleras med bladmatt. Justering
sker med en speciell fil. Kolvringarna far inte karva

VOLVO
20852
Bild 140. Kontroll av ringspel.

pa nagot stille i sparen. Kontrollera detta genom
att rulla ringen runt kolven, bild 40. M4t dessutom
spelet pa ett par stéllen. Detta skall ligga mellan
0,068—0,079 mm.

‘VoLvo
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Bild 41. Viagning av kolvar.

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden

b) | slitet cylinderlopp

Vid inpassning av ringar i ett slitet lopp maste
kontroll av ringgapet alltid ske vid kolvens nedre
véndldge, emedan loppen slitas koniska. Provas
ringarnas gap felaktigt i évre delen av cylindern
kan ringdndarna gd ihop vid nedre véndlaget,
vilket orsakar en sp#dnning mot cylindervidggen
med skdrning som foljd.

Om slitkanten i cylinderloppet ej dr bortfrast mas-
te den évre kanten pa éversta kompressionsringen
fasas.

Vdagning av kolvar

Det &dr viktigt att kolvarna i motorn har den fore-
skrivna vikten samt att kolvarna sinsemellan har
lika vikter inom féreskrivna vdrden. lakttages ej
detta uppstar l4tt vibrationer under motorns gang.
Storsta tillatna viktskillnad mellan kolvar i samma
motor ar 10 g.

Hopmontering av kolv och vevstake

Innan kolv och vevstake monteras ihop skall kolv-
tappen ha ritt passning i savél kolv som vevstake.
Vevstaken skall vara riktad. Kolvringarna monteras
pa kolven férst efter det denna hopmonterats med
vevstakarna. Kompressionsringarna har pa insidan
en fasning som vandes uppat. Ovre ringen &r for-
kromad. Anvidnd vid montering en tdng som ej

Bild 42. Montering av kolvringar.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 43. Vevstakarnas placering.

skadar kolvringen (bild 42). Smérj kolvtappen och
kolvtappsbussningen foére hopsittningen. Kontrol-
lera att kolven monteras ritt vid vevstaken. Kol-
varna har ej kolvtappshalet i centrum, varfér det &r
mycket viktigt att ratt sida kommer framat. De &r
mérkta med en pil som skall peka mot motorns
framédnda. Vevstakarna, vars skaft #r férskjutna i
motorns langdriktning, placeras enligt bild 43. Satt
i lasringarna i kolvens bada sidor.

VEVSTAKAR
Utbyte av bussning for kolvtapp

Den gamla bussningen pressas ur med dorn SVO
1355 och en ny pressas i med samma verktyg. An-
vénd lamplig hylsa som underlag. Bussningen skall
sedan brotschas s att riktig passning fér kolvtap-
pen erhélles. Vid detta arbete tages endast sma
skér varje géng och kolvtappen provas ofta. Vid

20329

Bild 44. Demontering av bussning.
1. Dorn SVO 1355

Bild 45. Kolvtappens passning.

ratt passning skall kolvtappen pressas igenom
bussningen med l4tt tumtryck men utan kinnbart
glapp. Bild 45.

Bild 46. Indikering av vevstake.

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden
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Bild 47. Indikering av vevstake.

Riktning av vevstake

Fére montering skall vevstakarna indikeras och
vid behov riktas. Se bild 46 och 47. Riktning kan
goras savdl med som utan kolv. Har kolven varit
demonterad, &@r det ldmpligt att férst rikta vevsta-
karna utan kolv samt sedan géra en kontroll med
kolvarna monterade. Avvikelsen bér ej dverstiga
0,01 mm pa 100 mm léangd.

Skall vevstaken kontrolleras med kolv monterad
skall kolvringarna vara avtagna.

Staken bor dven kontrolleras betriffande frihet
fran S-krok, varvid hdnsyn far tagas till skaftfér-
skjutningen, se bild 48.

voivo
B 1ess

Bild 48. Skaftforskjutning.
A=0,85 mm B=5,85 mm
Tillaten avvikelse %0,25 mm

Vikt

Vevstakarna i motorn skall, inom vissa gridnser ha
lika vikt. Genom ett klassningssystem med bok-
stavsmirkning, A—D, har vevstakar som ligger in-
om tillaten viktgrans méarkts med gemensam bok-

222
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stav. Bokstaven har instansats pa vevstaken, ome-
delbart ovanfér delningsplanet fér éverfallet.

| en och samma motor far endast vevstakar mérkta
med lika bostav monteras. Vikterna som galler
komplett vevstake med fdrdigarbetad bussning,
framgér av specifikationen.

KAMAXEL

Kamaxeln kontrolleras betraffande rakhet samt
férslitning av lagertapparna, kammarna och for-
delardrevet. Kamaxeln skall vara rak inom 0,04 mm.
Riktning av krokig kamaxel #r ej att rekommendera.
Den bor istéllet ersdattas med ny.

Lagertapparnas stdrsta forslitning far uppga till
hégst 0,076 mm férutsatt nya kamaxellager mon-
teras.

Vid skada eller stark férslitning av kammar, lager-
tappar och strémférdelardrev erséttes kamaxeln
med ny.

Gjutna eller smidda kamaxlar férekommer varfor
passande oljepumpsdrev maste viljas, dvs. till gju-
ten kamaxel monteras ett gjutet drev, medan en
smidd axel fordrar ett smitt drev. Kamaxlarna kan
identifieras genom kontroll av detaljnumret, in-
stdamplat i bakdndan. Gjutna drev &r fosfaterade
(grasvarta).

Instéllning av kamaxel

Transmissionshjulen &r mérkta for ratt installning.
Se A bild 49.

22629
Bild 49. Instélining av transmissionshjulen.
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BYTE AV KAMAXELLAGER

D& kamaxellagren slitits mera dn 0,06 mm skall
de ersattas med nya. For att detta arbete skall ge
fullgott resultat fordras tillgdng till arborrmaskin.
Vid ipressning av nya bussningar tillses att hlen
i bussningarna kommer mitt fér oljekanalerna i
blocket.

BYTE AV KAMAXELHJUL

Kamaxelhjulet bytes om kuggflankspelet uppgér
till 0,12 mm. Hjulet kan demonteras utan att mo-
torn lyftes ur vagnen. Se sid. 13. Det nya hjulet
monteras med tillhjalp av verktyg SVO 1356. For-
siktighet maste darvid iakttagas sd att hjulet ej
skadas.

VENTILER OCH VENTILMEKANISM

For att erhdlla stérsta mojliga kraft och accelera-
tion samt bdsta méjliga brinsleekonomi #r det
mycket viktigt att ventilerna och ventilmekanismen
ar i fullgott skick. Stérsta noggrannhet skall darfor
iakttagas vid arbete med dessa detaljer samtidigt
som de av fabriken rekommenderade métten be-
tréffande instéllning och toleranser skall féljas.

Ventiler

Ventilspindeln skall vara rak och férslitningen
far icke pa nagot stélle dverstiga 0,02 mm. Om ven-
tiltallriken &r sliten i s& hog grad att kanten efter
slipning i specialmaskin blir fér tunn skall ventilen
kasseras.

Styrningar

Spelet i styrningen provas med nya ventiler. Dér-
vid anvidndes en utloppsventil fér kontroll av ut-
loppsstyrningarna och en inloppsventil fér kontroll
av inloppsstyrningarna emedan spindlarna har olika
tjocklek. Spelet far med ny ventil icke 6verstiga
0,15 mm.

Métningen utféres enligt bild 50.

Ventilfjadrar

Ventilfjadrarna skall halla de pa sid. 49 angivna
vardena. Fj4drarna #r tatlindade i ena dnden. Den-
na véndes vid monteringen &t cylinderlocket. Prov-
ningen utféres lémpligen sdsom framgér av bild 51.

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden

Bild 50. Matning av spel.

Trycksténger

Tryckstidngerna skall vara absolut raka. Detta kon-
trolleras genom att rulla dem pa en planskiva.
Om de rullar ojamt (ryckigt) &r de krékta och skall
utbytas.

Byte av ventilstyrningar

De gamla styrningarna pressas ur i press, varvid
dorn SVO 1459 anvindes. Vid monteringen anvén-
des verktyg SVO 4158, vilket direkt ger riktigt in-
pressningsdjup. Se bild 52. Efter ipressning skall
avstandet fran styrningens évre #nde till cylinder-
lockets évre plan vara 21 mm.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 52. Montering av styrning.

Nya styrningar skall brotschas med specialbrotsch
SVO 4128. Samma brotsch anvéndes fér bade in-
och utloppsstyrningarna. Genom att inloppsventi-
lernas spindlar har stérre tjocklek @n utloppsven-
tilernas blir spelet i styrningen stérst for utlopps-
ventilerna.

Slipning av ventilsdten

Innan slipning av ventilsiten foretages skall cy-
linderlocket vara vil rengjort i férbréanningsrum

‘VvoLvo
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Bild 53. Frasning av ventilséten.

1. Handtag 8. Fras
2. Skaft 4. Styrspindel
224

och gaskanaler, samt om s& erfordras, nya ventil-
styrningar ipressade och brotschade.

Vid slipningen skall endast s& mycket gods bort-
arbetas som #r absolut nédvéndigt for att sétet
skall fa riktig form, bredd och vinkel.
Bearbetningen utféres med koniska tandfrésar,
bild 53, som vridas for hand eller hellre elektriskt
drivna sliptrissor. Dessa skall fére anvdndandet
skarpas och justeras till 45° vinkel. Detta sker i en
speciell till verktyget hérande fixtur som stélles in
pa det dnskade gradtalet.

Vid slipningen placeras férst en till satsen horande
styrspindel i ventilstyrningen dar den centreras
och lases fast med en expander. Styrspindeln
smorjes med tunn olja, varefter sliptrissan med
hallare séttes pa och drives med den elektriska
maskinen under latt tryck. Trissan skall endast ro-
tera nagra sekunder varje gang, varefter maskinen
kopplas ifran men ej lyftes forrdn den stannat helt.
Slipningen fortsittes tills sitets yta &r jamn runt
om. Om s& behdvs minskas sitets bredd uppifran
med en sliptrissa med 20° vinkel samt inuti med en
sliptrissa med 70° vinkel. Sétet skall efter slipning-
en ha en bredd av 1,5 mm, se méatt A bild 54.

Slipning av ventiler

Slipning av ventiler omfattar dels maskinslipning
av ventiltallrikens tédtningsyta och spindelns plana
inde samt dels inslipning med slippasta (lappning)
mot ventilsatet.

Vid maskinslipningen anvdndes en speciellt for
indamélet avsedd slipmaskin, vari ventilen spén-
nes fast och far rotera mot en i sin tur roterande

Bild 54. Ventilsatesbredd.
A=15 mm

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



Bild 55. Ventilslipning.

finkornig slipskiva. Ventilsatesvinkeln skall vara
445°, Fére maskinslipningen bér ventilerna vara
rena fran sot och olja. DA tatningsytan &r ren-
slipad bor ventiltallriken ha en tjocklek av minst 1
mm vid ytterkanten. | annat fall bér ventilen kasse-
ras, emedan en ventil med tunnare kant brinnes
och deformeras mycket snabbt.

For planing av spindelédnden ldgges ventilen i ett
V-block och tryckes mot slipskivans plana sida
samtidigt som ventilen vrides.

Efter maskinslipningen skall den slutliga inslip-
ningen goéras mot ventilsitet i cylinderlocket. Ven-
tilens tatningsyta bestrykes med helt litet slippasta
blandad med olja, varefter ventilen placeras pa sin
plats i cylinderlocket. Ventilen vrides darefter
nagra ganger fram och tillbaka med ett lampligt
verktyg, samtidigt som den tryckes mot sitet. Det-
ta upprepas négra ganger, varefter séte och ventil
torkas vél rena. Kontrollera dérefter tatningsytorna
genom att bestryka ventilens tétningsyta med
mérkfarg, varefter ventilen sittes pa sin plats,
tryckes hart mot sitet och vrides ungefar /s varv.
Markfargen skall dérvid om tatningen &r god av-
sétta sig pa satet runt om.

Montering av nya ventilsdten

Obs! Innan ett ventilsite utbytes boér alltid ny
ventilstyrning ipressas och brotschas.

Om ett ventilsidte blivit s& hart brant att det ej
kan aterstillas i anvéintbart skick genom frisning
eller slipning kan nytt site monteras. Detta tillgar
sd att det gamla sétet helt frises bort med speciell
frids och en ring av stal pressas i. D& det d&r mycket
viktigt att det nya sitet sitter absolut fast méaste

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden
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Bild 56. Byte av vipparmsbussning.

frasning och ipressning géras mycket omsorgsfullt.
Foér @ndamélet anvéndes en verktygsuppsittning
som bestér av frdsapparat och drivdornar.

Det nya sitet kyles ned med kolsyresné och pres-
sas i med den till sdtet passande drivdornen. Dar-
efter frases det nya sétet som vanligt till ritt bredd
och vinkel.

Vipparmar
Det &r viktigt att bussningarna i vipparmarna ej
ar for hart slitna. En férslitning av 0,1 mm kan an-

SVO0 4153

22632
Bild 57. Brotschning av vipparmsbussning.
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Bild 58. Justering av ventilspel.

ses tillatet. Se till att oljekanalen &r 6ppen samt
att lasmuttern och justerskruvens kula och génga
4r i fullgott skick.

Vid montering av nya bussningar méste man iakt-
taga att de vindas ritt. Halet i bussningen skall
peka snett uppat, 30° mot kulbulten. Anvénd SVO
4154, bild 56. Som underlag anvéndes lamplig hyl-
sa. De nya bussningarna brotschas med special-
brotsch SVO 4153, bild 57.

Tryckdndans yta slipas med tillhjalp av en fixtur
sa att ev. ojamnheter férsvinner. Obs. att vipp-
armarna ar hdardade varfér hégst 05 mm far av-
slipas. Smérjkanalerna i vipparmarna bléses rena.
Justerskruven och lasmuttern bytes ut om néagot
fel finnes pa kulan eller géngorna.

Vipparmsaxel

Vipparmsaxeln utbytes, om den vid vipparmsla-
gena #r sliten mer &n 0,05 mm. Anvéndbar vipp-
armsaxel blases ren med tryckluft.

2—-26
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Ventillyftare

Ventillyftare som &r skadade pa anliggningsytan
mot kamaxeln eller slitna utbytas mot nya.

Justering av ventilspel

Efter renovering, maste fére start kontrolleras att
spel finnes vid samtliga ventiler. Denna s.k. grov-
justering utféres enligt foljande. Tandstiften skall
vara borttagna. 7

Ettans kolv instédlles i tidndningsldge under det
man vrider motorn framat och iakttager vipp-
armarna till fjarde cylindern. Just d& utloppsventi-
len stdnger #r ettans kolv i tdndningslége.

Lossa lasmuttern och vrid kulbulten tills slitsméat-
tet bérjar fastna. Kulbulten sléppes dérefter sa
mycket att mattet med nagot litet motstand kan
dragas fram och tillbaka. Lasmuttern atdrages var-
vid kulbulten ej far félja med muttern. Fjarde cylin-
derns kolv stilles i tindningsldge genom att iakt-
taga nar forsta cylinderns avgasventil stanger och
ventilerna justeras. Justera ventilerna fér andra och
tredje cylindrarna pa samma satt. Da tredje cylin-
derns avgasventil stianger dr andra cylinderns kolv
i tindningsldge och tvértom.

Ventilspelen skall vara: In 0,40 mm. Ut 0,45 mm.
Sedan samtliga ventiler justerats monteras ténd-
stiften. Se till att olja och vatten fyllts pad samt
starta motorn.

Vid efterjustering skall motorn ha uppnétt drifts-
temperatur, och spelet kontrolleras da under lang-
sam tomgang.

SVANGHJUL

Ombussning av svinghjulets lagerlige
Om lagerldget i svianghjulet &r slitet s& att stod-
lagret for vixelldadans ingdende axel ej sitter fast
kan halet svarvas upp och en ring ipressas. Lager-
ligets diameter skall vara: 35'_*'3:8?8 mm. Max.
radialkast far ej dverstiga 0,025 mm.

Planslipning

Ar svinghjulets yta repig eller blabrand kan slip-
ning féretagas.

Panslipning sker i svarv med supportslipmaskin,
bild 59. Mera &n 0,75 mm av den ursprungliga tjock-
leken far inte bortslipas.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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Byte av kuggkrans

Den gamla kuggkransen slds av med hammare och
dorn. Den nya vérmes upp till ca 180° C och
ldgges pa svdnghjulet med fasningen pa kuggarna
vénd uppat. Anvind dorn och hammare for att med
négra latta slag kontrollera att kransen ligger an
mot ansatsen runt om.

Stodlager for lamellaxel

Stédlagret i sviinghjulet skall bytas ut om det
glappar ndamnvirt eller om det efter rengéring fore-
ter skador p& banor, kulor eller kulhdllare. Det
gamla lagret drages ur med verktyg SVO 4090 och
det nya drives i med verktyg SVO 1426.

SMORIJSYSTEM

Oljepump

RENOVERING

Viktigt fér pumpens funktion 4r att axeln inte har
for stort spel i huset. Pumpen rengéres och detta
spel kontrolleras. Ar bussningar eller axel slitna
ersittes de med nya detaljer. Ar huset repat pa
insidorna skall det utbytas. Axelbussningarna pres-
sas i med dorn samt brotschas. Anvind brotsch
med styrning. Hal i axeln fér reffelpinnar borras
efter det att dreven monterats pa axeln. Innan
drivhjulet lases fast tillses att ett axialspel pa 0,02
mm finnes dvensom att kuggflankspelet (bild 60)
ligger mellan 0,15—0,35 mm. Det drivna kugghjulet
skall monteras med den slipade sidan vidnd mot
pumpens lock. Lock som blivit repat kan slipas i
planslipmaskin.

20173
Bild 59. Planslipning av svénghjul.

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden
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Bild 60. Matning av kuggflankspel.

Innan locket monteras méates spelet mellan lock
och kugghjul. Detta skall vara 0,056 mm. Mat-
ningen utféres enligt bild 61.

MONTERING AV OLJEPUMP

Vid montering bdr férdelaren borttagas fér att
ater monteras nir oljepumpen fastskruvats. D4 mo-
torn star pd 0° och pa tédndning fér cylinder ett
skall pumpdrevet inta det pa bild 62 visade ldget.

Bild 61. Matning av axialspel.
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Bild 62. Pumpdrevets lédge.

Om nytt pumpdrev monteras skall tillses att drev
av samma material som kamaxeln viljes. Tillsam-
mans med en smidd axel maste alltsd ett smitt
drev monteras och fér en gjuten axel monteras ett
gjutet drev. Viljes fel kombination intraffar latt
skdrning. Gjutna kugghjul &r fosfaterade (gra-
svarta) och kamaxeln identifieras genom kontroll
av detaljnumret som &r instansat i bakre &ndan.

Reduceringsventil

Reduceringsventilens kolv drages ut med verktyg
SVO 2079. Rengér kolven innan den ater monteras.
Prova fjadern i en fjaderprovare (jamfér bild 51).
Haller fjadern inte féreskriven ldngd enligt speci-
fikationen ersdttes den med en ny. Vid renove-
ringsmotorer kan kolv av éverdimension férekom-
ma. Denna och vartan pa blocket ar d& mérkta
0,5 6.d.

Oljekanaler

Déa det ar mycket viktigt att oljekanalerna ér rena
skall stor omsorg nedldggas vid rengodring av
dessa.

Lampligast &r att taga bort tétningspluggarna i
mynningarna och med en speciell borste draga
igenom oljekanalerna samt efter&t spola med vat-
ten och luft. Rengér dven oljekanalen fér vipparms-
mekanismen. Denna kanal gar genom blocket och
cylinderlocket vid bakre cylindern.

2—-28
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Bild 63. Byte av oljerenarens insats.

1. Insats 2. Hus. 3. Skruv

Oljerenare, insatsbyte

Byte gores vid ny eller renoverad motor férsta
gangen efter 5.000 km kérning, andra gangen efter
10.000 km total kérstricka och direfter med 10.000
km intervaller.

1. Rengor oljerenarhuset samt den nirmast lig-
gande delen av motorn, sa att smuts ej kommer
in i smorjsystemet vid demonteringen.

2. Lossa centrumskruven (3) vid renarhuset, bild
63. Samla upp den utrinnande oljan.

3. Tag bort renaren. Demontera den gamla insat-
sen och tvitta huset i kristallolja. Insatsen kan
ej tvittas utan skall ersdttas med en ny, origi-
nal Volvo insats, vilken dr avpassad fér denna
renartyp. Monteras fel typ av insats kan smarj-
ningen dventyras.

4. Montera insats och packning samt renaren.
Mellanplaten vid senare utférande (11, bild 7)
skall vara placerad sa att halet markt "UP”
kommer hégst upp. Styr huset med handen sa
att det kommer i avsett spar. Drag skruven
med ett moment av 5 kgm.

5. Om insatsbyte gdéres utan samtidigt oljebyte
pa motorn, efterfylles 0,75 liter olja.

6. Torka ren partierna runt renaren. Starta motorn
och kontrollera tdtheten vid packningarna.
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Vevhusventilation

Vevhusventilationens uppgift 4r att frdn vevhuset
bortféra vattenadnga och gaser, som lacker férbi
kolvringarna. Detta sker genom ett ror pa vevhu-
sets vénstra sida. Om detta ror séttes igen uppstar
ett Overtryck i vevhuset som kan leda till olje-
lackage. | samband med varje stérre arbete pa
motorn eller eljest ndr s& anses nédvindigt bor
ventilationsréret och oljepafyliningslockets filter
noggrant tvittas.

TANDSYSTEM

Instéllning av tandning

Noggrann instéllning av tindningen bér utféras
med hjélp av stroboskop och motorn gaende pa
snabb tomgéang. Grundinstllning, vid ihopsittning
av motorn, géres med hjélp av en liten glédlampa
som anslutes till férdelaren. Kontroll och ev. juste-
ring bor dock alltid géras dérefter med stroboskop.
Instéllningen &r fran tillverkningen avpassad for
87-oktanig bensin (ROT). Instillningsvarden #ven
for andra brénslen finnes i specifikationen.

GRUNDINSTALLNING

1. Stéll motorn pa& ovre dodpunkt (0°) och for
tdndning pa cylinder ett. Kontrollera att driv-
hjulet pa oljepumpen star ritt enligt bild 62.

2. Vrid motorns vevaxel ca '/s varv bakat och
dérpa framat till tandlage, se specifikationen,

voLvo
203%0

Bild 64. Instillning av téndning.

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden
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Bild 65. Anslutning av tindkablar.

sidan 50. Kontrollera under framvridningen att
visarspetsen, bild 67, kommer mittfor ratt grad-
tal men ej forbi detta. Vrides vevaxeln fér langt
far den dragas tillbaka och direfter till ritt
lage for att flankspel vid kugghjulen skall upp-
hdvas.

. Vrid kopplingsklon ratt och sitt ned férdelaren

samt koppla en lampa (hégst 3 W) enligt bild
64. Koppla till strémmen.

Lossa kldmskruven pa fastplaten och vrid fér-
delarens hus medurs tills brytarkontakterna
sluter, samt darefter sakta moturs sa att kon-
trollampan just téinds (brytningsdgonblicket).
Drag fast férdelaren i detta lage.

Kontrollera att férdelararmen pekar mot ettans
kontakt samt montera lock och kablar enligt
bild 65. Férdelararmen roterar medurs. T4nd-
foliden ar 1—3—4—2,

Bild 66. Kontroll av tandinstéllning.
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Bild 67. Svénghjulsmérkning.

FININSTALLNING

1. Koppla bort foérdelarens vakuumregulator ge-
nom att lossa dess ror i ena dndan.

9. Mark ut ratta gradantalet, beroende av vilken
branslekvalitet som skall anvdndas, pa svéng-
hjulet med ett kritstreck. Se sidan 50.

3. Koppla lampan, bild 66, med hogspénnings-
kabeln till ettans tandstift och de andra kab-
larna till batteriet.

4. Kor motorn med 1500 varv/min. och hall lampan
riktad mot svénghjulsgraderingen. Vid riktig in-
stéllning skall tandning ske vid ritt gradtal, dvs.
det forut gjorda kritstrecket skall std stadigt
mittfér visaren.

5. Om erforderligt justera instéllningen genom att
vrida fordelaren sedan dess kldmskruv lossats.

6. Tag bort lampan och skruva fast vakuumréret.

PROVNING AV TANDSTIFT

Ett tandstifts kondition boér sedan det rengjorts
och justerats provas i en tandstiftsprovare, endr
det med blotta 6gat inte &r méjligt avgéra om stif-
tet ar anviandbart eller ej.

Provningen tillgar s& att stiftet monteras i appa-
raten, varefter kammarens tryckrum. sattes under
ett tryck av ca 7 kg/cm? Anslut bygeln till stiftet.

2—30

Ar stiftet fullgott skall en kraftig gnista synas ge-
nom apparatens inspektionsglas da stromstéllaren

tryckes in.

BRANSLESYSTEM

Forgasare

DEMONTERING

1. Blas ren férgasaren utvdndigt.

2. Tag bort luftrenaren, lossa briansle- och va-

kuumrdr samt gas- och chokereglage.

3. Lossa forgasaren frén inloppsroret. Tack héalet
i inloppsroret med ett lampligt skydd.

ISARTAGNING OCH RENGORING
1. Lossa de fyra fastskruvarna for flottorhuset och
lyft ned detta. Se bild 68.

2. Tag bort flottérhdvarm och flottor. Bada ér
mérkta "TOP” i tid. utf. med méssingsflottor.
Vid sen. utf. ar flottdren av nylon med fast

havarm.

i\

XX
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Bild 68. Flottorhuset demonterat.
1. Flottérhavarm (TOP- 8. Utloppsventil for
markt). Tid utf. acc.-pump
2. Flottér (TOP-mérkt). 9. Accelerations~
Tid. utf. munstycke
3. Lasfjader 10. Fjader
4. Flottor 11. Fastskruv fér bland-
5. Blandningskammare ningskammare
6. Luftmunstycke for 12. Kolv
tomgang 13. Flottdérhus
7. Cylinder foér acc.- 14. Inloppsventil for
pump acc.-pump
15. Stoppskruv
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4 3
Bild 69. Blandningskammare.

1. Kompensationsmunstycke
(klen génga)
2. Huvudmunstycke (grévre génga)
Luftmunstycke fér tomgédng
4. Tomgéangsmunstycke

w

Lossa skruvarna (11) fér blandningskammaren,
tag bort den och lossa huvudmunstycke (2, bild
69), kompensationsmunstycke (1), luftmunstycke
fér tomgéng (3) och tomg&ngsmunstycke (4).

Demontera accelerationsmunstycket (9, bild
68), utloppsventil (8) samt stoppskruv (15),
pumpkolv (12) med fjider och direfter in-
loppsventilen (14) placerad under pumpkolven.

Lossa ventilen for flottéren (2, bild 70). Ge
akt pa brickan vid ventilen. Skruva ur volym-
skruven fér tomgéngen.

. Skruva ur ekonomiventilens (3) fastskruvar och

tag ned denna.

. Tvatta férgasaren i ren kristallolja (anvind

eventuellt sprit” som léser hartsavlagringar
béttre). Blas ren alla kanaler och munstycken
med tryckluft. Munstyckena far ej rengéras
med stéltrdd e.d. emedan den noggrant utférda
kalibreringen d& @ndras.

HOPSATTNING

Hopsiéttning sker i omvédnd ordning mot isdrtag-
ningen.

1. Kontrollera att alla delar ar felfria och anvind

nya packningar.

Se till att ekonomiventilens tallrik (7, bild 70)
sluter fullstandigt tatt mot sitt site (5). Lappa
i annat fall in den med fin slippasta som noga
tvittas av fore slutlig ihopséttning.

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden
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Bild 70. Ekonomiventil.
Flottérventilpackning 6. Packning
Flottérventil 7. Membran med ventil-
Ekonomiventil tallrik
Fjader 8. Packning

Lufthal med ventilséte

3. Vénd flottér och flottérhdvarm med mérkningen
"TOP” uppét vid utférande med méissingsflottér.

Havarmsaxeln placeras med dndspetsarna upp-
at, se bild 68. Placera lasfjadern (3) vid nylon-
flottér ratt, med mittbéjningen nedat s att
fiadern ej klams mot flottérventilen. Kontrollera
att fjadern (10) placeras s& att den styres av
inloppsventilen (14). Kolvens rérelse nedat kan
i annat fall hindras.

Tryck flottérkammaren uppéat och indt mot for-
gasarhalsen samt drag dérefter till skruvarna.
Kontrollera att blandningskammarens spets (3,
bild 71) ligger an mot tvérstaget (2) pa luft-
konan (1). Lossa i annat fall skruven (12, bild 8)
och skjut upp konan, drag till skruven samt
sdkra den. #

BRANSLENIVA

Brénslenivdn, som under drift skall vara 18 mm
under flottérkammarens plan, bestémmes av flot-
térhdvarmen och brickan vid nélventilen. Brick-
tjockleken skall vara 1 mm.
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jamnt berér gasspjéllets korta havarm (8), var-
efter lanken ldses med skruven (1).

Nar forgasaren @r monterad kan kontroll av snabb-
tomgéangsinstéllningen utféras pd nedan angivet
satt.

1. Skruva ut stoppskruven fér tomgangen (7, bild
72). Tag bort fjadern, skruva in skruven sa
mycket att gasspjéllet natt och jamnt bérjar
oppna (ett papper mellan skruven och klacken
bérjar fastna). Skruva darefter in skruven 2%/
varv vilket motsvarar den 8ppning som upp-
star, da tradmattet enligt punkt 1 i féregéende
stycke placeras vid spjéllet.

2. Drag ut chokereglaget pé& instrumentbradan
helt och kontrollera att den kamformade hév- ‘ 1
armen (4) gar mot stoppklacken (5). Vid rétt
instdllning skall hadvarmens (9) klack da nétt
och jamnt beréra klacken pa gasspjéllets hav-
arm (8). Justera om s& behdvs med skruven ‘ ‘
(1) fér lankstangen (3).

Bild 71. Luftkonans lége.

1. Luftkona spets
2. Tvérstag 4. Bricka fér omstéllning 3. Stéll in tomgangen.
3. Blandningskammarens av acc.-pumpens slag

ACCELERATIONSPUMPENS SLAG

Pumpkolven kan stéllas in for kort eller langt slag
genom olika instdllning av brickan (4, bild 71).
Vid omstillning lyftes brickan uppét och vrides ett
halvt varv. Normalt skall brickan vara stalld for
kort slag, dvs. den hdgsta kammen védnd mot fja-
dern p& hévarmen.

INSTALLNING AV SNABBTOMGANG
D& forgasaren @r demonterad stélles snabbtom-
géngen in enligt foljande.

1. Placera ett 1,3 mm trddmatt mellan gasspjéllet
och férgasarhalsens vdgg vid volymskruvssidan,
bild 72. Se till att tradmaéttet ej ligger an mot
luftkonan.

2. Lossa skruven (1) for fastet (2).

Bild 72. Instéllning av snabbtomgéng.

3. Stidng luftspjéllet helt och fér éver den kam-

: y 1. Skruv fér instéllning 7. Skruv fér reglering av
formade hdvarmen (4) ytterligare, sa att den av snabbtomgang tomgangsvarvtal
ligger an mot stoppklacken (5). 2. Faste 8. Kort havarm for

: > 3. Lankstang gasspjall
4. Med hhvarmen mot stoppet och. tradmattet vid Pt N 9; Anslag ph havnn
gasspjéllet enl. punkt 1 stélls ldnkstangen (3) 5. Stoppklack f6r snabbtomgéng
sa att anslaget (9) p& nedre hdvarmen natt och 6. Tradmatt
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MONTERING

Férgasaren monteras i omvind ordningsféljd mot
demonteringen. Se till att anslutningsplanet &r
rent. Anvédnd ny packning.

INSTALLNING AV TOMGANG

1. Kor motorn tills den blivit genomvarm.

2. Stdll tomgéangsvarvtalet till mellan 400—600
varv/min. med justerskruven (7, bild 72) fér
tomgéngsvarvtalet.

3. Justera brénsleluftblandningen med hjilp av
volymskruven (16, bild 9) s& att basta och lug-
naste tomgang erhélles. Skruva férst skruven
inat, (magrare blandning) sa att motorn bor-
jar ga& orent och dérefter utat (fetare bland-
ning) tills basta tomgéng erhélles.

4. Reglera varvtalet med skruven (7, bild 72) om
sa behdvs.

Branslepump

PROVNING AV BRANSLEPUMP

Matas branslet ej fram till férgasaren, lossas forst
brénsleledningen vid trycksidan. Pumpa darefter
fér hand. Kommer inget brinsle fram, kontrolleras
att bransle finnes i tanken samt att sugledningen
icke ar igensatt eller skadad sa att luftlackage
forekommer.

Brénslepumpen provas med en speciell manome-
ter eller genom att koppla en slang till pumpens
sugsida och halla slangens andra dnda nedstucken
i ett kirl med brénsle. Pumpar man nu fér hand,
s& skall pumpen orka suga upp brinslet, da den
halles 70 cm &éver branslenivan i karlet. Gér inte
pumpen detta, maste den tagas isér och membran,
ventiler och packningar undersékas.

BYTE AV MEMBRAN

1. Lossa de skruvar, som haller samman 6verdel
och underdel, och skilj delarna At.

2. Fatta med vénster hand om underdelen enligt
bild 73 och tryck med tummen pa vipparmen
(1). Med héger hands tumme och pekfinger
tryckes brickan (3) in. Vrid darefter ett kvarts
varv och tag bort bricka, membran (2) och
dragsténg.

Bild 73. Byte av membran.
2. Membran

1. Vipparm 3. Bricka

Membran, bricka och dragsting #ro monterade
till en enhet, varfér dessa utbytas.

Hopsittningen utféres omvént mot isértagningen.
Se dock till att dragstdingen kommer i sitt ritta
lage pa vipparmen samt att membranet ligger
jamnt, da halvorna skruvas ihop.

BYTE AV VENTILER

Vid byte av ventiler tages 6ver- och underdel isir.
Tag dérefter bort hallaren fér ventilerna, fistad
med tva skruvar, samt tag ut ventilerna.

Tillse vid monteringen av nya ventiler att de vin-
des rétt samt att packningarna &r felfria.

Reparation av bransletank

Om brénsletanken ldcker, skall den I6das. Harvid
demonteras tanken och allt brénsle urtappas nog-
grant. Tanken spolas déarefter med varmt vatten
eller anga under minst 10 minuter.

Gor rent lodstillet noggrant fére 16dningen, samt
fortenn platen vil. Anvédnd helst elektrisk I6dkolv.
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SVO 2266

1068
Bild 74. Demontering av skovelhjul och
axel med kullager.

Under det |6dning pagér, later man tryckluft spola
genom tanken sa att gasen ej kan samlas och ge
upphov till explosionsrisk.

Korning med sprithaltiga brénslen

Vid kérning pa bensin bildas hartsartade avsitt-
ningar inuti tanken, enér bensinen innehaller harts
i sm& mangder. Sprit har férmigan att l6sa dessa
avséttningar.

Skall évergang ske fran bensin till sprithaltiga
bréanslen, bér man innan nytt brénsle fylles pé, de-
montera tanken och rengdra den invdndigt genom
tvattning med sprit.

Rengdringen kan lampligen utféras pa s& satt,
att tanken fylles med sprit och sedan far sta nagon
tid, varpa tanken témmes och skéljes noggrant.
Spola dven ledningarna samt rengér brénslepump
och férgasare.

Brdnsle

Foretradesvis bor 87 till 97 oktanigt bréansle an-
vindas (ROT). Om brénsle med oktantal 83 (ROT)
anvdndes far tindinstédllningen #ndras (senare
tandning). Detta 4r dock en oldmplig atgéard efter-
som motorns effekt minskas dérav.
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KYLSYSTEM

Vattenpump

DEMONTERING

Tappa av kylvattnet. Vattenpumpen kan demon-
teras utan att kylaren tages bort. Lossa hérvid forst
flakten, fastsatt med fyra skruvar i remskivan. Tag
av fliktremmen. Darefter borttages de fyra skruvar
som haller fast pumpen vid blocket och pumpen
kan tagas bort.

ISARTAGNING

1. Demontera stoppskruven (3, bild 18) fér bakre
kullagret. Pressa ur axeln med dorn SVO 2266,
bild 74. Styr remskivan med handen s& att
axeln ej kommer snett. Tag bort skovelhjulet.
Kullager och distanshylsa féljer i allménhet
med axeln ut. (Stannar kullagren i huset av-
lagsnas tatningen varefter lagren pressas ur
med den tjocka @ndan pa dorn SVO 2266).

2. Vind huset och demontera tatningsringen med
dorn SVO 2266. Skruva ur smérjnippeln.

3. Tag bort avkastarringen. Placera fixtur SVO
2271 i pressen med den storre diametern nedat.
Pressa ned axeln med dorn SVO 2266 genom

fixturen varvid remskiva, kullager och distans-
hylsa blir fria, se bild 75.

Bild 75. Demontering av remskiva.
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INSPEKTION

Fére inspektion tvéttas samtliga delar val rena.
Lagren skall |6pa l4tt utan att hugga. T#tningsring-
en skall ha god anliggning mot hjulet och far ej
vara sdrig.

Skadade eller férslitna delar utbytas mot nya.

HOPSATTNING

Vid senare utférande &r remskivan férlingd 7 mm,
jamfort med tidigare utférande. Denna 7 mm
forlangning skall ligga utanfér axeldndan. Motsva-
rande fldkt har infdstningsplanet framflyttat lika
mycket. Skall denna senare flakt monteras p& den
korta remskivan maste en distanshylsa och ldngre
skruv anvéndas. Lang remskiva och flakt av tid. utf.
far ej monteras tillsammans. Flikten kommer d&
for néra kylaren.

1. Placera friamre kullagret pa fixturen SVO 2271
med skyddsplaten nedat. Se bild 76. Pressa ned
axeln i kullagret sd att axeldndan tar i under-
lagget, dérefter i remskivan si att axeldandan
(tid. utf.) kommer i plan med denna. Placera
en 7 mm lang stangbit under axeln vid sen. utf.

2. Satt pa distanshylsan, vind axeln och pressa
pa det andra kullagret med fixtur SVO 2271
som underldgg. Kullagret vindes s& att den
oppna sidan #r riktad mot distanshylsan. Fix-
turen placeras som pa bild 75 och pressdornen
ansattes direkt mot remskivan men med den
tidigare ndmnda 7 mm stingbiten mot axeln
vid remskiva av langa utférandet. Montera
smorjnippeln i huset.

voLvo
22002

Bild 76. Montering av kullager.

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden
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Bild 77. Montering av tétningsring.

3. Montera axeln med kullager osv. som enhet i
huset. Se till att axeln ej kommer snett vid ned-
pressningen. Skruva i stoppskruven fér bakre
kullagret.

S

Lagg pa avkastarringen (7, bild 18) med flansen
vand fran lagret. Montera titningsringen (4)
med dorn SVO 2270.

5. Montera skovelhjulet med dorn SVO 2266 vars
tjocka @nda vdndes mot hjulet.

)

Kontrollera att remskivan kan vridas latt. Skov-
larna skall ligga 0,3 mm under pumphusets
plan, vilket kontrolleras med hjilp av en stal-
linjal och bladmatt. Skovelhjulets baksida skall
ha ett spel mot huset av 0,5—1 mm.

=3

Fyll pumpen med vérmebesténdigt fett.

MONTERING

Vattenpumpen monteras i omvénd ordning mot
demonteringen. Anvénd alltid ny packning mellan
pumphus och motorblock. Kontrollera slangférbind-
ningen och byt ut den om den &r mjuk och upp-
svalld.

Termostat

Termostaten har en mycket viktig uppgift att fylla,
enédr den bidrager till att efter starten snabbt ge
motorn sin rétta arbetstemperatur. Vid fel pa
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termostaten far denna ej tagas bort, utan att ny
termostat monteras i stéllet.

Cylindrarnas férslitning &r stérst dd motorn &r kall.
Termostaten stanger av strémningen i &vre kyl-
ledningen, och det i motorn befintliga vattnet
kan saledes ej avga till kylaren. Vattnet uppvéarmes
darfér snabbt till lamplig arbetstemperatur med
minskad cylinderférslitning som féljd. Inom motorn
kan vattnet cirkulera genom en férbiledning, vilket
ger en jadmn uppvdrmning utan lokala &verhett-
ningar.

Kan man misstdnka att termostaten blivit felaktig
tages den bort och provas. Detta tillgar sa att ter-
mostaten fastes vid en jarntrdd och sénkes ned i
ett karl med vatten. | kdrlet placeras dessutom en
termometer, bild 78. Se till att termometern ej vilar
mot kirlets botten. Vattnet virmes upp och termo-
staten iakttages. Hérvid far den ej oppna fore
75° C (72° C tid utf.) men ej senare &n 78° C (76°
C tid. utf.). Vattnet uppviarmes darefter till 90° C
(85° C tid. utf.) d& termostaten skall ha éppnat sig
fullt. Oppnar ej termostaten enligt vardena har
ovan ersiéttes den med ny.

Kylare

Om kylaren lacker skall den lédas. Ligger lackan
inne i cellsystemet maste kylaren demonteras och
provas. Ldckans ldge méaste nadmligen noggrant
faststillas innan l6dningen géres.

Provning av kylaren kan ske genom att ansluta
en luftslang till ett av réren och téata i dvrigt. Slapp
in luft via en reduceringsventil som ger hoégst 0,2
kg/cm? och sdnk ned kylaren i vatten varefter ev.
hal latt upptackes.

DEMONTERING AV KYLARE

Koppla av kylargardinens draglina och tappa kyl-
vitskan ur motorn. Ar frostskyddsmedel pafylit
uppsamlas kylvdatskan i ett rent kéarl. Efter att ha
lossat slangférbindningarna vid kylarens évre och
nedre del samt skruvat bort skruvarna pa vardera
sidan om kylaren, kan den lyftas upp.

IGENSATT KYLARE

Genom att rent vatten (helst regnvatten) tillsatt
med ndgot rostskyddsmedel anvdndes som kyl-
vétska, kan igenséattning undvikas.

Antages kylaren dock vara helt eller delvis igen-
satt kan detta undersokas genom att man kénner
pa cellsystemet (framsidan) medan motorn géar. Ar
kylaren eller ndgon flack pa den kall trots att mo-
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20504

Bild 78. Provning av termostat.

torn har onormalt hég temperatur tyder detta pa
att kylarens celler &r igensatta.

Det kan vara svart att géra ren en igensatt kylare.
Férsék kan goras med nagot I6sningsmedel, t. ex.
vanlig soda varav ca 250 gram l8ses i 5 | varmt
vatten och halles pa kylaren, varefter den fylles
helt med vatten. Anvéndes kaustiksoda tages un-
gefir hilften eller ca 125 gram till 5 | vatten. Med
denna blandning kéres bilen ca 4 tim. varefter kyl-
systemet tommes och spolas omsorgsfullt med
vatten. Spolningen bér utféras mot kylvattnets or-
dinarie rorelseriktning.

Bild 79. Montering av transmissionskapa.

e = R S ——
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Hjalper inte en eller tvd sadana urkokningar méaste
kylaren rengéras vid specialverkstad eller bytas ut.

Frostskyddsvatska

For att forhindra frysning vid kall viderlek kan
kylvattnet blandas med nagon frostskyddsvatska.
Ett bra frostskyddsmedel &r etylénglykol tillsatt
med rostskyddsmedel vilken tillsammans med vat-
ten har en kokpunkt som ligger ver 100° C. Nagon
bortdunstning av glykol sker normalt ej.

R&dsprit, som i vissa fall anvandes, har den ol4-
genheten att den redan vid normal motortempera-
tur avdunstar. En regelbunden kontroll ar darfor
nddvéndig. Dessutom skadas lackeringen om den-
na kommer i kontakt med rédspriten.

Fére pafylining av frostskyddsvitska skall féljande
utféras:

1. Spola kylsystemet vil.

2. Kontrollera att kylaren ar tat. Undersck alla
gummislangar (glém ej varmesystemet).

3. Drag cylinderlocksmuttrarna varefter dven ven-
tilspelet maste kontrolleras. Se till att alla
slangférbindningar och packningar #r tita. Byt
ut slangklammor och packningar som icke ge
fullgod titning. Ténk &ven pa kylarlockets
packning.

Kontrollera att termostaten fungerar.

Efter avtappning av frostskyddsvitskan pa
varen spolas kylsystemet omsorgsfullt. Spola i
omvénd riktning mot den vanliga. Fér bestam-
mande av den méngd frostskyddsvitska som
skall tillsattas kylsystemet for att ernd en mot
en viss minustemperatur kéldséker frostskydds-
blandning hénvisas till specifikationen, sidan
50.

voLvo
22608
Bild 80. Montering av remskiva.
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Bild 81. Atdragning av skruv for oljerenare.

HOPSATTNING AV MOTOR

Vid hopséttning av motorn anvdndes lampligt
motorstéll vari blocket fastsittes.

En lamplig monteringsféljd torde vara omvént den
for motorns isédrtagning. Se hdrom pa sid. 14.

Viktigt vid hopséttningen &r, att alla delar #r val
rena och dér s& #r lampligt smorda, och att alla
packningar och andra titningsanordningar monte-
ras omsorgsfullt. Fér dragning av vissa skruvar och
muttrar ldmnas uppgift om moment pa sidan 51.

Stodlagret i svdnghjulet packas in med virme-
besténdigt kullagerfett fére montering. Driv in lag-
ret med SVO 1426. Las svéinghjulsmuttrarna noga
med ny bricka.

Kopplingen &r tillsammans med svénghjul och vev-
axel balanserade som en enhet och mirkta med
farg. Se till att delarna monteras i ritt lage enligt
mérkningen.

Foére montering av vevaxelremskiva och kamaxel-
hjul anvdndes pressverktyg SVO 1356. Se till att

P
2057

Bild 82. 'Atdragningsfoljd for cylinderlocksmuttrar.
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Bild 83. Remspénning.

L=150 mm. Dragkraft 5,5—6,5 kg.

spinnjarnet for generatorn &r rent och fritt fran
farg vid kontaktytorna s att ordentlig jordning er-
hélles. 1

Anvind alltid nya packningar och téitningar. Trans-
missionskdpan maste vara vil centrerad sa att den

tatar effektivt mot oljan. Detta utféres med dorn
SVO 1427, se biid 79.

Det ar av storsta vikt att cylinderlocksmuttrarna
drages i en viss bestimd ordning, enligt bild 82.
Drages muttrarna litet hur som helst kan detta for-
anleda onddiga spénningar i blocket.
Flaktremmen skall spinnas s& att remskivan bor-
jar slira for en dragkraft av 5,5—6,6 kg, anbringad
150 mm fran navcentrum, i motorns rotationsrikt-
ning ,se bild 83.

MONTERING AV MOTOR | VAGNEN

Motorn monteras i vagnen i motsatt ordning mot
urlyftningen. lakttag férsiktighet s att motor, lac-
kering eller kablar ej skadas. Skruva fast motorn
vil vid motorfastena, men ej fér hart. Anvénd nya
lasbrickor och saxpinnar da sadana férekommer.

INKORNING AV MOTOR

En nyrenoverad motor eller en motor pa vilken
monterats nya kolvar, kolvringar, vev- eller ram-
lager maste efter starten och den férsta kortiden
(inkdrningstiden) kéras med forsiktighet, for att
de nya delarna skall bli ratt inslitna.

2—38

Fér de verkstider som har sarskild inkornings-
anordning (provbink) géres inkérning efter reno-
vering med férdel i denna. Kontrollera att olja och
vatten har pafylits.

Oljetryckmitaren skall ge utslag sd gott som ge-
nast efter start. Erhalles inget tryck maste motorn
omedelbart stannas och felet avhjilpas. Normalt
oljetryck &r 2,6—3,5 kg/cm? vid 2000 varv/min.

Motorn bér f& ga pa hastig tomgéng négon timma
varefter den belastas samtidigt som motorvarvet
héjes till ca 100 varv/min. Ink&rning i provbank
bér omfatta minst 3 timmar. Byt olja efter denna
inkoérningsperiod.

Finnes inte ovanndmnda inkdrningsanordning far
man forbigd motorns kdrning i provbénk. Motorn
monteras da direkt i vagnen och sedan olja och
vatten fyllts pa startas motorn. Ge akt pa oljetryck-
mitaren enligt féregéende. Motorn instélles pa
hastig tomgéang och far sedan g& négra timmar.

Kontrollera da och da oljetryck och kylvatten-
temperatur samt att inga onormala ljud eller léc-
kage férekommer. Innan motorn belastas skall cy-
Iniderlocksmuttrarna efterdragas och ventilspelet
justeras. For att slippa demontera vipparmsaxeln
anvindes verktyg SVO 2264, tillsammans med for-
laingare och momentnyckel, fér muttrarna under
vipparmsaxeln. Om férlingaren &r s& lang i fatt-
nnigen att den gé&r genom verktyget och hugger
mot blocket, slipas den av.

Byt olja efter avslutad kérning. Motorns inkérning
4r ej slutférd i och med det har ovan namnda. Folj
i dvrigt de foreskrifter som ldmnas i instruktions-
boken.

voLvo
22670

Bild 84. Efterdragning av cylinderlocksmuttrar.
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FELSOKNING

Innan man bérjar demontera eller underséka mo-
torn bér féljande ihdgkommas.

Vid klagomal pd t. ex. stor brénsle- eller oljefor-
brukning eller svag motor bér man férst géra klart
for sig under vilka kérférhallanden fordonet ifraga
anvédndes.

Lampligt dr att utfrdga féraren angéende korning-
ens art samt hans koérsatt. Lat gérna foraren koéra
bilen och iakttag hur han manévrerar den.

Hastiga accelerationer, rusning av motorn, fér hog

tomgang och hég hastighet fér samtliga med sig
stor bréansle- och oljeférbrukning.

Stor oljeférbrukning kan orsakas av hdg oljeniva.
Det #r inte nédvéndigt att fylla pa olja, férrdn nivan
sjunkit till eller ligger ndgot &ver nedre strecket
(lagsta nivd). Oljenivan far dock aldrig tillatas
sjunka under denna s. k. l4gsta niva.

For felsokning kan olika hjélpapparater anvéndas,
varvid bruksanvisningen i vart sérskilt fall bor
foljas.

FEL
ORSAK ATGARD
Motorn startar ej
Branslet nar ej forgasaren
Ej tillrackligt med brénsle i tanken. Fyll p& brénsle.
Brianslepumpens membran brustet. Byt membran.
Otat sug- eller tryckventil. Utbytes.
Igensatt branslefilter. Demonteras. Rengores.
Packningen vid filtret otat. Utbytes.

Igensatt brénsleledning eller lackage.
Halet i bransletankens lock igensatt.

Téandsystem

Daliga tandstift. For stort gnistgap.
Felaktig foérdelare.

Daligt laddat batteri.

Felaktig kondensator.
Svag tdndspole.
Skadade stérningsskydd pa tandstiften.

Forgasare
Chokespjéllet fungerar ej.

Smuts i nalventil eller munstycke.
Daliga packningar.
Igensatta luftrenare.

Kompression

Dalig kompression genom slitna cylindrar, kolvar
eller kolvringar. Fastbeckade kolvringar. Otéta
ventiler.

Daélig cylinderlockspackning.

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden

Renspolas, undersokes.
Locket borttages, rengéres.

Rengbr, justera och prova eller byt tandstiften.
Understékes och justeras.

Undersok batteriets laddningstillstdnd. Har elekt-
rolytens specifika vikt sjunkit till 1,23 bér omladd-
ning goras.

Prova kondensatorn.

Téandspolen provas.

Bytas.

Kontrollera att spjéllet gar latt sa att fjadern for-
mér stdnga det. Smorj spjéllaxeln l4tt.
Demontera och rengor férgasaren.

Bytas mot nya. ;

Rengéres.

Mat kompressionen i samtliga cylindrar.
Byt packning.
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Motorn svarstartad
Forgasare
Felaktig flottdrniva. Trasig flottor eller
otit flottdrventil. Kontrollera ev. justera.
Smuts i kanaler eller munstycken. Demontera, rengér och justera.
Flédande férgasare. Kontrollera nalventil och flottér. Rengér eller byt
till nya detaljer.
Olja
F&r tjock eller smutsbeméngd olja. Byt olja.
4
Motorn gér ej pa tomgéng
Forgasare
Felaktig flottérniva. Otét flottérventil. Kontrollera ev. justera. “ ‘
Tomgéangsmunstycket igensatt av smuts. Rengbres.
Felaktigt instilld tomgangsskruv och (eller)
volymskruv. Justera instéllningen.
Dalig packning vid insugningsrér och férgasare. Byt packning. =
Licka vid vakuumrérets anslutning. Undersdkes och repareras. ‘ ‘
Motorn svarstartad (kall)
Chokesystem
Luftspjéllet sténger ej. Tag bort luftrenaren. Drag ut reglaget pa instru- *

mentbridan och se efter om fjadern pé luftspjallets
axel formar stanga spjallet. Gor ren axel och lager,
byt ev. fjader.

Sabbtomgéngen fel instélld. Kontrollera instéllningen, se under rubriken
"Instéllning av snabbtomgéng”.

Stor bransleférbrukning

Lackage

Skadad brénsletank. Undersdkes. : . ‘
Skadad brénsleledning. Utbytes.

Otata nipplar eller forskruvningar. Dragas till eller utbytas.

Téandsystem p—
Felaktig téandinstéllning. Kontrollera tandinstéllningen. ‘ ‘
Felaktig férdelare. Provas, justeras.

Felaktig tandspole. Provas, felaktig utbytes.

Félaktig kondensator. Provas, felaktig utbytes.

Forgasare

For fet bransleluftblandning. Se under "Brénslesystem”. ,
Igensatt luftrenare. Rengores.

Packningar eller membran vid ekonomiventilen Kontrollera att skruvarna #r atdragna. Byt ev.

otéta. packningar och membran.

Kulan i acc.-pumpens utloppsventil fastnar i évre Demontera och tvatta ventilen i sprit eller byt ut

laget. § den.

2—40

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



Stor oljeforbrukning

Lackage

Lacka vid oljetragets packning.

Délig packning mellan brénslepump och motor-
block.

Skadad oljeavkastarring eller filttdtning i transmis-
sionsképa.

Daélig tatning vid bakre ramlager.

Igensatta dréneringshal vid framre eller bakre
tdtning.

Dalig tatning vid oljerenare.

Cylindrar, kolvar och kolvringar
Slitna cylindrar, kolvar eller kolvringar.

Dalig packning bytes.

Délig packning bytes.

Skadad ring och tétning utbytes.

Se till att dréneringshalet &r dppet.

Filttatning bytes.

Kontrollera att halen &r oppna d& byte av filt-
ringa'rna gores.

Kontrollera att kdpan &r rétt monterad.
Kontrollera. Byt skadad packning.

Mét kompressionen. Se "Undersékning av motorn”.

Fastbeckade eller brustna kolvringar. Bytas.
Slitna ventilstyrningar. Bytas.
Lagt oljetryck

Oljetrycksmaétare
Felaktig métare.
Igensatt ledning till mataren.

Reduceringsventil -

Kolven har héngt sig i 6ppet lage.
Fjadern brusten eller fér svag.
Férsliten kolv.

Oljesil och ledning
Silen igensatt av smuts.
Lackage vid tryckrér.

Oljepump
Slitna kugghjul.

Ram- och vevlager

Ram- och (eller) vevlager skadade eller
forslitna.

Oljerenare
Insatsen starkt igensatt.
Overstrémningsventilen i renaren felaktig.

Provas, felaktig utbytes.
Rengbres, skadad utbytes.

Demonteras, utbytes.
Utbytes.
Utbytes.

Rengéres.
Undersokes.

Utbytes.

Utbytes. Ar axeln skadad eller sliten maste om-
slipning goras.

Byt insatsen.
Utbytes.

Motorn &ér svag

Kompression

Dalig kompression genom slitna cylindrar, kolvar
eller kolvringar.

Otéta ventiler.

Mét kompressionen i alla cylindrarna.
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Brinsle, brénsl
Déligt brénsle.
Otita ventiler i branslepumpen.
Filtret igensatt av smuts.

p, tank och ledningar

Forgasare

Igensatt luftrenare.
Smuts i munstycke.
Forgasaren feljusterad.

Tém och rengdr tanken.
Utbytes.
Demonteras och rengéres.

Demonteras och rengores.
Rengdéres.
Rengéres och justeras.

Motorn blir for varm

Kylvitska
Otillrackligt med kylvéatska.

Vattenpump och termostat
Flaktremmen slirar.
Pumphjulet skadat.
Felaktig termostat.

Kylare, slangar och kanaler

Igensatt kylare.

Slangar och kanaler igensatta av smuts och slam.
Igensatt vattenférdelningsror.

Téndinstéllning och férgasare
Tédndningen fel instélld.
Felaktig brénsleluftblandning — fér mager.

Fyll pa kylvétska i erforderlig mangd.

Remmen spénnes.
Utbytes.
Provas. Felaktig utbytes.

Rengores.
Se under "lgensatt kylare”.
Demonteras och rengdres.

Kontrolleras ev. justeras.
Rengér och justera férgasaren.

Motorn missar

Brénsle, tank, ledningar och pump
Daligt brénsle. Vatten i brénslet.
Delvis igensatt brinsleledning.
Fel pa branslepumpen.

Fordelare

Dalig kontakt vid spolens anslutning.
Glappkontakter vid anslutningar fér primér-
kretsen.

Avbrott eller kortslutning i primérkretsen.
Daliga tdandkablar.

Branda brytarkontakter.
Felaktigt brytaravsténd.

2—42

Tém tanken, demontera och rengdér densamma.
Undersdkes och renspolas.
Undersodkes och provas.

Undersdkes och justeras.

Undersdkes och justeras.

Undersdkes och repareras.

Anslutningarna rengbéras. Ser isoleringen délig ut,
bytes kablarna.

Utbytes.

Kontrolleras och justeras.

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden
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Forgasaren flodar eller lacker

Flottorsystemet

Smuts i nélventilen.

Sliten ventil eller séte.

Felaktig niva genom fel bricktjocklek.

Foér hégt bréanslepumpstryck.
Léckage vid brénslerérets anslutningar.
Flottéren trasig.

Rengér ventil och site.

Utbytes.

Kontrollera att ratt bricka & monterad mellan
flottérventilen och locket.

Kontrollera trycket.

Byt déliga anslutningar.

Utbytes.

Ryckig gdng nar gaspedalen trycks ned hastigt

Accelerationssystemet

Inloppsventilen otat.

Silen igensatt.

Kolven kdrvar — smuts mellan kolv och cylinder-

vagg.
Accelerationsmunstycket igensatt av smuts.

Utbytes.
Rengores.

Rengores.
Gor ren munstycket.

Ojamn tomgéng

Tomgéngssystemet

Volymskruven fel instélld.
Smuts i tomgangsmunstycket.
Tomgéngsporten delvis igensatt.

Luftlackage

Luftlacka vid férgasarens eller inloppsrérets
packningar.

Luftlackage vid vakuumanslutningen.

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden

Justera.
Demonteras, rengéres.
Tag bort férgasaren samt rengér kanalen.

Drag &t skruvarna eller byt packningarna.
Justeras.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06



VERKTYG

Fsljande specialverktyg &r erforderliga vid reparationer av motor och vattenpump:

SVO- SVO SVO
1340 1355 1356

SVO
klﬂ 1426
: SVO
2%‘;3 2264
SVO
2250
0 svo
: 4090

SVO | (™) SVO SVO
4120 PV 4124 4128

(©) |

Bild 85. Verktyg for motor.

SVO 1340 Dorn fér demont. och montering,
kolvtapp.

SVO 1355 Dorn fér demont. och montering,
bussning vevstake.

SVO 1356 Pressverktyg fér kamaxelhjul och
remskiva, vevaxel.

SVO 1426 Monteringsdorn for kullager i
svanghjul.

SVO 1427 Dorn fér centr. av transm.-kapa
och mont. av vevaxeldrev.

SVO 1428 Avdragare for vevaxeldrev.

244

SVO 1459

SVO 2079

SVO 2250
SVO 2264

SVO 2278
SVO 2279

2278 2279

SVO SvVO SVO
4153 4154 4158

VOLVO

&
Dorn fér demontering av ventil- . |
styrning.

Demonteringsverktyg for kolv,
oljereduceringsventil.

Avdragare fér kamaxelhjul.

Nyckel for efterdragning av cyl.-locks-
muttrar under vipparmsaxel.

Monteringsring for kolv.

Avdragare for remskiva pa vevaxel
och generator.
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SVO 4090 Avdragare foér kullager, svinghjul. SVO 4153 Brotsch fér bussning i vipparm.
SVO 4120 Utdragare fér vattenférdelningsrér. SVO 4154 Dorn fér demont.- och montering av
SVO 4124 Distansring (2 st.) fér motorfiste. bussning, vipparm.
SVO 4128 Brotsch fér ventilstyrning. SVO 4158 Monteringsdorn, ventilstyrning.
Bild 86.
SVO 4118. Lyftkatting fér motor.
SVO !
2270
|
SVO |
2266 i
]
i
i
SVO ;
‘- 227 A
- -
G x> T vowve
21722
Bild 87. Verktyg for vattenpump.
SVO 2266 Dorn, demontering och montering av SVO 2271 Fixtur, demont.- och montering av
axel och skovelhjul. kullager.
SVO 2270 Monteringsdorn foér tétning.
245
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SPECIFIKATIONER

ALLMANT
Typbeteckning
Effalct hlVIda VA /MmN 0y oo e bide s vovetes e shel i) tiatereta v wbei b oo e e
Max. moment, kgm vid varv/min. ....... ... .o
Kompressionstryck (varm motor) vid kringvridning med startmotor,
00 N ATV RN KOOI o e o 80 o s oo s Ao s b atdssoathas S IR (e s Rt
Ibs/sq.in
Kompressionsforhallande
Cylinderantal
GYlinderdiametar .« ..o «+ ot s R ERER el & bialsietbigme iaes e
Slaglangd
Slagvolym
Vikt, inkl. startmotor, generator, koppling, férgasare och luftrenare . ...

CYLINDERBLOCK

RO A i o 80w Dol ol e roa ol s S s Uar Tk 16 40 i & oo

Cylinderdiameter, standard .............. ... ..ol
SR o [ e S S s e AT
0,030” o0 ) N W S R TS S SR
0,040 D i T e s e o
0,050" W - O SRR ST

Cylinderloppen &r borrade direkt i blocket

KOLV

Material
Vikt
Tillaten viktskillnad mellan kolvar i sammamotor ....................
Hojd total
Hajd fran kolvtappscentrum till kolvtopp ...
Kolvspel
Diameter, vinkelritt mot kolvtapp i kolvens undre kant, standard ... ...
0,020 EVOTAIM: T ey i eists oo <o s orab B SERIRG oo s i aib e
01030 BV eTAImS S o i ihisbvralere o oo GROBINTRBE Gy o e o
02T (0| e M SR A RN 11 s« R A R
0,080 OVBIAIML .. s s e oo e oy » le Vol s ieia sradetaitons s + o

KOLVRINGAR
Kolvringsgap matt i ringens 6ppning
Overdimensioner pé kolvringar:

Kompressionsringar

Ovre ringen férkromad

Bada ringarna fasade pa innerkant. Fasningen viandes uppéat

Antal pA varfe KoV . ... .. oot e vosiniime e s wiisie soruisisloioias oa e s siaies
Hojd
Kolvringsspel i SPAr .. ...ovveiiinreieeotonneereinranennennineesn

246

60/4500 (DIN)

B 16 A
66/4500 (SAE)
11,3/2500 (DIN) 11,8/2500 (SAE)
9,56—10,5
135—150

74

1,58 liter
ca 150 kg

Speciallegerat gjutjdrn
79,37 mm
79,88 mm
80,13 mm
80,39 mm
80,64 mm

Lattmetall
410%5 gram
10 gram

86 mm

46 mm

0,03—0,05 mm
79,33 mm
79,84 mm
80,09 mm
80,35 mm
80,60 mm

0,25—0,50 mm
0,020”
0,030”
0,040"
0,050"

2 st.
1,97 mm (0,078")
0,068—0,079 mm
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Oljering
gl Lo HETT TR es Sl T s s S SR IS 1 st.
GRS i s s dmbii . e R Rt 4,73 mm (0,1865")
Sl gt e £ T VAT MG C R e T S R 0,045—0,073 mm
KOLVTAPP
Flytande lagrad. Lasring vid bada #ndar i kolven
Passning: :
EVEVEIAKE .., o oov oo vt o oo s s e e T o S Latt tumtryck (noggrant lspande
passning)
BHROIVEL S Sl 00 D SR St s S Tumtryck (skjutpassning)
Dlameteryatandard 5. . Ti L v o AR G 19 mm
QROBROVOrdImL ™. .5 s v s s st T S 19,056 mm
. 0,10 T R O R O e e 19,10 mm
0,20 e R TR PR NSl et - o\ Bt o 19,20 mm
CYLINDERLOCK
. Hojd, mitt fran lockets anliggningsyta till planet fér cylinderlocks-
ol e AR T e 99 mm
VEVAXEL
Utbytbara lagerskalar fér ram- och vevlager
bbb LI e R 0,01—0,10 mm
Bamiager, radialepePVAIGORNEMOL .. o 0,014—0,064 mm
Yeviager redialspel .. ... NERORmEReR By 0,051—0,091 mm
RAMLAGER
Ramlagertappar
amieter, slandard . .. .. p RN T 53,950—53,960 mm
vhderdim. 0010 B0 N L 53,696—53,706 mm
. D00 R O (O 53,442—53,452 mm
V10 B e R SN S v 53,188—53,198 mm
0,040 N L et G [y T T e 52,934—52 944 mm
Breddmatt pa vevaxel for flinslagerskal: Rl
53 L T PRI e I O s o S AR L < o KL 38,935—38,9756 mm
. Overdim. 0,1 mm (underdim. skal R e S ST G S 5 39,035—39,075 mm
0,2 mm ( 4 DRI 2007 PREC dlg i eSO SRR S E Bl L 39,135—39,1756 mm
0,3 mm ( R L0 0 T SRS e B R T 39,235—39,275 mm
0,4 mm ( - ai - -Oi0A0R ESes T RN e ey 39,3356—39,376 mm
Ramlagerskalar
Ui it Ll PRI, <ol i e 1,911—1,918 mm
AderdimiBOI0T0% s e gt 2,038—2,045 mm
(1510200 LS S S E R . e S R iRl 2,165—2,172 mm
L e R T o e e e A e 2,292—2,299 mm
OIOGOBN N 15 5 s D s e = S o 2,419—-2,426 mm
2—47
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VEVLAGER
Vevlagertappar
LG el o Ly B 5E00 s - { L o A et daien LT el i R N AN SRS LS 2 o 32,900—33,000 mm
I ReT 1 14 0 L0 it A et o MM St v ot AT Sl s e AR 47,589—47,600 mm
anaeTaini QO O g L o o el e S o S e et 47,335—47,347 mm
00205 o b, v o 0 e AR TS, S WS 47,081—47,092 mm
OIORO IR = e R S R R 46,827—46,838 mm
(337, Lo R HRE I e B S Lt s s USR8 46,573—46,584 mm
Vevlagerskalar
L L L T o L e R e O P e T S Al 1 Al S 1,560—1,568 mm
I = O D O s e T e 1,687—1,695 mm
1020 s s e A T e s T o 1,814—1,822 mm
TS e B e B e e s s Ve 1,941—1,949 mm
O T i i S R R e e SR 2,068—2,076 mm -
VEVSTAKAR
Markning 1—4, vind fran kamaxeln. Bogstavsmirkta, A—D, angivande
viktsklass. Inom samma motor far endast vevstakar med samma bokstav ‘
monteras.
N s e e B e L Ao e R i . 578—608 g
B R ST s e o o o R A T b e s v e s 608—638 g
S s O R T T i I o 638—668 g
B R IR AR NS e SRR L o S R ARG LY Oy 668—698 g
SIUOBIBIRVITIEVOVBXOL:  7us 250 ok v o e S s o s LI o v SR 8ot 0,15—0,35 mm
L0 Go LAy (ST ot - Ty 27| 13 D S SO SR N I SRS S s o e IR A S s 150+0,1 mm
SVANGHJUL
L ey T e o R R L S S P L R 0,20 mm
Raggkrans (Tasningi Trambit) = & oo i e e s e e S he e i 116 kuggar
SVANGHJULSKAPA
THatetyaxia K et DAKTOEDIARMINAN: Foioistsis < + o v o biosiarstaiiaia e o5 e oo 0,08 mm
radialkast styrning 'véxelldda, max. —........cevineiciecenieenn 0,15 mm .
KAMAXEL
2 L e e S S e rs e e SR e iy o S AR R S R Kuggdrev, fiberhjul pa kamaxeln
T T Y P e S B e S T N b i 0 i A 3 st. .
|l T T (o o o lie | 1o o i e e o it s R e S 46,975—47,000 mm
A LTS 1o o e (0 (A Rt ey S e p el ol s A 42,975—43,000 mm
Hekre i lagertapprralameter b el R e el e o6 36,975—37,000 mm
R o R e B e f e e S S ke R o R e N S 0,025—0,075 mm
Spel fér kontroll av kamaxelinstallning (kall motor) .................. 1,1 mm 1
InlenpeventiliskallidBiOppRa;. ;& T i orabionmm o e 10° e.6.d.
KAMAXELLAGER
LA L L B AL 1A AT 1 s S T ) TS ST ATl b S S & S 47,025—47,050 mm
Malleretar lag el QOB BTS00 0o it ios 5w s o iong sk e it aiers fo s 43,025—43,050 mm
Bakrelegersdiammeto R it B d st s T s e e b e et 37,026—37,050 mm
2—48
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TRANSMISSION
NI S A e e o5 k| et (e CRa e SR i e = R e A 20 kuggar
il LA e A RO ¥ I T Al Sl s et Sl SRR L 40 kuggar
ST EGLCT ) atreitn i Pk, 7 N S N P RRRS g, Lo P el 0,01—0,04 mm
VENTILSYSTEM
Ventiler
INLOPP
U b Gl ] A o e G IS U0 e e T b e 37 mm
SPMACITIAMOEE , « .« .o o5 s syt st oo 5o AW RS e - AR s Ak 7,859—7,874 mm
Ventilons sBtesvinkel . ... i it iin ve i sbionvaton s tionhis s e 445° U
Cylinderlockets stesvinkel /.t . .. .. ootuesiniamonnsiimemhs i netin 45° o
Siitets bredd i cylinderlocket'. ... .....c. v n i i in s RE Rl 1,5 mm
o T (10 (11700 G o o e P o e S0 GO e 2 IS P i o 7 < 0,40 mm
i UTLOPP
VL T T F R ol o O, SRS PR R SO 34 mm
5] 0 o [T L st ek O T o R T R SR S e R O S 7,830—7,845 mm
Veantilehstsatanvinkal v . i B S i i et s siage s o deis e vt mincd 445°
Cylinderlockets sitesvinkel ...............ccoiiiiiiiiiiiiiiiinae, 45°
. Sétets bredd ilcylinderlocket 11/ i v os winsiensmine i s s s 1,5 mm
SPOIIVATMATIOTOr: <o siajeie s iiiur s s siaseinie sisrs s alasetsrmiafale e wible e o e s/ 0,45 mm
Ventilstyrningar
T s R e e il Pt o i T e i 62 mm
I E T BT BTE s a5 o oo aalea /e es o s aturera ale o sousar bt oo UL T S 7,905—7,920 mm
Héjd dver lockets dvre plan ....... ..o, 21 mm
Spel, ventilspindel—styrning, inloppsventil ................. .00 0,031—0,061 mm
utloppsventil® .. .. oueaeis:asdsaraat 0,060—0,090 mm
Ventilfjadrar
Lidngd utan belastning ............cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiene 45 mm
med 255+=2 kg belastning ..........coiiiiiiiiiiiiiiiie 39 mm
med 6635 kg belastning ...............ciiiiiiiiiiiiian 30,5 mm
SMORIJSYSTEM
. Oljerymd, med oljerenare ............ccciiiinieeieneeieieiniianen. 3,5 liter
W | 1710 (- e P AR S R ST v i P st s S i 2,75 liter
Oljetryck vid 2000 varv/min. (ca 50 km/tim. p& dir., varm motor) ...... 2,5—3,5 kg/cm?
STHOVIIREBI. - ... ... «.o.c0 cicioicr om o Ea aEE s b0 8 ok TGS L s e o oiur s Motorolja fér service MS
Viskoaitot Arot oM, « . i et e a e A s O oo St slehs Multigradolja SAE 10 W—30
. viskositet, underi0Y B/ & iu. sen i sieiderthia s sior v skoinreieSe SAE 10 W
mellan’‘0loch=E802E 1, L Sty ey sy s SAE 20
Bver + 302 BNt EE L e s e SAE 30
Smérjoljepump
SHBHOHEPUMP; YD « o5 o« o st oisiores Hototaheinie alolotoie s o4 5nisiolals orasaie oxbiakere s Kugghijul
kuggantal .. ... . i IR o S SR 10 kuggar
axlalepel .. s e SRR G Pl IR 0,02—0,10 mm
radialapal . . . ol R e e S ARt 0,00—0,10 mm
kuggflankspel. ...« co BBl . EAS aetieaiotidn « oo v 0,15—0,35 mm
Smorjoljerenare
Smorjoljerenare, (fullflédes) fabrikat. . ...l AC, Mann eller Fram

Kélla: AB Volvo Géteborg, Sweden Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Reduceringsventil
EiideenlingdisobielaBtatiRes s S i i v syt s o sl s 40£0,5 mm
belastad Hed® 2.5 0/ 5k g m 4 b s o5 5 s b s i e e b 5 34 mm
pelastatifmed 35090 kgt s Shin dnntn sl mbnsssans 31,56 mm
BRANSLESYSTEM
T S 7] o A e e s S I e T B s A ey e s S SR AC membranpump
T e ARt o TR e (e = b oA e 6 R M s PR min. 0,14 kg/cm? (2 Ibs/tum?)
max. 0,25 kg/cm? (3,5 Ibs/tum?)
Kapacitet Vid tORBARMERVRIVANR 5. ¢ oo oo oioisaisroiosisinois slss o sistaision s sistiossis 0,5 I/min.
BranSlomatEreN Ty o s M RE 1o ekl el B S Elektrisk
Bransletankjirymd PV 444, 446,044 .. ....cvooniicionenonsosiss s 35 liter
2 D] b e A U RN | O S I R 45 liter
Forgasare
MOUBUBBIBG RIS et e, ) o M S S SR kst aio e Zenith 34 VN .
Beteckning Méttuppgifter
Hale o (BERYDIONE) S SRR, B o r N i irashe o/an ors oloisie s oeaias w0 e o 27
Y I L D G By O O T B e s i s ible o o o a7ae a0 o0 s s wio o o 97 0,97 mm
ST s s e s ks e R ST A 102 1,02 mm s
O DO S A O U B GO R e o s'a s = s s o aian o ansibane 97 0,97 mm ‘
Namgangsmunatycke . e SRS Ul e Ay DU D 50 0,50 mm
B T U SRy KO O G A s e e b Tl s v v o, oo b ol alleio i iuolls 50 0,50 mm
AGEolaratoNBMUNSIYOREI:. 1 R A o A s At sie 40 0,40 mm
O T O T e v s el s A 1,75
Elottomyontpackning  HoCKIaK: & . A sl T e 1,0 mm
BrANSIONIVE S VI ATt T s o o e s A L A st 18 mm under flottor-
kammarens plan
Tomgangsyarvtal (VAT INOTOT) Me <« o /it s o s oo Sis st S e T 400—600 varv/min.
TANDSYSTEM
BPRNDING W oo o e o7 i s S e R S AR A S s 6 volt
15 Gl ok o ) L A TR e L S st S s S i 1-3—4-2
Téandinstéllning, (grundinstélining) 83 okt. ROT .................... 2° e.6.d.
B7=—97 okt RO« o it s ioimoisio s o6 2—4° f.6.d.
stroboskopinstéllning (1500 motorvarv/min.,
vakuumreg. bortkopplad) 83 okt. ROT .............. 15° f.6.d. .
87-87T okt IROT .. ....... 19-21° f.6.d.
LUl | R e A R T et o e R B R e 14 mm géngning
Bosch W 175 T 3
AC 44 com p—
Auto Lite A 7 .
Champion J 7 e. motsvarande
T andstiftanei@IaItrOdAVEEANT. ... i e e sis shesinisin oioisiolans o6 s s ot rsies 0,7—-0,8 mm
SR RINOBMOIMOUE . i s i o bt hte oo 3,5 kgm
Fordelare
Provningsuppgifter, se avd. 10.
L I S I o 01 7 1 iy st MR CEe SRR o DRSS e oy & Bosch
LU [T gt b Do, S S SR el SR e Y 1 VJU 4 BR 20
Brytarkortalto tNaVetAN i« oo v < A0 i stae b ettt SGlobi b b 0,4—0,5 mm
anigghingstiyole .. iuiiaiiiisi it sias sl onasias 0,4—-0,5 kg
SEHBIRGEVINKEIR=. 71 25 chin s foten tame L Ll i g 60+3°
2—50
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KYLSYSTEM

) pa Mt AR e S R sl e RS B TR S b Pl for R Overtryck

e A AT T G 1) e asnie SRS N o et e ca 85 liter

Kylariockets ventiliSpPRAnVIA & i .« o siereie v smivs Sizmoss isiaias loxesraishars 0,23-0,30 kg/cm? évertryck
Termostat Tid. utf. Sen. utf.

INTRERIEE = (o i TEMRr R titon vietsocs. o o aivrovsiove melator M e 165 170

BOBaR SRtV .. ales s etomaie ot s sl e T RSN 72-76° C 75—-78° C

BUINTISPPON VI . .. o ol o i lsnbivs sxeleh s ash oo siate s e s T R R S 83-87° C 90° C
FelEktrom; beteckning . . imeeeaiestin seve s solsioi et e HC .380” X 33"
Blandningstabell fér fryssidker kylarvétska Etylenglykol Vatten
Erysskvdd ned Blbad 023 €. o s vconnivi siniofe sisis onpioas it U 20 | 6,5 | .

L IR Dt 25 | 6,0 | ¢
SIORIC s s saa e s B e 30 | 55 |
O O AR RIS, 40 | 45 |
. o N ot o o o 45 | 40 |
FORSLITNINGSTOLERANSER
Cylinder:
Borras vid férslitning (om motorn har onormal oljeférbrukning) ... ... 0,25 mm
. Vevaxel:

Tillaten ovalitet p& ramlagertappar ................ccovvieeinnnn. max. 0,05 mm

Tilldten ovalitet pé vevlagertappar ........................ooo0 max. 0,07 mm

MaX St alsPelEPRAIVEVARB| .. o e e ers o sl s el oo s e ooy s 0,15 mm
Ventiler:

Tillatet spel mellan ventilspindel och ventilstyrning ................ 0,15 mm

Ventilspindel, tilldten férslitning ..............cccoiiiiiiinin. max. 0,02 mm
Kamaxel:

Tilliten ovalitet (med nya lager) ............ccovvvireiiinnninnn.. max. 0,075 mm

Bager. tiAten fOrsltIIT < coo i % v onisiareeioie olosisiaiommismniss S ETINE S max. 0,02 mm
Transmission:

HIIRtEtkuggHankepel «i... ... ... cooevininaime e oo oss s Soemeee max. 0,12 mm
ATDRAGNINGSMOMENT Kgm Footpound (ftlb)
ECYINABHIOEK . ...t oo Shicimanmeistore s starsior s ooais e TH R s aIaTe 7-8 50—-60
BRAMIAGEE .. o5 oo oo o T T e e e O MRt 8—10 60—70

. VOVIBEBE . ..o - i bt SR Al 5 AL S 4-5 30—-35
SUBREHION i oL o s R s e s TR R TR 0 23-27 17—-20
SKIUV O ganerator (3/e”—16) - i wueisistismivivi i SeICUTe sl oieerrstols se 25 18
SKIUVEIOTOIJOTONATO . . . v v s taeieito slerateh e iofessre, Fbras S SRl tete iy 5 35
RHBERIBEITE b .. s e oo oo miorioie toimiofare Rt Ra A e ST Pt e DU 1S APRTL MR E TS 35 25
Mutter fér vevaxelremskiva och kamaxelhjul ........................ 15 105

2

\ b

@ 00 © © 06 ©

" QU =T 4 8 10 12
voLvo
"

Bild 88. Atdragningsfoljd
for cylinderlocksmuttrar.
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ALFABETISKT REGISTER

Arbeten som kan utféras med motorn i vagnen ...... 10
BOBKEVIING o v s o o oieeeisia)sheislos v suamio e tatoreioerspats 1
Borrning av cylinderlopp . .....c.ciiiiiiiiiiiiin 16
i S e i s B E R S S S B s e ok ST ST I 34
R A Tt o e S PR B, SR s e I R 8, 33
B ANSIESYEteITES < £ PAn it S L N 5, 30
Bringlalanlc (rEparation) " & ot it iih v leiie s vaes o o0 33
Vg eThlaCK TS i i o e rstsrts v aatos e ¢ 1,216
T T e B e DG e O L P ) e iy 4
T2 0 L] 1) e o b s s i 0 KSR S 16
Métning av icylinderlopp’ . .coooveveveioonmnonans 16
Passning av kolvar i cylinderlopp ................ 19
Demontering av motor ur vagnen .................. 14
L e T T S i T R R RS P KA BN (O 39
Erastelyadevatakam L. ..o oo e e 37
e R . i s 10 5, 30
Hops#tining avmotor ... icvi . vaisissn ib o olmase 37
IO VD BV MO OT: 5 5 5o ol s s it o mari SRR 38
(SERtAgRING AV MOTOT « - o\ s evinis v inin wsemmwieims v sis % e o 14
LG e S ELESO e s S S s e S 3 22
Byte av kamaxellager .........eeiiveeiiioaiions 23
Inetdlining avickamaxel "o i st - oo 22
Kolvar, kolvringar och kolvtappar .............. 3, 19
Bytélavikolviingar e et s e s 11
Hopmontering av kolv och vevstake .............. 20
Matning avikolVar S e e i oo i oo 19
Passning av kolvar i cylinderlopp ................ 19
Passning avikelViingan == to e e e s o sl 20
Passning av. kolvtappar ..............oooiinn 19
Utbyte av bussning for kolvtapp .................. 21
VHaning BVEROIVARE 3 S v i s s e 20
Kompressionsproy s i o e e s e e 10
Iy aramin e s S LTl Se R R e e e 36
JOU Ay St IEE R b e s A b s 5 6 9, 34
Kérning med sprithaltiga branslen .................. 34
Lagerskalar (se dven "Ram- och vevlager”) .. 3, 12, 18
Lagertappar. . .., st et ol GlS. o o oo iy os T

Slipning av lagertappar och bakre ramlagerlage .... 18
Luftrenare
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Monterin gav motor i vagnen ...................... 38
N O O D QI e 555 o o erate ot sofo RAe el s ey sRetataLe oL sfe e 10
Oljekenalars st Lol n ke LA S DRl 4, 28
OHEPUMPT 0 L i nisioanisrs et e A SR R SR 4, 27
(0 1) (1 - (- e O SR E S, G i o o 4, 28
Olietrdg . .ot viie R e SR 13
Oljetéitning vid vevaxel ... ... dd i uat e 18
Ram- och vevlager ................ s I 3, 18
Rengdring av motorns-delar .......... . ueeeeiee 15
Raduceringsventil . .........oecieesies e 4, 28
Reparationsanvisningar ...........« ..ot 10
. TR ORI I S oty it oo sin e oie i ST dloni 4, 27
Sotning av motor och slipning av ventiler ........ 11, 24
S e R L i i ORI S 1 46
Stadiagersforilamellaxel ... c.ooveei oo vonnna e 27
G D B A PR BN A 26
. Byteray KUGGKIENS & oot s vn ve sown vosns o 27
Ombussning av svénghjulets lagerldage ............ 26
Planslipning av svénghjul ........................ 26
FONMOBRAL | s dit s oo sstoratons ol deyin v to 4 o 018 9 o) w4018 35
TransmIBSIONSALEY. (. /vdisis o o s se s ioiams o 18, 15, 22
AT O A IO v oo ol o siets sis il aasadatatatishs doyerie 29
TANSUREDTOVAING)S oivvs v aie o sl o sy wce ooy 30
B [T R e S R T R AN G s e R 29
VattenpPUNIDI &5 sl ois s sreloisisiens s isihiore /ass i eiatanses 9, 34
Ventiler och ventilmekanism .................. 4, 23
Justering ‘av ventilspel ........... .o oo i e 26
Slipning av ventiler och ventilsdten .............. 24
. VO R e N AR ot/ BRI 3513 1 13000 23
Vientil sty el g e SRR o) s e i om0 23
Vet 1o e 1 R e e 2 e i e Bwriomis 24, 25
ML LT e i s b o S S e S s 26
Verlya) o o bl e et ate atei s e o s hleo ot amintets 44
VAT 0O R ete i o o e e R o 20T
Slipningiaviiagemapparsil .. . .. oo s vatie i 18
Vovetakar <ol s o i biivie i oiw o weiraaren 8 21
Hopmontering av kolv och vevstake .............. 20
Riktning: avaVe Vet ake R eI S s s o s oves) wiovote) ahsle 22
NVeVlagar: . . L e o 6 s st 13, 18
WA To7 o T VMR S 0 S0 ) 50 A e o CRTRSIE SR 25
AV ToT o1 Ty 3T 1V () BTN o 8 P S O R e £ i 26
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Plansch. Motor, B 16 A, ldngd- ot

1. Flakt 14. Tatningsbricka 27. Hallare 39. Tat
2. Vattenpump 15. Ventilkapa 28. Stoédlager 40. Vey
3. Fléktrem 16. Packning 29. Tatningsfilt 41. Olj
4. Termostathus, éverdel 17. Cylinderlock 30. Tatningsfldans, dvre och 42. Tra
5. Termostat 18. Cylinderlockspackning nedre 43. Tat
6. Ventilbricka 19. Cylinderblock 31. Ramlagerskal (flanslager) 44, Kil
7. Gummiring 20. Tryckstang 32. Overfall 45. Kil
8. Ventil 21. Ventillyftare 33. Oljeror 46. Sty
9. Ventillas 22. Kamaxel 34. Oljepump 47. Kal
10. Fjader 23. Bussning 35. Ramlagerskal 48. Luf
11. Lagerbock 24, Téatningsbricka 36. Kolv 49. Lot
12. Bussning 25. Kuggkrans 37. Vevaxel 50. Vig
13. Vipparmsaxel 26. Sviénghjul 38. Vevlagerskal 51. Sta
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Motor, B 16 A, lingd- och tvirsektion

39. Téatningsplat
40. Vevaxeldrev
41. Oljeavkastarring

svre och 42. Transmissionskapa
43. Tétningsfilt
flanslager) 4, Kil
45. Kil

46. Styrflans

47. Kamaxelhjul

48. Luftrenare (hégra bilden)
49. Lock med ventilationsfilter
50. Vipparm

51. Stillskruv med lasmutter
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. Ventilfjader

. Ventil

. Ventilstyrning

. Vattenfordelningsrér

Inspektionslucka
Stromférdelare

. Kugghjul pa kamaxel

. Pumpdrev

. Oljepump

. Oljesump

. Avtappningspropp

. Kolv fér reduceringsventil

Fjader fér reduceringsventil

65.

67.

68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.

Mutter med packning fér
reduceringsventil
. Oljerenare

Manévermagnet for
startmotor
Vattenavtappningskran
Vevstake

Kolvtapp

Kolvringar

Styrhylsa

Grenrér

Férgasare
Gummipackning

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg
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