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QSTRUMENT

Bild 1. Instrument och manéverorgan

Reglage fér vindrutetorkare och -spolare
Chokereglage

Ljusreglage

Kérvisareomkopplare med helljusblink
Téndningslas med startkontakt
Cigarrettindare

Reglage fér viirme- och ventilationssystem
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KOMBINATIONSINSTRUMENT

Kombinationsinstrumentet innehdller hastighets-
métare, temperaturmétare, brénslemitare, fyra
kontrollampor samt tva instrumentbelysningslam-
por. Instrumentet #r fastsatt med tva skruvar vid
instrumentpanelen. Kombinationsinstrumentet visas
pa bild 2 och 3.

Hastighetsmétare
Brénslemétare
Temperaturmétare
Kontrollampa fér laddning
Trippmitare

Kontrollampa fér helljus
Kontrollampa fér kérvisare
Viagmitare

Kontrollampa f&r oljetryck
Instrumentbelysning
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Bild 2. Kombinationsinstrument, framsida
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Bild 3. Kombinationsinstrument, baksida
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BRANSLEMATARE

Brénslemétaren har tvd huvuddelar. Dels tankar-
maturen och dels visarinstrumentet pa instrument-
panelen. Tankarmaturen bestir bl.a. av en flottér,
som genom en h#varm star i férbindelse med en
kontaktarm, vilken glider &ver ett elektriskt mot-
stand (reostat). Allt eftersom brénslenivan i tanken
fordndras kommer dérvid stérre resp. mindre del
av motstandets lindningsvarv att vara inkopplade.
Visarinstrumentet har tvd spolar dels en i serie
med reostaten i tankarmaturen, dels en férbunden
direkt till gods. Strémmen har ddrfér mojlighet
att flyta tvd végar. Den ena vigen &r genom in-
strumentets seriekopplade spole &ver tankarma-
turens reostat och till gods (alt. 1) och den andra
ar genom den till gods férbundna spolen (alt. 2).
D& brénsletanken &r tom flyter strémmen enligt
alt\1. Vid fylining av tanken kommer strémmen
vég att minskas, beroende pé& inkopplingen
karmaturens reostat, och en stérre del av
n kommer att flyta igenom den direkt till
gods forbundna spolen (alt. 2). Visarinstrumentets
nal kommer d& att frin T-ldge, som den hade i alt.
1, ge ett utslag pa skalan i relation till den pafyllda
briansleméngden.

Tankarmaturens flottér skall d& visarinstrumentet
visar "tom" befinna sig ca 1,5 cm frAn tankens
botten.

HASTIGHETSMATARE

Hastighetsmétaren 4r av virvelstrémstyp. Den
drives via hastighetsmitarkabeln av ett snéckdrev
p vixellddans utgdende axel. Nir hastighetsmi-
tarens drivlina borjar rotera drager denna med sig
en ringformad permanent magnet, som #r placerad
vid hastighetsmitarrullens hégra sida. Magnetens
rotationshastighet blir féljaktligen lika stor som
drivlinans. Vid métarrullens vénstra sida finnes en
vridfjader, vilkens uppgift &r att bromsa rullen sam-
tidigt som den strdvar efter att féra rullen mot 0-
liget. Mellan den permanenta magneten och has-
tighetsmiétarrullens hégra gavel rider ett magnet-
falt. | samma omfattning finnes magnetiska kraft-
linjer mellan magneten och den ring, som pa visst

Vridfjader
Stopparm fér hastighetsmitarrulle
Visarskala

Hastighetsmétarrulle

Slutstycke fér magnetiska kraft-
linjer och inducerade virvel-
strdommar

Permanent magnet

Snéckskruv fér drivning av vig-
och trippmitare

& D) D=t
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Bild 4. Brénslemétars

avstidnd omsluter permanentmagneten. Detta ut-
rymme &r avsett fér hastighetsmatarrullens ringfor-
made och éverskjutande del, se bild 5. Vid kérning
uppkommer fériinderliga magnetiska falt, som vid
passerandet av hastighetsmatarrullens &verskju-
tande del, i denna kommer att skapa virvelstrém-
mar. Den vridande inverkan som magnetfaliet, sa-
vil som de inducerade virvelstrommama har pad
hastighetsmitarrullen 4r beroende dels av varv-
talet och dels av vridfjiderns motverkande kraft.

Bild 6. Hastighetsméatarens uppbyggnad k2
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Vig- och trippmitaren drives frdn hastighetsmé-
tarens axel. Bild 6 visar nérmare hur drivningen av
resp. mitares siffertalsrullar &r anordnad.
Hastighetsmétaren samt dess utvéixlingar till vig-
resp. trippmitaren dr av fabrikanten beriiknad si
att. hastighetsmétarens drivlina skall goéra 0,63
varv/meter viigstriicka. Detta vérde finns ocksa in-
stdmplat pa instrumentets baksida.

Angdende felprocent vid olika déckdimensioner Bild 6. Principskiss pé véig- resp. tripp-
m.m., se Specifikationer sid 12. métarens drivning
TEMPERATURMATARE

Temperaturmitaren bestar av en givarkropp och
en visardel. Dessa #r férenade med varandra me-
delst ett kopparrér med mycket liten inre diameter.
For att skydda mot yttre &verkan och for att for-
hindra allt f&r tvéira bbjningar &r roret forsett med
ett flitat skyddshélje samt pa senare vagnar ett
ytterligare skyddande plasthélje. Givarkroppen &r
utformad som en liten behallare. Denna &r till viss
del fylld med en blandning av littflyktiga vétskor
i huvudsak eter. Nir kylvattentemperaturen stiger
dvergér denna viitska successivt i gasform. Detta
ger upphov till en tryckstegring, som fortplantar sig
i det nyss nimnda kopparréret upp till temperatur-
métarens visardel och dérmed in i dess platta ror-
fijader. Harvid strivar denna att réta ut sig och
samtidigt ge en rérelse till den hdvarm, som via en
lamplig utvéixling paverkar instrumentets visare. Bild 7. Temperaturmétare

1. Givarkropp
2, Visardel

)

y

OLJETRYCKSKONTAKT

Arbetsférloppet hos oljetryckskontakten framgér
av bild 8. Kontakten #r instilld pa ett férutbestamt
bryttryck. D& motorns oljetryck befinner sig dver
detta virde #r oljekontrollampan sléackt.

| den hégra kontakten, se bild 8, #r oljetrycket s&
lagt att kontaktens fjdder évervinner den kraft som
verkar p& membranet. Kontaktniten tryckes dérvid
ned mot kontaktblecket, vilket resulterar i att kon-
trollampan téndes.

Demonteras ledningen till oljetryckskontakten blir
kontaktens justerskruv, med vilket bryttrycket kan
#ndras, Atkomlig. Eventuell justering av bryttryc-
ket far dock ej ske annat #n i samband med upp-

’

métning av motorns oljetryck med hjdlp av en TR0
manometer. Bild 8. Oljetryckskontaktens funktion
Motor Bryttryck kg/em?
B 16 0,6—1,0
B 18 0,6—1,0
o g—'a
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Vig- och trippmétaren drives fran hastighetsmé-
tarens axel. Bild 6 visar n&rmare hur drivningen av
resp. métares siffertalsrullar &r anordnad.
Hastighetsmétaren samt dess utviixlingar till vig-
resp. trippmétaren &r av fabrikanten beriknad s&
att. hastighetsmitarens drivlina skall gdra 0,63
varv/meter végstricka. Detta vérde finns ocksé in-
stdmplat pa instrumentets baksida. '

Angdende felprocent vid olika didckdimensioner Bild 6. Principskiss pa vég- resp. tripp-
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m.m., se Specifikationer sid 12. métarens drivning
TEMPERATURMATARE

Temperaturmétaren bestdr av en givarkropp och
en visardel. Dessa #r férenade med varandra me-
delst ett kopparrér med mycket liten inre diameter.
Fér att skydda mot yttre &verkan och fér att for-
hindra allt f6r tvdra bdjningar #r réret forsett med
ett flitat skyddsholje samt pa senare vagnar ett
ytterligare skyddande plasthélje. Givarkroppen &r
utformad som en liten behallare. Denna ér till viss
del fylld med en blandning av léttflyktiga vétskor
i huvudsak eter. Ndr kylvattentemperaturen stiger
overgar denna vétska successivt i gasform. Detta
ger upphov till en tryckstegring, som fortplantar sig
i det nyss nimnda kopparrtret upp till temperatur-
métarens visardel och ddrmed in i dess platta rér-
fiader. Harvid strdvar denna att rita ut sig och
samtidigt ge en rérelse till den hdvarm, som via en
lamplig utvéxling paverkar instrumentets visare. Bild 7. Temperaturmétare

1. Givarkropp
2. Visardel

p
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OLJETRYCKSKONTAKT

Arbetsférloppet hos oljetryckskontakten framgér
av bild 8. Kontakten &r instélld pa ett férutbestdmt
bryttryck. D& motorns oljetryck befinner sig &ver
detta vdrde #r oljekontrollampan sléckt.

| den hégra kontakten, se bild 8, &r oljetrycket s&
l&gt att kontaktens fjider évervinner den kraft som
verkar pA membranet. Kontaktniten tryckes dérvid
ned mot kontaktblecket, vilket resulterar i att kon-
trollampan téndes.

Demonteras ledningen till oljetryckskontakten blir
kontaktens justerskruv, med vilket bryttrycket kan
&ndras, atkomlig. Eventuell justering av bryttryc-
ket far dock ej ske annat én i samband med upp-

mitning av motorns oljetryck med hjdlp av en 0
manometer. Bild 8. Oljetryckskontaktens funktion

Motor Bryttryck kg/cm?
B 16 0,6—1,0
B 1 8 0’6_1 ;0
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VINDRUTETORKARE

Vindrutetorkaren drives av en elektrisk motor. Mo-
torn star medelst linkarmar och vixelhus i férbin-
delse med torkarbladen. Motorn har tva hastighe-
ter, vilka viljes medelst den pa instrumentbréddan
placerade omkopplaren. Vindrutetorkaren &r sjélv-
parkerande. Angéende demontering, smorjning och
justering av torkarmotor, vindrutetorkarnas kugg-
vixlar och ldnksystem, se under avd. 3 (36).

YR
Bild 9. Torkararm med komplett torkarblad
1. Torkararm :
Lasfjader

Skrapfattning
Profilgummi med héllare
Léasbleck

£n s S0 apa

REPARATIONSANVISNINGAR

BYTE AV KOMBINATIONSINSTRUMENT

Fore demont.- och monteringsarbete skall den ena
batterianslutningen alltid lossas frdn batteriet,
limpligen godsfldtans batterikabelsko.

Vid demontering av kombinationsinstrumentet los-
sas forst hallarna fér kontrollamporna samt fér in-
strumentets belysning. Lossa dérefter hastighets-
métarkabeln samt ledningarna till brédnslemétaren.
Temperaturmédtaren bér, om inte kombinations-
instrumentet av nidgon anledning méste demonte-
ras komplett, lossas frdn instrumentet. Detta &r
enklare &n att tappa av kylvétska och lossa givar-
kroppen fran cylinderlocket, se vidare under "De-
montering av temperaturmétare”. Tag bort muti-
rarna som héller kombinationsinstrumentet vid in-
strumentpanelen. Lyft ur instrumentet.

Vid byte av enstaka instrument, se under resp.
rubrik.

BRANSLEMATARE

Fére demontering av nAgon komponent tillhdrande
brénslemitaren bor felet lokaliseras och klarldg-
gas, exempelvis enl. nedan.

Kontrollera visarinstrumentets ledningsanslutningar
s& dessa #r vil fastgjorda. Sl& pa tandningen. Un-
dersdk medelst voltmeter eller provlampa att spén-
ning finnes vid visarinstrumentets matarsida. Nar
detta dr kontrollerat fortsdttes provningarna enl.
féljande.

Instrumentet visar "Tom”

1. Lossa ledningsanslutningen vid tankarmaturen
och hall ledningen isolerad fran vagnsstommen.
Sla pa tandningen. Brénslemétaren skall dérvid
visa full.

2. Visar instrumentet "Tom” lossas ledningen vid
instrumentet, (den ledning som férbinder visar-
delen med tankarmaturen). Om instrumentets
visare vid detta tillfille visar "Full”’ &r instru-

9—4
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mentet felfritt och felet torde ligga i tankarma-
turen eller i dess ledningsférbindelse med vi-
sardelen.

Instrumentet visar ""Full”

1. Lossa ledningsanslutningen vid tankarmaturen.
Sla pa tandningen.

2. Med hjilp av en testsladd godsanslutes den {ill
tankarmaturen anslutna ledningen. Slar visaren
dver till tom &r ledningen och visardelen felfria.
Felet dr att sdka i tankarmaturen.

3. Slar visaren enligt nimnda prov inte &ver fill
"Tom" lossas ledningen dven vid dess anslutning
till instrumentet. Anslut kontaktskruven medelst
en testsladd till gods. Ar instrumentet felfritt
skall visaren hirvid gé dver till “Tom". Felet ar
i annat fall att sdka i dalig kontaki hos anslut-
ningarna mellan instrumentet och ledningen {ill
tankarmaturen eller avbrott i ledningen. Felak-
tigt instrument eller tankarmatur utbytes mot
nya detaljer.

0 W V2 3F

Bild 10. Riktvirden f&r visarinstrumentsts skala
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Byte av visarinstrument

1. Lossa godsflatans batterikabelsko frdn batte-
riet.

9. Fér att underlitta demontering av visardelen,
lossa forst tindningslasens bigge fastsittnings-
skruvar. B&j sedan undan tdndningslasen.

3. Mérk upp och lossa direfter ledningarna frén
instrumentet. Demontera fastséttningsskruvarna
och lyft forsiktigt ur instrumentet.

Montering

1. Fér in visarinstrumentet pa sin plats och drag
fast.

2. Montera anslutningarna enl. tidigare mérkning.
Férvixla ej ledningarnal

3. Placera tindningsldsen pd avsedd plats och
drag till fastséttningsskruvarna.

Byte av tankarmatur

1. Se till att tindningsnyckeln star i neutralldge.

2. Vik undan mattan i bagageutrymmet och lyft
bort tankarmaturens skyddsplat.

3. Anvind tryckluft och blas rent ordentligt runt
omkring tankarmaturen.

4. Lossaledningen samt skruvarna som haller tank-
armaturen och lyft bort densamma.

Montering

Anvind alltid en ny packning for att ddrigenom for-

hindra lickage och bensinlukt i vagnen.

1. Packningen bestrykes pa bada sidor med tat-
ningsklister, som ej loser gummi eller loses i
bensin.

9, Ligg packningen pé sin plats pa tanken. Pla-
cera dit tankarmaturen och drag fast den or-
dentligt. Anslut ledningen.

.HASTIGHETSMATARE

Fér justering av eventuella felaktigheter bér de
specialverktyg och anvisningar som anvéndes pa
en fér VDO auktoriserad verkstad, finnas tillgéng-
liga. Finnes ej ovannimnda specialverktyg och
anvisningar bér justering och efterféljande kon-
trollering av hastighetsmétaren utféras pa den
nyss nimnda auktoriserade instrumentverkstaden.

Kontroll av hastighetsmétarkabel

Fér att hastighetsmitarens funktion skall bli s&
stérningsfri som majligt dr det av stérsta vikt att
monteringen av hastighetsmitarkabeln utféres
riktigt. Foljande skall darfér observeras. Krok-
ningsradien pa hastighetsmitarkabeln far icke pa
nagot stille understiga 100 mm. For att under-
latta kontrollen av ndmnda matt &r det lémpligt att
tillverka en mall med 100 mm krokningsradie, se
bild 12. Observera &ven att senare utf. av hastig-
hetsmatarkabel och instrument &r férsedda med
en styming vid sina anslutningsstéllen, se pilarna
pa bild 14.

Betriffande byte av hastighetsmétardrev, se under
avd. 4 (43) och specifikationer pa sidan 12.

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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bixits
Bild 11. Demontering av tankarmatur
MIN.R. 100 MM
e
Bild 12. Mall fér montering
/ ol
YR
Bild 13. Anslutning av hastighetsmitarkabel,

tid. utf.

Bild 14. Anslutning av hastighetsmitarkabel,
sen. utf.
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Byte av komplett hastighetsmatarkabel

1. Skruva av overfallsmuttern vid instrumentet.
Peta ur gummigenomféringen ur torpedvéiggen
och drag igenom kabeln.

2, Lossa erforderliga klammer och génga av Gver-
fallsmuttern vid viixellddsanslutningen.

3. Hantera och montera den nya hastighetsmitar-
kabeln s& att inte risk kan féreligga att dess
drivlina eller hélje tager skada. | samband med
utbyte av komplett hastighetsmétarkabel behs-
ver normalt ej ske ndgon extra insmérjning av
drivlinan.

4, Trid igenom hastighetsmitarkabeln genom
gummigenomfbringen.

5. Anslut hastighetsmitarkabeln dels vid instru-
mentet och dels vid véixelladan.

6. Sitt dit gummigenomféringen. Montera erfor-
derliga klammer och se till att krékningsradien
inte understiger den tilldtna, se vidare under
Kontroll av hastighetsmétarkabel.

TEMPERATURMATARE

Provning av temperaturmitare och
demontering av givarkropp

Innan mitaren demonteras fér misstinkta fel bor
den i tveksamma fall férst kontrolleras enligt ne-
danstaende.

1. Tappa av s& mycket kylviitska att givarkroppen
kommer ovanfér kylvitskenivén.

2. Lossa givarkroppen frdn cylinderlocket. Skulle
den ha fastnat bryt férsiktigt fram och ater. Var
férsiktig med métarréret.

3. Sink ned givarkroppen i ett kérl med varmt vat-
ten. Samtidigt anviéindes en vanlig och tidigare
kontrollerad kvicksilvertermometer fér jimférel-
seavldsningar. Bade givarkroppen och termo-
metern boér, for att ett gott métresultat skall
erhéllas, hindras frin att ligga an emot kérlets
botten. Som regel &r en eventuell reparation
av temperaturmétaren inte ekonomiskt moti-
verad.

Demontering av temperaturmétarens visardel

1. Lossa godsflitans batterikabelsko frin batte-
riet.

2. Tag bort skruvarna som héller visardelen och
lyft ur denna.

8. Peta ur gummibussningen frn torpeden och
drag igenom givarkroppen. Undvik tvira bock-
ningar pa det kénsliga mitarroret.

Montering

1. Skjut in givarkroppen genom torpedvéggen.

2. F&r upp visardelen i kombinationsinstrumentet.
Undvik tviira krokningar pd métarréret. Drag
fast visardelen.

3. Montera givarkroppen i cylinderlocket. Satt dit
gummibussningen i torpedvéggen.

4. Fyll pad avtappad kylvétska. Kontrollera nivan
efter start av motorn. Efterfyll vid behov.

9—6
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Bild 15. Riktvirden i °C fér temperaturmétarens
visarskala

VINDRUTETORKARE

Vindrutetorkarbladens férmaga att hélla vindrutan
ren blir utav asfalt-, grus- och insekisstank succes-
sivt nedsatt. Denna férmaga nedséttes dessutom
ytterligare genom den speciella pafrestningen vin-
tertid samt genom materialets &ldrande. Torkarbla-
den méste dirfér klart betraktas sdsom en férbruk-
ningsartikel. | samband med byte av torkarblad bor
dven kontrolleras att torkarskrapan inte har fér
lagt fiddertryck. For att erna ett gott resultat bor
ocksa vindrutans eventuella silikon- och trafikfilm
avligsnas med nigot i handeln férekommande
medel. Som allmén regel giller, akta lackeringen!

Byte av torkarblad

1.
2,
3.

Lossa torkarskrapan genom en litt rérelse pa
lasfjadern.

Lyft bort ett av Iasblecken och for ut profil-
gummit och dess héllare frin skrapfatiningen.
Montera de nya torkarbladen. Anvind samtidigt
nya lasbleck.

Fukta vindrutan d& torkarbladen provas. Kon-
trollera anliggningen. Se éven till att inte vind-
rutetorkarnas instéllning &r s&dan att dessa slar
mot vindrutans sarg. Kontrollera det sistn@mn-
da vid htgsta hastighet pa torkarmotomn.

Bild 16. Byte av torkarblad

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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GRUPP 94

VARMESYSTEM

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Bild 17. Bilvdrmare

i
2,
3.
4,
5.
6.
7.
8.
9.
10.

Defrostermunstycke
Luftintag

Mutter for fastsattningsskruv
Defrostermunstycke
Fldktmotor

Reglage
Gummimanschett
Cellsystem
Férdelningshus
Gummislang

Spjall
Virmekontrollventil
Képa

Spiralslang
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Sen. utf.

Bild 18. Bilvdrmare

Defrostermunstycke
Reglage

Luftintag
Gummipackning
Fastséttningsskruv
Flakthjul

oo s wn

Ovanstéende bilvdrmare bestar av féljande huvud-
delar: Luftintag (svetsat fast vid karossen), vatten-
avskiljare, flikthus med flakt och motor, cellsystem,
fordelningshus inkl. spjéll, virmekontrollventil samt
reglage. ;

Av figur 19 framgéar kall- resp. varmluftens strém-
ningsviigar vid padragen friskluftsflakt samt helt
dppna spjéll till defroster och fotutrymmen.

9—8
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7. Elmotor

8. Cellsystem

9. Spjillaxel fér utgdende luft
10. Spjéllaxel for defrosterluft
11. Fasts#ttningsskruv
12. Véarmekontrollventil

VARMEKONTROLLVENTIL

Virmekontrollventilen &r en av bilvdrmarens hu-
vuddelar. Ventilens uppgift ir att reglera tillférseln
av uppvarmd kylvitska till virmarens cellsystem.
Denna tillforsel regleras av ventilen pa tva sétt,
dels manuellt med hjilp av virmereglaget och dels
automatiskt genom en termostatanordning. Den
principiella uppbyggnaden av vérmekontrollventi-
len framgér av bild 21.

Fredrick Beste/Karl Eric Malberg 27/03/06
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Bild 19. Vérmesystemets uppbyggnad och funktion

Med reglagen AIR och DEFR regleras luftstrémmens riktning och méngd. Med reglaget TEMP regleras

temperaturen pé luften.

VOLV
|t-|:|s.o

Bild 20. Varmekontrollventil
1. Termostatens kénselkropp

D& virmereglaget féres nedat (hdvarmen pa bild
21 drages hérvid uppat) 6ppnas ventilen och till-
forseln av kylvitska till bilvdrmarens cellsystem
bérjar. Luften som passerar cellsystemet vérmes
dérvid upp och forslas sedan vidare till bilvirma-
rens underdel, dér spjéllanordningarna och termo-
statens kénselkropp #r placerade. D& den f&rbi-
strommande luften nér en viss temperatur, bérjar
en forangning géra sig géllande hos den blandning
av lattflyktiga vétskor, som finnes i termostatens
kénselkropp. Detta ger upphov till en tryckdkning,
vilket leder till en utvidgning hos varmekontrollven-

Kélla: AB Volvo Goteborg, Sweden

Bild 21. Férenklad skiss tver varmekontroll-
ventilens arbetssitt

1. Termostat
2. Hévarm fér vérmereglage
3. Ventil

tilens termostat. En sddan utvidgning hos termo-
staten resulterar vidare via ventilen, i en strypning
av kylvitsketillférseln till cellsystemet. Féljden av
detta blir en minskning av den férbistrémmande
luftens uppvérmning. Termostaten férlorar darvid
négot av sin utvidgningsférmaga och ventilen épp-
nas ater. Ett sténdigt upprepande av ovannimnda
forlopp ger det 6nskade resultatet, namligen att fa
temperaturen, pa den i vagnen instrémmande |uf-
ten, att hélla sig konstant pa énskad och instilld
niva.
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REPARATIONSANVISNINGAR

BILVARMARE (tid. utf.)

Luftintag med fliktmotor demonteras enl. foljande:
1. Lossa ledningen till fliktimotorn.
9. Lossa skenan mellan karossen och luftintaget.
3, Lossa de tre skruvarna under gummipackning-
en till motorhuven och lyft bort luftintag med
flaktmotor.
Flaktmotorn demonteras fran luftintaget genom att
de aterstiende tva skruvarna pa sidan av densam-
ma lossas, varefter motorn drages ut.
Fliktmotorn &r férsedd med sjilvsmériande buss-
ningar. Smérjning behdver endast utféras i sam-
band med renovering av flaktmotorn.
Vid montering bér tillses att fliktmotorn centreras
noggrant samt att stomledningen ger god kontakt
med gods.
Cellsystemet kan demonteras sedan fdrdelnings-
huset lossats. Detta dr fastskruvat fran vagnens in-
sida. Vid demontering avtappas forst kylvéatskan.
Darefter lossas slangarna pa cellsystemet. For-
delningshuset skruvas dérefter loss. Cellsystemet
kan nu tagas bort. Hall dérvid réridndarna hégt, pa
s& sitt undvikes att vatten rinner ut inuti vagnen.
Kontroll av cellsystem, se bilvirmare sen. utf.
Montering sker i omvénd ordning. Vid montering
skall tillses att slangar och slangklammor &r oska-
dade. Skadade detaljer utbytes.
Termostaten kan demonteras sedan kapan fér den-
samma lossats. Vid demontering avtappas forst s&
mycket kylvitska att termostaten kommer ovanfér
vitskenivan,

BILVARMARE (sen. utf.)

Bilvirmaren demonteras och monteras som en

komplett enhet enl. féljande:

1. Tappa ur kylvétskan. _

9. Demontera gummislangarna vid vérmekontroll-
ventil och cellsystem.

3. Haka av vajrarna frdn resp. spjéll samt virme-
kontrollventil. Lyft av defrosterslangarna.

4, Lossa eventuellt handskfackshyllan fér att un-
derldtta demonteringen av vérmekontrollven-
tilen.

5. Demontera fliktmotorn (géller ej sen. utf. dér
endast ledningen behéver lossas).

6. Tag bort virmarens fastsittningsmuttrar.

7. Lyft ur virmaren. Var forsiktig med vérmekon-
trollventilens kopparrér.

Isd@rtagning

1. Skruva ur skruvarna som héller véirmarens bég-
ge halvor och lyft isér.

9. Lyft upp cellsystemet och tag bort skydds-
pappen.

9—10
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Bild 22. Is4rtagning av bilvdrmare

Kontroll av cellsystem

Cellsystemet rengores utvéindigt och sdnkes under
tryck dock max. 1,2 kg/cm? ned i uppvéarmt vatten
ca 70—80°C. Cellsystemets fogar &r tennlddda.
Anslutningsréren #r hardlédda. Efter atft ett even-
tuellt ldckagestille har upptickts rengdres det
aktuella stillet ytterligare, mycket noggrant, fér att
det nya tennet skall flyta in ordentligt.

Efter avslutad titning kontrollera aterigen cell-
systemet for lickage i enlighet med ovanstiende
provningsanvisning.

Hopsiittning
1. Kontrollera cellsystemets gummistddknappar

och skyddspappen s& att dessa kommer pa
sina platser.

Yehe
Bild 23. Insittning av bilvirmarens cellsystem
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2. Vid behov ersittes saknad gum-gum med ny.
Denna ligges i skarven mellan de bigge hal-
vorna innan vérmaren skruvas ihop.

Montering

Se till s att alla skadade slangar och packningar
bytes. Kontrollera deras ldgen efter ditsattning.
Handskas varsamt med védrmekontrollventilen och
dess kopparrér.

Efter montering kontrollera spjallen, reglagen och _

flaiktmotorn. Se till s& att dréneringsslangen frin
friskluftsintaget #r Gppen. Pafyll avtappad kyl-
vétska. Starta motorn, 8ka varvtalet hastigt erfor-
derliga ganger for siker urluftning och fyll pa res-
terande del. Upprepa mandvern tills kylsystemet
&r helt urluftat.

Byte av viirmereglage

1. Tag bort lamphéllaren,

2. Lossa de tre stjimskruvarma och lyft ur reg-

laget.

Lossa vajrarnas hallare och haka ur vajrarna.

Montera vajrarna i det nya reglaget. Deras yt-

terhéljen skall ligga kant i kant med sina hal-

lare.

5. Lyft upp reglaget och kontrollera celluloidrem-
san med marktexten s& den kommer riktigt.
Drag fast och montera lamphallaren.

6. Kontrollera funktionen.

=W

Kalla: AB Volvo Goteborg, Sweden
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Injustering

For upp reglagen till stingda lagen. Kontrollera
sedan spjillens och vdrmekontrollventilens lagen,
Ar dessa ej i detta lage helt sténgda, bér en juste-
ring utféras. Harvid lossas vajerhéliena vid resp.
fastséttningspunkt pa vérmaren alt. virmekontroll-
ventilen, Efter slutférd justering f6r virmereglagen
fram och &ter négra ganger och kontrollera funk-
tionen.

Byte av varmluftstunnel

Demontera defrosteruttaget.

Lyft upp och ur frimre gummimattan.

Lossa skruven som haller varmluftstunneln.

Vid monteringen, kontrollera sd att inte dréne-
ringsslangen, frdn undre delen pa védrmaren och
ut i véixellddstunneln slitits loss vid demonte-
ringen, utan sitter p& avsedd plats. Innan mon-
tering av varmluftstunneln bér dven ses till
att vixelspaksdamasken sitter riktigt (dvs. med
sin tdtningsldpp mot vixelladstunnelns ovan-
sida). n

5. Montera varmluftstunneln.

6. Lyft in och passa dit gummimattan, sétt dit de-
frosteruttaget och montera slangarna.

PR =
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HASTIGHETSMATARHJUL
Déck 5.90—15"
Hastighetsmitarhjul Vagmatarens
i t tiska
Bakaxelutvixling Kuggantal . Utviing f:l%rr?) :; e
Stérre Mindre
4,10:1 (10:41) 5 18 32 + 1,56
4,56:1 (9:41) 5 18 3,6 +07

Felprocenten i ovanstdende tabell &r bertiknad for en rullningsradie av 318 mm, vilket utgér vérdet i en av AB Volvo
faststélld norm f&r décket, vid en vagnshastighet av ungefir 80 km/tim.

Dick 6.00—15"
Hastighetsmétarhjul Végmatarens
Bakaxelutvixlin | teoretiska
- SNt - Utvixling felprocent
Stérre Mindre
4,10:1 (10:41) b 16 3,2 + 2,81
4,56:1 (9:41) 5 18 3,6 + 1,67

Felprocenten i ovanstdende tabell &r beridknad fér en rullningsradie av 315 mm, vilket utgér vérdet i en av AB Volvo
faststiilld norm fér didcket, vid en vagnshastighet av ungefir 80 km/tim.

Dick 165S 15
Hastighetsmitarhjul Vigmatarens
Bakaxelutvéxlin teoretiska
, Sfigesnty = Utviixling felprocent
Stérre Mindre
4,10:1 (10:41) 5 16 3,2 + 48
4,56:1 (9:41) 5 18 3,6 +37

Felprocenten i ovanstiende tabell &r beriknad fér en rullningsradie av 308 mm, vilket utgdr viirdet i en av AB Volvo
faststélld norm fér ddcket, vid en vagnshastighet av ungefér 80 km/tim.

Déck 6.40—15"
Hastighetsmitarhjul Vagmatarens
Bakaxelutviixling SwrmKugg.antalMim‘jna Utviiling }:I?:ft:::seknat
4,56:1 (11:50) 5 17 34 +27

Felprocenten i ovanstdende tabell &r berdknad fér en rull ningsradie av 330 mm, vilket utgdr vérdet i en av AB Volvo
faststilld norm fér dicket, vid en vagnshastighet av ungefér 80 km/tim.

Déck 6.40S 15
Hastighetsmitarhjul Vigmatarens
Bakaxelutvixling Kuggantal teoretiska
Utvixli felprocent
Stbrre Mindre i i
4,55:1 (11:50) 6 17 34 +29

Felprocenien i ovanstdende tabell dr beriknad fér en rullningsradie av 328 mm, vilket utgér vérdet i en av AB Volvo
faststilld norm fér décket, vid en vagnshastighet av ungefér 80 km/tim.

9—12 i
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