Nya ventilfjadrar motor B 18,

VENTILF JADRAR

Nya ventilfjddrar har inforts pa B 18 motorn, Samtidigt utgar de bada undre

brickorna. Detaljnummer framgdr av nedanstéende tabell.

Utgdende detalinummer lagerféres for tidigare motorutfdrande. De nya fidd-

rarna kan monteras dven pd dldre motorer under f&rutséttning att samtliga

fiddrar bytes och att de undre brickoma avltigsnas.

Detal 418737 ar mdrkt med en langsgaende vit rand.

Nya utforandet Gr monterat enligt f5ljande:

Utfsrande 496800

fr.o.m. motornummer 5409  osv
-m 496801 !l e 50074 -
=l 496802 ='e e 29292 -"-
== 496803 == == 764 ="-
== 496804 == == 163 ="-
=t 496809 == il 224 ="-
Bendmning Detaljnummer Antal

Utg. det. Tillk. det.
Ventilfjader 403717 418737 8
Bricka 403770 8
Bricka | 418515 8
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Ny forstiirkt konsal

Som extra utrustning kan luftrenare av oljebadstyp monteras pa motor B 16 A.

Se servicemddelande grupp 278 nr 1, datum maj 1761,

Konsolen som tillhtr satsen har nu forstdrkts genom att dess nederdel utfrts
av dubbelt material, Den nya konsolen har detaljnummer 669090 och kan

dven kdpas |8s fdr sig, utom satsen,

Vid montering maste de tre bersrda cylinderlocksskruvarna bytas ut mot léng=
re sddana med detaljnummer 130661 pé grund av att den nyo konsolen &r be-
tydligt tjockare @n den tidigare.
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VOLVOS FORGASARMOTORER KAN FORSES MED ETT AGGREGAT VARIGENOM KP-GAS KAN AN-

VANDAS SOM DRIVMEDEL.

Allmédnt om KP-gas

Gasen &r en blandning av propan- och butan-
gas, vilka erhéllas vid raffinering av réolja eller
naturgas. De kallos véta goser pd grund av att
de Gvergér i flytande form vid komprimering.
Trycket som erfordras fér att dverféra gasen till
vatskeform &r 4—7 kg/cm®, beroende av tempe-
roturen,

| vatskeform &r gosen lét an transportera och
logra. D& trycket &r moderat erfordras inga
stora och dyrbara installationer.

i

KP &r en férkortning av “Kondenserad Petroleum
och bendmningen har med ledning darav fost-
stallts till KP-gas. (Enl. 1.V.A.)

Den KP-gas som ér lampad fér drift av férbran-
ningsmotorer &r speciellt framstalld fér detta dn-
damal, oktantalet ér ca 110. Den &r giftfri, lukt-
och férglés men fér att ndrvaro av gas latt skall
kunna upptickas har ett luktémne tillsats. Efter-
som detta inte deltar | férbrénningen har awv-
gaserna samma sdregna lukt, vilken inte &r obe-
haglig eller besvarande.

Bild 1.

Téndlas med elledning 1ill
avsldngningsventil
Avstlingningsventil med finfilter
Gasblandars

Bensinrdr, frém pump

Tank

e

Komponenter f&r KP-gas.

&, Omstdliningsregloge, gasdrift-
bensindrifi

7. Gaoschoke

B.  Vaottenrdr, onslutna till
Eyliystemat

9. Gasregulator
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Bild 2. Exempel p& komponenternas montering.

Bensinrar
Vattenrdr
Gosblandare
Tomghngsrar

A

EP-gasdrivna forden kan anvéndas inom fabriks-
och lagerbyggnader, verkstdder o. dyl. emedan
ovgaserna fran en ratt installd metor, Gr prak-
tiskt taget fria fran kelexid. Tillsthnd méste dock
inhémtas f&r varje lokal som skall trofikeras.

Den fullstéandiga férbranningen och franvaren av

oljeutspadning ger lagt motorslitage och &ven
avsevart dkad livslangd fér sljan.

Gosrir, regulator—blandare

&, Hiévarm fér gaschoke
7. Gasregulator

B. Konsal

7. Stag

KP-gas som drivmedel

Fér att majliggtra drift av motorer med KP-gos
fordras en speciell utrustning. Denna bestér |
stort av tank med armatur (5, bild 1), avstdng-
ningsventil med finfilter (2), gasregulator (%) och
gasblandare (3) samt ledningar. Gasblandaren
dr placerad mellan férgasaren och luftrenaren.

Bild 3. Filter med
avstingningsventil

Lindning
Fidder
Ankore
Weniiluite
Filterlock
Filtwrinsats
Hat
Filterhus
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Gasen ledes i vatskeform fran tanken genom en
elektrisk avstangningsventil till gasregulatorn. |
gasregulatorn sdnkes trycket varvid vatskan éver-
gér i gasform. Regulatorn héller &ven det for
motorns drift lampliga trycket konstant vid in-
stéllt viarde.

Fréan gasregulufcrn ledes gasén fram till den un-
der |uftrenaren placerade gasblondaren, dér den
luftméingd som erfordras fir gasens férbréinning
tillféres.

Motorns f8rutvarande brénslesystem finns kvar
och det ar séledes majligt att kéra msevis med
vilket som helst av de bada systemen.

Wid kérning med KP-gas stdnges en med gas-
blandaren ihopbyggd bensinkran (mekanisk eller
elektrisk) och ndgon bensin kan ej léingre n& for-
gasaren. Samtidigt slappes gasen fram genem
blandaren.

Bensinpumpen kommer att fungera pd vanligt
satt men dé trycket i pumpen ej sjunker blir re-
sultatet att membranet star stilla och pumpver-
kan upphtr., Hérav framgér att bensintanken
aldrig skall vara tom &ven om vagnen kéres pd
gos. Branslepumpen kommer i sé fall att efter-
hand férstéras,

Tank med armatur

Dé& bréinslet méste distribueras och férvaras un-
der tryck anvindes en sdrskild trycktank, vilken
méste vara godkéind av Kungl. Arbetarskydds-
styrelsen. Arbetstrycket &r ca 7 kg,/cm’ sommar-
tid och 4 kg/em® vintertid, beroende av tempe-
raturen. Tanken ar férsedd med fyra forskruv-
ningar, nt':m[igen p-ﬁfy"ningsunsiuining, nivlven-
til, sakerhetsventil och anslutning med avsting-
ningskran fér brénsleledning, se bild 9, av vilka
de forst- och sistnimnda &r férsedda med rusav-
stdngningsventil. Dessutom finnes pd tanken en
brénslenivématare graderad i procent av fyll-
nadsgrad.

Tonken far ej fyllas mera &n till B0 %, emedan
det alltid méste finnas utrymme f&r en tryckut-
jamnande gaskudde med hénsyn till varierande
temperaturférhallanden.

Filter med avstdngningsventil

Genom bransleledningen, bestGende av ett plast-
averdraget kopparrbr, féres den véatskeformiga
gasen av trycket i tanken till ett finfilter, se bild
3. Filtret har till uppgift att befria vétskan fran
tankbara fasta féroreningar, som kan komma
in vid pafyllningen. Omedelbart efter filtret pas-
serar vatskan en elektromognetisk avsténgnings-
ventil. Denna ventil Gr endast Gppen vid tillslagen
téndningsstrém, dvs dé téndnyckeln stér i kér-

Gasregulater, férvéirmning.

Inlopp, metorms kybwitika

Utlopp, férviirmd vitskeformig ges
Inlepp, vatukeformig gos

Rérslinga

Utlopp, motorns kylvatika

Bild 5.

ol Bkl o o ol o

Gasregulator, primarsteg.

Inlopp, férvarmd vitskeformig gas
Prim@rvantil

Reglerarm

Fiader

Justermutter

Primarmambron

Primérkoammaore
Sekunddrkammare
s.kmdﬁlmmh.rnﬂ
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Gasregulator, sekundérsteg.

Justershruy
Lasmutter

Sakundarventil
Priméirmembran
Primérkommare
Sekundérkommare

. Sekundérmembran

Chokehdvarm

. Anslvining f&r primér-

tryckmétore

lage. Strémmen som passerar genom lindningen
(1) alstrar dérvid ett magnetiskt kraftfélt som
attraherar ankaret (3) och 8vervinner fiaderkraf-
ten. Vaisketillforseln sténges av automatiskt dé
motorn stannas pd grund ov att strémmen brytes
och ankaret pressas mot satet (4) av fijadern (2).
Som tatning mot satet finns en fiberbricka i an-
karats &nda.

Gasregulator

| gasregulatorn emvandlas brinslet, som hittills
varit i form av vitska, till gas. Regulatorn matar
dirpd motorn med gas av lampligt tryck.
Regulatorn arbetar pé féljande sétt.

Branslet, i vatskeform, passerar férst genom en
varmeslinga (4, bild 4) som &r monterad i en
mantel vid regulatorns ena sida. Bréinslet uppvér-
mes hérvid pd grund av ott monteln genomspo-
las av motorns kylvétska. Vid den féljande om-
vandlingen fréan vatska till gas sjunker némligen
brénslets temperatur avsevért men genom fér-
vérmningen erhélles rétt gastemperatur. Dérefter
passerar brénslet ett rér och kemmer fram fill pri-
mérventilen (2, bild 5) med ett tryck varierande
frén 4 till 7 kg/cm?. Genom primérventilen slGp-
pes véatskan in | primérkammaren (7).

D& trycket i primdrkammaren stiger och bérjar
narma sig 0,9 kg/em® pressas membranfiGdern
{4) ihop s& mycket ott primérventilen, phverkad
av ventilhévarmen (3) sténger. P& grund av att
trycket reducerats (frdn mellan 4 och 7 kg/cm®
till 0,9 kg/em?® har vétskan passerat éngbild-
ningsgransen. | primdrkammaren finns brénslet

Bild 7.

1. Temglngikruy, gas

2,  Inlopp, bensin frén pumpen
3. Utlopp, bensin till férgasaren

Gasblandare, bensindrift.

4. Bensinkran, ppen
5, Gaosmunstycks, stangt
&, Instgliningsskruw
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Bild 8 Gasblandare, gasdrift.

Tomgangsskruy, gas
|n|np||,. bensin fran pumpen

[ ol

hn!inhnn, :ﬁing:d

dérfér | gasform. D& brénsle férbrukas sjunker
trycket varfér membranfiidern utvidgar sig, tryc-
ker in nederdelen av hévarmen och primérven-
tilen Sppnas ater.

Fran primérkammaren passerar gasen genom en
kanal éver till sekundérkammaren (8, bild &). Vid
inloppet i sekundéarkammaren @r en fjiderbelas-
tad ventil (5), ihopkopplad med sekundérmem-
branet (?) med en hdvarm (4) placerad.

Fiaderns (3) inspénning regleras med en juster-
skruv (1) s& att atmosfértryck (eller négot légre
tryck) erhélles i sekund&rkammaren. Om trycket
8kar mot instéllningsvirdets évre gréns tryckes
sekunddrmembranet utdt varvid h&varmen stén-
ger ventilen. Vid sjunkande tryck upprepas fér-
loppet men i motsatt riktning.

Frén sekunddrkammaren ledes brénslet till gas-
blandaren.

Chokehévarmen (10, bild &) trycker mot anslaget
pd sekunddrmembranet (9) d& chokereglaget vid
fararplatsen drages ut. Dérigenom Sppnas sekun-
darventilen (3) och en tkad gasmiéngd slappes
fram till gasblandaren under tiden som reglaget
hélles utdraget.

Gasblandare

| gasblandaren (bild 7 och 8) tillféres en bestéimd
méngd gas till luften som strommar in | motorn.

Utlopp, bensin till férgasaren

5. Gasmunstycke, Gppet

&, Instdllningsskruv

7. Tomglngskanal

8. Inlepp, gos frén regulotorn

Blandaren &r placerad ovanpd férgasaren, under
luftrenaren. Den &r férsedd med avsténgnings-
anordningar fér bensin respektive gas, s& ihop-
kopplade att det ena eller det andra drivmediet
nér motorn. En sérskild tomgdngskanal fér gas-
drift finns &ven.

Vid lage fér bensindrift stinges gasmunstycket
(5) till av blandarens ytterkant, bensinkranen (4)
ar Bppen vilket gér att bensinen strémmar in i
férgasaren och motorn drives med bensin, se
bild 7.

D& omstéllningsreglaget vid férarplatsen skjutes
in, sténges bensinkranen samtidigt som den inuti
blandaren liggande ringen vrides am. Munstye-
ket fér gasen kommer dérigenom ott férskjutas
sé att det ligger mitt fér hdlet i den fasta delen
ayv blandaren, bild 8.

D& ringen vrides om till gasdrift stdnges de peri-
feriskt liggande lufthélen varigenom stérre |uft-
hastighet erhalles i centrumhélet dér gasmun-
stycket mynnar.

Tomgéngskanalen (7) mynnar vid sidan om hu-
vudkanalen, gér férbi en justerskruv samt aon-
slutes under gasspjdllet pd férgosaren. Vid tom-
gbng @r ndmligen vakuumet fér l&gt i sjlva
blandaren varfér en separat kanal erfordras till
nederdelen av férgasaren dér vakuvumet ar
stérre.




Service och underhall
Oljebyte

D& KP-gasen lamnar betydligt mindre férbran-
ningsrester och ej spader ut oljan kan intervaller-
no mellan oljebytena forléngas avsevirt. Inter-
vallerna kan séledes &kas till det dubbla jamfart
med kérning p& bensin.

Vid byte av olja far ingen séimre kvalitet &n den
som rekommenderas i instruktionsboken anvén-
das. Med hénsyn till att oljan s& smé&ningom blir
tiockare kan vinteroljon anvéndas éret om.

Oljerenare

Byte av insats i cljerenaren behéver ej géras s
ofta som fallet &r vid bensindrift, emedan cljan
férsmutsas mindre.

Intervallen kan déarfér &iven hdr okas till det
dubbla.

Filter for KP-gas

Finfiltret, som &r ihopbyggt med avstingnings-
anordningen, skall tagas isér var 20 000 km fér
byte av insats.

Lossa f&rst branslerdren, demontera hela filtret
och skruva darefter isar filterhuset.

Sitt fast den ena sexkanten | ett skruvstycke och
drag av den ondra sexkanten med en fast nye-
kel. Fér att géingan skall sléippo greppet kan det
vara beh&vligt att sla latt pd yterhalvans peri-
feri med en hammare, Byt ut insatsen mot en ny.
Kontrollera att delarna @r felfria, att det grova
néitet ligger mot avstangningsventilen, se bild 3,
och skruva éter ihop filtret pd samma s&tt som
vid demonteringen.

Darefter monteras filtret i vagnen och tathets-
provas med s@pvatten.

Tankning

Tankning sker vid ndgon av de tankstationer som
salufér av Volve godkéind KP-gas.

Locket fér péfyliningsanslutningen skruvas av,
och péafyllningsmunstycket anslutes.

Fyll déarefter s& mycket att métaren visar 80 %
fyllnadsgrad. Sem kontroll kan nivaventilen 8pp-
nas, se bild 9, varvid viitska skall bérja strémma
ut ur denna. OBS! Hall ej fingret framfér det ut-
rusande brénslet. Detta antar en mycket lag tem-
peratur och risk fér kaldskador finns. Tanken har
90 liters volym fér lastvagnar, fér personvagnar
50 liter. D& den &r fylld till 80 %, innehéller last-
vagnstanken ca 70 liter och persenvagnstanken
ca 40 liter vilket & maximalt tilldten fylinads-
méngd.

Avbryt tankningen, sténg nivaventilen om den
varit éppnad och skruva pé locket fér p&fyll-
ningen. Kontrollera att bade nivaventilen och pé-
fyliningslocket dras &t ordentligt.

Bild 9. Tankarmatur.

1. Avstdngningskran

2. Sakerhetsventil

3, Hivamibtare, | procent av
tankvalyman

4. Hivaventil

5. Lock far pafyliningsonsiutning

Kontroll av
bransleluftblandningen

Kontroll och ev. efterjustering skall, efter mon-
tering av oggregatet, utféras férsta gngen efter
ca 1000 km kérning. Darefter utféres kontroll
var 20 000:e km.

Vid kontroll faljes gallande beskrivning i respek-
tive monteringsanvisning.

Om négon plombering méste brytas skall den
&terstéillas efter justering.




Ekonomiinstd!Ining

Tryckt f8rut som SM grupp 280 nr 11 av November 1961

FORGASARE

Zenith
Motor B 16 A

i~

23

DATLIM,

Maj 1962

En ny utmagringsinstdlining har framtagits far B 16-A motorn. Vid tndringen bytas vissa

munstycken, enligt nedan angivna specifikation,

| f8rsta hand bdr endast instdlIning enligt "Utmagring |" tilldmpas. - Ekonomiinstdlining-
en ger en ltigre brinsleférbrukning men mycket viktigt &r ocksd att vagnen kires lugnt,

utan hiiftige accelerationer och inbromsningar. Alltf8r hdg hastighet br dven undvikas.

| Bvrigt bdr vagnen sktitas och underhéllas val,

Standard Det.nr

Utmagring | Det.nr

Huvudmunstycke

Komp. ~munsrycke
Tomgéngsmunstycke
Luftmunstycke fér tomgéng

Luftmunstycke, nytt,
iskruvas i blandnings=
kammaren vid dess spets

|

97
97
50
50

71941
71942
71943
71744

95
20
50
45

Utmagring Il Det.nr
237146 80 237034
237147 95 237035
_ 45 237036
237148, -
—_ 1,4 237037

Om vagnen skall kéras med absolut ltgsta férbrukning kan "Utmagring 11" i férening med

vissa andra &ndringar enligt nedanstdende vidtagas. Detta paverkar dock kéregenskaper=

na och b&r dirfér ej tilldmpas utom vid extrem sn&lk8ming. Motom btr ej belastas f&r

fullt om sadan instédlining gjorts.

TandinstidlIning

12° §.8.d. eller 29° f.5.d. vid 1500 v/m, lossat vakuumrdr

Tandsti ftsg:}p
Ventilspel

Termostat

1,0 mm

0,50 mm f&r samtliga
ventiler

80° C (det.nr 418024)



FORGASARE
Motor B 16 B

DATUM

Maj 1962

v Tl d

Tryckt fsrut som SM grupp 280 nr 13 av maj 1961 .

Andring av flottérhusets fastséittning.

En forbattrad faststittning av flottsrhuset mot fsrgasarhuset har inférts. F8rgasama
har dérvid erhallit nya detaljnummer.

De nya detaljema kan anviindas, dven for tidigore utf8rande av férgasarna, en=
ligt fsljonde.

Om endast packningar skall bytas bisr det nya utférandet av packning
monteras, detaljnr 237059. | de fall d& byte av bricka och (eller) h&l-
skruv gdres b8r samtliga faststittningsdetaljerav nya utfrandet monte-
ras. Dessa finns i satsférpackning, det.nr 276404, En sats erfordras per
fdrgasare. .Delamas placering framgér av bild p& baksidan av detta
meddelande.

Halskruv och bricka av tidigare utfsrande kommer ej att lagerfras, efter fsrbruk-
ning.

Endast det nya utfrandet av férgasama (frimre, det.nr 237069 och bakre det.nr
237070) kommer att lagerfsras.

Andringen dr inférd frén och med

P 544 chassinummer 317687
P 210 =M= 43197
P 1200 ='a 73323
P 1209 e 71008
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Ny faststittning av flottdrhuset

Bricka

Halskruv (nyckelgrepp)
Bricka

Packning

Packning

Bricka

Mutter

O Lo LD Y =




Tryckt {6rut som SM grupp 500 nr 1 av april 1960

Specifikation 6ver bensin- och dieseltankar

BRANSLETANKAR

el

Rymd
Nibwr

103

120
L)
10
120
L
120
1m
1

150
150
150
150
180
180
180
180
180

20
e

Db, nr

mos7

28017
PLFEE ]
80T
28075
8083
28050
I
260008

8073
260004
260004
280034

I80TE

28077
250002
260003
260009

260016
8087

Vagnslyp

P 28505-08

PV 444, 544
P 210
L-3314

P¥ &0
L
F 2304, L 3314

w1

L 420, L 430

LY 150

L 220, L 230, L 380, L 370
L

L 370, L 430

L d&5, L 475

Ty 13
B TO5
8 705

mwn

LY 292-¥2

L 245, L 485, L 475
BEISH B&IH

B LISV BN Y

L 385, L 3854, L 395, L 435
nwMmn

L3385 H L3 H

L 385, L 395, L 485

B 455
B &35
843 H
8 s

L 375 B85S H

B 415, B 655 H, B 705
Ldes, LS H

L 385, L 395, L 485, L4495 V
L 4BS, L 49%

|L 395
B &55

* Lageridres

Awviedd 1Gr
drivmadel

bansin

baniin
| diesal

bensin

dimial |

| bensin
| dimeal
bansin
diesel
| benin
| diesal
| e
bensin
bansin
| dimsal
|
| dissel

| bensin
| diesel

M A
mm
MEE B
mm

1500

1500

1800
1800
1308 |
1308 |

1630 |
2 |

163

50
250
150
50

| s

115
335

| aas

50
X
250
250

50
FLI
335
335

335
310

Mel C
mm

k]
370 |
ro |
30 |
370

410
410
410

410
410

mm
MiH E
L)

Man D

1 88

|

BEE2 BEE |18 8EE )

35

111

MAH F

#11 | 33
s ]
P E ¢ LU N R
Det. ariantal BE . i
a [
= =2 nd
pliylining, bokre Bvre hdm
phlylining, gaval
pifylining, gevel
TIISIIM, THIB40N " MSTA2 i
] i — -
1984572 Filli =

3007080, 00705/
3012672

"

007080, 0OTOSA "
FERER P

3797212
FEEEFIF)

-
3091082

J!l;m

3s5man
30912512

| o
12857872, B2ASAAN

OMINT 10510142

2373472

el b e |
TN |

phiyllning, gavel

phiyllning, bakre hira small pirl

s
AT | 10510043

"
| 3137552

33532044

— | phiyllning, bakre hdrm

pilyllning, bakre hdm

| 30292 | 1051002

3092 | 105102

RIRFLLTE]

IS 10510

Printed In Sweden ssonswoae. e S30504



O LJEF ORBRUK -
NING

Tryckt férut som SM grupp 200 nr 29 av maj 1961.

O ljeforbrukning under varierande omstindigheter.

‘ Fragan om hur stor miingd olja som normalt farbrukas vid kéming, uppstér allt som
oftast. Ftr att klarldgga férhdllandenc sé léngt som méjligt har vi gjort fSljande

sammanfatining.

. Genom ottde oljebelagda cylinderviiggarmna utsatts fér flammorma fran fsrbranning=
en, tr det oundvikligt, att en viss kvantitet oljo férbrukas, men mtingden kan va-
riera htsgst viasentligt. Vad som kan paverka fsrbrukningen &r en léng rad faktorer
till exempel kolv, kolvringar, cylinderlopp; belasmingsférhallaonden, smbrjoljo

etc.

Den gtingse uppfattningen bland bilfolk &r, ott man endast kan méta oljefarbruk-
ningen i liter/100 mil. Det finns dock minst tvé satt till, som hittills kanske mest
anviints inom motortekniken utanfér den rena fordonsgruppen. Om man samman-
stidller dessa olika sdtt att mdta och de fsrhallanden de ldmpar sig for, skulle de

kunna te sig som i tabellen har nedan

\Grupp SHtt att ange oljeférbrukningen | Ltmpar sig for
|

| liter/100 mil Landsvdgstrafik under tamligen kon=
. stanta farhdllanden
2 liter olja,/100 liter brinsle Drift under mycket varierande for-

hallanden med faretriidesvis lag be-

lastning

[ 3 gram/htstkrafttimme (g/hkh) Vid stationdr drift med relativt jtmn
belastmingoch f&rstérre bruksmotorer
i batar.

| dagens |dge tir det mest personbilama, som kan anviinda det férsta stittet att an-
ge oljeférbrukningen, men Hven dbr fér man snudd pd sttt nr 2 vid den alltmer
tdnande stadstrafiken. FBr en sddon kategori som till exempel kérskolevagnar lig-

ger man utan tvivel helt inom den andra gruppen.




Nar det giiller lastbilar fsrutom i ren léngtradartrafik &r det ganska vanligt, att
man kommer inom gruppema 2 och 3, d& fordonen mycket ofta firses med hjtlp-
apparater av allehanda slag = kranar, lastopparater, pumpar, kompressorer =
som anvidnds med stillastéende vagn under langa perioder. Det dr givetvis orik-
tigt att 515 ut oljeférbrukningen pé& ett langvarigt stillastdende arbete med ndgon
hjtglpapparat pa ofta korta kérstrickor inom varje arbetsperiod. Ett riktviirde som
i stiillet ofta anviindes &r 1 liter olja/100 liter brtinsle.

De fordon, som kan hénféras till den tredje gruppen, Gir i huvudsak begréinsade
till traktorer i ren jordbruksdrift. Begreppet g/hkh transformeras d& i allmémhet
till liter/100 tim.

Man kan tven sammanstilla oljefsrbrukningen med brinslefdrbrukningen. Ett
sadant betroktelsesdtt dskadliggsres i nedanstéende diagram.

Vid rikning enligt grupp 3 i g/hkh anses, att 0,5 - 1,5 g/hkh dr normalt vidrde
fsr stérre dieselmotorer. Bensinmotorer ligger ndgot hégre.

Négon géng, ndr kolvringar och ventilstymingar blivit slitna, b&rjar motomns
oljeforbrukning att 8ka. Den frégan uppstiller sig d&, var grtinsen skall dragas,
da &tgtirder bar vidtagas. | farsta hand blir det en kostnadsfréga med hiinsyn till
den férbrukade oljon, men dven rent tekniska féreteelser kon vara avgrande,
som till exempe! att man pé& en férgasarmotor fér upp olja pa téndstiften, s att
ttindning uteblir.

Vissa speciella férhéllanden kan paverka oljefsrbrukningen i ogynnsam rikining.
Det gér alltid &t mer olja de férsta 1 000 milen med en ny motor innan kolv-
ringama dr inslitna; kéming med exceptionellt tunna oljor, f&r hig oljenivé
och mycket htiga motorvarvtal samt hig hastighet resulterar ocksé i skad fér-
brukning.

Det kan kanske fortjina papekas, att oljan har stor férméga att tringa ut genom
de minsta &ppningar.

Bérjar ddrfér oljo forsvinna ur motom, or det klokt att férst gBra en noggrann
underskning efter oljeltickage. Det &r f&r tvrigt lémpligt att d& och dé kiinna
Gver skruvar i motor och viixellada. Felet or ofta latt avhjdlpt.

Bransle lit/mil (1 sv. mil= 10 km)
5 |
UNDER |
4 N A |
|
NORMAL
? %
|
2 g
1
oL

0 05 t s 2 2% 3 15 4 45

Smorjolja (itA00 mil




BETR.

UTBYTESMOTOR

Mantering

DATUM
Maj 1962

Tryckt forur som SM grupp 200 nr 20 av oktober 1956,

Atgtrder vid montering av utbytesmotor,

F&r vara utbytesmotorer lémnar vi som bekant 6 ménaders garanti. Denna garanti gal-

‘ ler dock ej forbehallslast,

D4 motorn i regel monteras i en vagn, som p& grund av ott den kirts en léingre striicka
kan vara behdftad med vissa bristftlligheter, bir givetvis dessa avhjdlpos vid bytet,
‘ fsr att motorn skall komma till sin riitt och fungera till belétenhet.

Vi har hiar nedan sammanstallt nagro viktigo atgtirder, vilka skall vidtagas, for att vér
garanti skall gilla. Dessa &tgérder utfdras naturligtvis redon av de flesta verkstéder,
men for att de i samtliga fall skall utfgras, har vi velot papeka dem.

1. FRengdr kylaren.
. Anviind nya kylarslangar och i allmtnhet dven nya flaktremmar.

GCor ren in- och utloppsrér (f6r saddana motorer som e har réren monterade),

F T

. Byt insats i aljerenaren (gdller endast f&r sédana renare, som e| renoverats sam=
tidigt med motorn),
Justera férgasaren ach gdr ren luftrenaren,

Renovera fardelare och Svrig elektrisk utrustning,

o h

e |

Montera inkdrningsforeskrift pa vindrutan.

B. Under ink&rningsperioden, vilken bsr vara lika lang som fér ny motor, skall mo=
toraljan bytas oftare, och ventilspel somt atdragningsmoment fér cylinderlock
. kontro|leras med samma intervaller som fér ny vagn,

Utsver ovan angivna arbeten, som alltid maste utféras, bér i allménhet dven motor-
kuddarna utbytas, kopplingen renoveras samt regloge, kylvitsketermometer och olje=-

tryckmitare kontrolleras.

Vid fdrsta start av motorn dr ofta avgaserna rikbemdngda, men detta beror pa, att

motorn behandlats med rostskyddande olja efter provningen.

Om en utbytesmotor lagras nagon tid fére montering, bsr den, trots ovan némnda

konservering, f8rvaras i lémplig lokal, som skall vara torr och helst uppviirmd.




Tryckt fsrut som SM grupp 501 nr 1 av juni 196]

Andrat urluftningsrér fér bensintank.

BETR. FoDE
BENSINTANK P
23
e
DATUR
September 1962} &

P& PV 544 har bensintanken och péfyliningsriret till densamma dndrats. And-

ringen, se bild, bestdr i att urluftningsriret omkonstruerats varvid gummi=-
slangama till detsamma utgétt.

. Endast det nya utfsrandet av bensintanken kommer att lagerhéllas som re-
servdel. Vid byte av tank maste durfsr dven pafyliningsroret och skydds=
platen Gver urlufiningsréret bytas.

Vid montering av bensintanken méste nya hél borras i vagnsgolvet. Detta ut-
féres med den nya tanken som mall.

Andringen &r infrd i var produktion frén karossnummer 319000.

Tidigare utf.

Sen. utf,

Bentimning

Anm.

. 260019

. 73650

191511
651722

| 658048

260029

663573

663564

Bensintank

Luftningsréir f&r bensin-
tank

Gummislang

Tickplat dver gummislang
(urluftningsrir)

PafylIningsrr

Endost senare
utfgrande lager-
fores som reserv-

del







LUFTRENARE
Motor B 18 D

DATUW

Tryckt frut som SM grupp 278 nr B av Mars 1962,

Oljebadsluftrenare med insugningsljudddmpare .

Som extra utrustning lagerfdres numera en oljebadsluftrenare med insugnings=
ljuddémpare . Detaljerna som erfordras &r packade i en sats med detaljnum=
mer 276236.

Observera att standardbriinslendlarna (K.A) i férgasarna, méste bytas mot de
i satsen ingfende mirkta K.B.

| de fall d& oljebadsluftrenaren tr monterad direkt vid var produktion dr
framre fsrgasarens identitetsbricka stdmplad AUD 50 F, den bakre AUD 50 R.

Mentering

Placeringen av delarna vid montering framgar av bilden. Gltm ej ott fylla
pé olja i luftrenarens underdel. Efter montering justeras fargasarnas install=

ning betrdffande tomgang och bransleluftblandning.

Service

Luftrenaren bdr tagas isér och rengtras, samt ny olja péfyllas, normalt var
10 000 km. Vid kBrning i mycket fororenad luft far rengring gdras oftare.
Intervallerna far dérvid beddmas fran fall till fall.

1. Fall upp klammorna (6 pa bilden) runtom renarens Bverdel.

2. Lossa skruven (9) i kldmman som haller underdelen och lyft upp denna.
3. Rengdr underdelen och insatsen i kristallolja.

4, Montera underdelen. Fyll pa olja av samma slag som anviindes i motorn

s& att den rdda nivaranden just ttickes.

5. S#tt ned insatsen och kldm fast verdelen med klammoma.,

September 1962

|
~ =



Luftrenare med oljebad

ﬂmw@mhwmr

Insugningsljuddtimpare
Slangklamma
Luftslang
Slangklamma

Konsol

Klamma

Renarens underdel
Renarens dverdel
Skruv




BRANSLEPUMP
Motor B 18

rdnslepump,

Pa rubricerade brinslepump, detaljnummer 234008, har infdrts en dndring i faststittning-
en av ventilerna. Tidigare fastsiittning med hallare och skruvar, bild 1 har ersatts med

att ventilerna pressas ned i sina ligen samt att godset stukas kring ventilerna, bild 2.

VOLVO VOLVO
2639 2640
Bild 1. Tidigare fastséittning Bild 2, Senare fastséttning

1. Stukning

Byte av ventiler med den nya fastséttningen kan utfsras enligt f&ljonde.

1. Tag bort de gamla ventilerna med en skruvmeijsel eller négot annat lémpligt verk-
tya.

2, Rengtr ventilernas |agen, sa att de nya ventilerna kan monteras rétt.

3. Placera de nya packningarna och ventilerna pa sina platser,

4. Pressa ned ventilerna till sina rétta ligen med hidlp av en hylsa. Ett rir med di-
mensioner enligt bild 3 kan ldmpligen anvindas.

3. Stuka ddrefter godset kring varje ventil pa fyra stillen med en dorn, vars utférande
framgér av bild 4.

Voo VIRV
2641 2642
Bild 3 Bild 4
A= 14,5 mm (9/16") A=2,5mm (3/32")
B= 19mm (3/4")

Den nya fastsdttningen av ventilerna kan ej tillampas pa brinslepumpar med fastséttnings-

anordning bestdende av hallare och skruvar,




BRANSLEPUMP
Motor B 18

rdnslepump,

Pa rubricerade brinslepump, detaljnummer 234008, har infdrts en dndring i faststittning-
en av ventilerna. Tidigare fastsiittning med hallare och skruvar, bild 1 har ersatts med

att ventilerna pressas ned i sina ligen samt att godset stukas kring ventilerna, bild 2.

VOLVO VOLVO
2639 2640
Bild 1. Tidigare fastséittning Bild 2, Senare fastséttning

1. Stukning

Byte av ventiler med den nya fastséttningen kan utfsras enligt f&ljonde.

1. Tag bort de gamla ventilerna med en skruvmeijsel eller négot annat lémpligt verk-
tya.

2, Rengtr ventilernas |agen, sa att de nya ventilerna kan monteras rétt.

3. Placera de nya packningarna och ventilerna pa sina platser,

4. Pressa ned ventilerna till sina rétta ligen med hidlp av en hylsa. Ett rir med di-
mensioner enligt bild 3 kan ldmpligen anvindas.

3. Stuka ddrefter godset kring varje ventil pa fyra stillen med en dorn, vars utférande
framgér av bild 4.

Voo VIRV
2641 2642
Bild 3 Bild 4
A= 14,5 mm (9/16") A=2,5mm (3/32")
B= 19mm (3/4")

Den nya fastsdttningen av ventilerna kan ej tillampas pa brinslepumpar med fastséttnings-

anordning bestdende av hallare och skruvar,




BETE,

FORGASARE
BIBB&D

AT

(T
Januari 1963

MNytt flottorhuslock, flottér och fijddrande n&lventil samt kontroll av flottémiva.

Flottsrhuslock m.m.

For att erhalla bittre geometri mellan flottsrhusnal och flottérens hidvarm pa SU-férgasarna
har tillverkaren gjort dndring pé bade flottsrhuslocket och flottsr med hdvarm. Da denna
gndring &r s& utférd att nya och gomla detaljer e @r direkt utbytbora mot varandra &r det
darfor nodvandigt att vid byte av ndgon detal| noga tillse att rétt detalj monteras. S&som
hidglp for detto visas i fig. 1 gamla utférandet och fig. 2 nya utférandet.,

237192 237078 FRAMRE FORG. 237214 FRA FORG.
= FRONT CARB. : FRONT CARB.
§ \ (237079 BAKRE FORG. g|§ 215 BAKRE FORG.

E(S \ REAR CARB. EIS REAR CARB.

=| o o] 2

<2 ) ] <|a

Ol |:I _%"5

‘ 9

Fig. 1 Fig. 2

MNir Volvos reservdelslager av Flottér med hivarm somt flottérhuslock av tidigare utférande
drslutdr det nddvandigt att vid utbyte av flottsr enligt tidigare utfdrandet byta éven flottsr-
huslocket till det nyare utférandet. Om detta icke gotres erhélles felaktig brinsleniva i
flottdrhuset varvid forgasaren ej fungerar tillfredsstillande. Analogt med detta giiller att

till det nya flottérhuslocket kan icke flottsr av tidigare utfsrande anviindas.

For att kunna identifiera om flottsrhuslock @r av gammalt eller nytt utférande finnes pa
fig. 1 och 2 hojdmatt noterade. Flottdrerna kan skiljas pd att htvarmen &r rak pé gamla
utfdrandet men har vinkelbockning pa nya utférandet. Vid varje byte av flottsr eller flottisr-
huslock bdr flottdrhusnélen inspekteras. Ar dldre typ av n&l 71841 (Nélen helt i st&l)mon=
terad skall denna utbytas mot den nya fiddrande nalen 237192,

TR A




F&r komp!. fsrgasare med ovanstidende tndring kommer under en Uvergﬁngsperiod identi-
fieringsbrickan att vara grénfidrgad,

Flottsrniva

Denna férgosare tr relativt okénslig f&r variationer i flottsrnivén. Sasom riktvdrde for

ritt niva kan flottérernas liage kontrolleras enligt matt pa fig. 3 och 4.

Justering av hivarmen pa flottsren, om matten ej @r korrekta, btr icke géras utan fel-

oktig detal] utbytes.

CA 3.2mm
Approx.0.126"
CA4B8mm
Approx.0.189"

Fig. 3 Fig. 4




KAMAXEL
B18B

Makulera tidigare VM produkt P grupp 21 nr 4 av april 1963.

Ny kamaxel, B 18 B.

P& rubricerade motor har fréin och med utférande 496812 inforts en ny kamaxel. Den

nya kamaxeln kommer som reservdel dven att ersttta tidigare kamoxel.

Vid byte till nya kamaxeln p4 motorer utfdrande 496800 upp f.0.m. motornummer
5408 erfordras nya ventilfjsdrar och att brickorna under ventilfjtdrarna borttages.
Den tidigare kamaxeln detaljnummer 418246, ventilfjadrar detaljnummer 403717,
brickor detaljnummer 418515 och brickor detaljnummer 403770 erstittes ddrvid av
kamaxe! detaljnummer 418707 och ventilfjddrar detaljnummer 418737.

P& motorer fr.o.m. motornummer 5409 erstitter kamoxel, detaljnummer 418707, di-

rekt den tidigare kamaxeln.




My mirkning av kelvar, B 18,

En ny mérkning av kolvarna pé rubricerade motor, samtliga utfsrande, har in-
forts i var produktion. Den tidigare mirkningen med en pil p& kolvtoket ,
bild 1, har ersatts med ett spér i kolviakets kant enligt bild 2. Den nya mark-

ningen skall i likhet med pilen peka framéat vid hopséttningen

Bild 1 Bild 2




OLJESUMP
Motor B 1B

Makulera tidigare verkstadsmeddelande produkt P, grupp 21 nr Z av Blad 1 av
oktober 1962. 2

Demontering av oljesump p4 B 18 moforer, P 120, P 544 och P 210.

D& det visat sig vara arbetsbesparande fér vissa typer av motorarbeten att kunna
‘?@' demontera oljesumpen, utan att lyfta ur motorn, har féljande arbetsmetod ut=
arbetats. F8r arbetets utférande erfordras, férutom vanlig verkstadsutrustning,
tva stycken lyftkrokar som tillverkas av stdl @ 12 mm enligt p& bild 2 angivna

®| matt.

P 120

1. Lyft upp vagnen ca 30 cm &ver golvet och stitt bockar under den, i néir-
heten av domkraftsftstena.

2. Anbringa lyftkrokara under moforfastena enligt bild 1. Lossa muttrarna
for frdmre motorkuddarna fran undersidan, Lyft motom utan att kldmma
négonting pé torpeden och lat den hénga i en talja, verkstadskran, mo=
torlyft eller dylikt.

4: T Sitt en domkraft under frambalken, Lossa men demontera ej frambalkens
bdgge framre skruvar. Var noga med att inga shims kommer bort. Demon-

tera de fyra bakre skruvarna och sdnk framvagnen s& léngt det gér.

v 4, Demontera oljesumpen i vanlig ordning.

1.  Montera oljesumpen.
2.  Gbr noggrant rent vid frambalken och kontrollera att shimsen ligger rdtt.

3.  Lyft upp framvagnen och drag fast den.

PV 544 - 210

_ - o ==

1. Lyft upp vagnen ca 30 em &ver golvet och stitt bockar under den, i nér-
heten av domkraftsfdstena.




Bild 1
Lyftkrokarna anbringade




Produkt Grupp Nr

WVOLVO

Blod

2,  Anbringa |yftkrokarna under motorfiistenc enligt bild 1. Lossa muttrarna
fsr fridmre motorkuddama fran undersidan. Lyft motorn s& langt som m&j-
ligt, utan att klamma ndgonting pé& torpeden, i en talja, verkstadskran,
maotorlyft eller dylikt.

3. Sttt en domkraft under frambalken.

4,  Gbr rent vid bromsrsrens inféstning vid huvudcylindern. Lossa broms-
roren till framvagnen vid huvudcylindern. Plugga ledningarna sé& att
fororeningar e kommer in i bromssystemet.

5. Demontera de fyra frimre skruvarna f&r frambalken. Skruva i tva cirka
75 mm lénga skruvar i stdllet, en p& var sida. Demontera de fyra bakre
skruvarna fér balken,

4,  Sdnk framvagnen sa att den htinger i de bada langa skruvarna.

7.  Demontera oljesumpen i vanlig ordning.

Mentering,

1.  Montera oljesumpen.

2,  Gbr noggrant rent fér frambalken och lyft upp denna. Drag fast de bak-
re skruvarna. Tag bort de frimre lénga skruvarmna och montera de or-
dinarie,

3.  Gb&rrent vid huvudcylinder och bromsror. Montera bromsréren.

Lufta bromsarna,




165

g2

285

Bild 2
Skiss f&r tillverkning av lyftkrokar




KAMAXEL

—=3
Motor B 18
21
.
DATUM

November 1963

Makulera tidigare verkstadsmeddelande produkt P, grupp 21 nr 3 av september 19462,

Identifiering av kamaxlar,

Kamaxlarnas detalinummer kommer ej ldngre, som tidigare, att stémplas in

i dessa.

Istdllet kommer pd motsvarande plats | axelns bakdnda, ett A att stdmplas
in for axel detaljnummer 418207 (motor B 18 A och D) ett B fér detalj-
nummer 418266 (motor B 18 B 100 hk) samt ett C fér detaljnummer 418707
(motor B 18 B 108 hk).




POSITIV VEVHUS-

P
VENTILATION  }emm
P 1800 S 5
.

DATUM

November 1963

Positiv vevhusventilation, P 1800 5.

Wi har i var preduktion infért positiv vevhusventilation pa samtliga vanster-
styrda P 1800 S fran och med chassinummer 8453,

| samband hdrmed |dmnar vi nedanstdende serviceinstruktion fér ventilatio-

nen.

. Med intervall om 2 000 mil eller mindre, beroende pa k&rfdrhallandena,
utbytes ventilen (3), se bilden. Samtidigt demonteras oljefdllan (5), slangar-
na (2 och 4) samt nippeln (1) frén motorn och rengtires omsorgsfullt. Skulle
gummislangarna vara i dalig kondition bytes dessa.

Tillse noga att ventil med rdtt beteckning (CV - 584) monteras. Fel ventil

kan frorsaka simre ventilation eller oljetiverdrag.

1. Nippel 4, Slang
2. Slong 5. Oljefdlla
3. Ventil




CYLINDERLOCKS-
PACKNING
B 18 21

DATUM

November 1963

el

Oljeldckage genom cylinderlockspackning, B 18,

Det har pa rubricerade motor férekommit fall av oljeléckage genom cylinder-

lockspackningen . Detta har i tidigare produktion avhijélpts genom anvindning

av ett oljebestdndigt tdtningsmedel. Férfaringssdttet dr numera utbytt mot in-

forandet av en ny "D"-markt cylinderlockspackning, som &r forsedd med en

0,05 mm tjock fernissning p& packningens bé&da sidor, "D"-mérkta packning-
® en dr inford | produktionen fran och med fsljande motornummer.

Utfsrande Tillverkningsnummer
4946801 94566
496802 51313
496803 14%0
496804 386

Som reservdel kommer endast den nya packningen att tillhandah&llas. Detalj=

numret dr of8rdndrat .

. Férekommer det fall av oljeltckage pé tidigore motorer ber vi Er byta pack-
ningen mot den nya "D"-mérkta packningen.




BT,

LUF TRENARE

Bytesintervall fér komplett renare med pappersinsats.

Den luftrenare med pappersfilter, som nyligen inférdes p4 PV 544, har visat
. sig ha s& stor kapacitet att vi beslutat utstrdcka bytesintervallerna till varje
40 000:e km. Den tidigare rekommendationen, 30 000 km, gidller alltsa inte
léngre.
. Texten pa luftrenaren kommer med det snaraste att &ndras enligt ovanstden=-
de, Likaséd kommer den nya intervallen att inftras i de instruktionsbdcker

som nu @ir under tryckning.

Obs! Likavdl som f&r véra 8vriga Ffilter gtller f&r vart nya filter att bytes-
intervallen frkortas vid kérning i dammigt viiglag.




BETH.

BRANSLESYSTEM | P
Bréinslepump i
P210, PV 544 | 23
R
DATUM
September 1963 10

Ny branslepump f&r P 210 och PV 544,

En ny bréinslepump, detaljnummer 418878, har inférts i var produktion. And-
. ringen &r inférd p& P 210 fr.o.m. chassinummer 58000 och pa PV 544 fr.o.m.
chassinummer 383500.

Den nya briinslepumpen kan monteras tven pé 4ldre vagnar, ddrvid erfordras

. dock en dndring av brénsleledningarna. Vid byte av bladfjtidern i pumpen
maste denna monteras i ett bestdmt ltige, vilket framgar av bilden. Las-
skruven for bladfjddern far ej dragas héardare utan att fjadern ligger viil an
mot pumphuset. Den andro ventilen @r ej utbytbar.

Tidigare utférande av brinslepump kommer tiven i fortstittningen att lager-
fsras av oss.




Ny kolv

Utfdrande 495801
" 496802
’ 495814
" 496816
. 496817
" 496818

motarnummer

187594
81793
996
11043
3105
1323

Andringen @r i var produktion inférd pa féljonde motornummer:

o5V,
osv .
osY .
=14
08V .

= 1

KOLV

B 18 - motorer

For ott mdjliggtra enklare lagerhalining har kolv med reservdelsnummer 275153 osv.
och 275177 osv. ersatts med endast en typ av kolv med reservdelsnummer 275190 osv .

Angivna nummer gdller for kolvar av klass C. Fér 8vriga klosser samt f&r Bverdimen-
sioner htinvisar vi till reservdelskatalogerna.

. Kolv av nya utfdrandet kan monteras i dldre motorer om alla fyra kolvarna bytes
samtidigt. For nya kolvar géller samma kolvspel som tidigare (0,02 - 0,04 mm).

1964

e e >




VENTILATION
P 1800 S

POSITIV VEVHUS-

Dk TLU
Februari 1964

Makulera tidigare verkstadsmeddelande produkt P grupp 21 nr é av november 1963,

Positiv vevhusventilation, P 1800 S,

. Vi har i var produktion infart positiv vevhusventilation pa samtliga vinsterstyrda
P 1800 5 frén och med chassinummer 8453.

Genom detta arrangemang fdrhindras att vevhusgaserna sldpps ut i fria luften. |
. stdllet sugs dessa gaser in i motorn genom insugningsrdret och deltar i férbrinning-
en. Resterna bléses ut genom avgasriret tillsammans med &vriga farbranningsres-

ter.

Mellan motorns vevhus och insugningsrir finns en férbindelse, som bestar av en
oljefdlla (B) ansluten till ventilsképet p& motorns hdgra sida (sett framifran), och
tvé gummislangar (5 och 7) mellan vilke en kontrollventil (&) placerats. Gummi-
slangen (5) ansluter till en nippel (2), ingtngad centralt i insugningsrorets ba-

lansriir.

Det undertryck i insugningsrret, som uppstér vid kiirning av motom, astadkom -
mer en strémning av vevhusgas + friskluft fran vevhuset till insugningsriiret, Ge-
. nomstrémningsmtingden keontrolleras av kontrollventilen. Friskluft tillfares vev-
huset genom férgasarens |uftfilter via en mellandel (1), gummislang (3) och olje-
pafyliningshuv (4) till ventilkdpan, som genom tryckstangshélen star i fsrbindel-
se med vevhuset., Oljepdfyliningshuven, som &r tdt, har en inbyggd flamfalla.
. Denna flamfilla liksom kentrollventilen, som tiven fungerar som backventil, fiéir-
hindrar en ldga frén en eventuell explosion i férgasare eller insugningsrdr att nd

vevhuset.

Genom att frisklufttillfrseln sker genom forgasarens luftfilter undvikes att far-

oreningar kommer in i motorn.

Vid stora och méttlige undertryck i vevhuset (insugningsriret) vilka uppstér vid
tomgéang och litt belastning, fungerar systemet som ovan beskrivits, Vid s& smé
undertryck i vevhuset, fsrekommande vid fullast och =eller vid stora genomblas-
ningsmdngder, att undertrycket i luftfiltret blir stérre, tillfdres ingen friskluft
utan strdmningen i férbindelsen mellan ventilképa och luftfilter vinder och vev-
husgaser gar bada viigarna, dels via kontrollventil, dels via Iuftfilter och far-
gaosare till insugningsréret. Vevhusventilationssystemet kan pd detta sdtt omhin-
derta relativt stora genomblasningsméngder utan att ndgon utstrémning till atmos=

faren sker.




Med intervall om 2 000 mil eller mindre, beroende p& kdrférhallandena, ut-
bytes ventilen (&), se bilden. Samtidigt demonteras oljeféllan (8), slangarna
(5 och 7) samt nippeln (2) frén motorn och rengdres omsorgsfullt. Skulle gum-
mislangarna vara i délig kondition bytes dessa.

Tillse noge att ventil med rtitt beteckning (CV - 584) monteras. Fel ventil kan

fororsaka sémre ventilation eller oljedverdrag.

ke
AR ARAARAA
/?’
X b,

AR FIFF,

Magsl

Mellondel A.  Friskluft
Nippel

CGummislang B Avgaser
Oljepafyliningshuv C. Vevhusgaser

Gummislang
Kontrollventil
Gummislang
Oljefalla
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BETE,
AVSKARMNINGS-
PLAT

B 18D

DATUM
Oktober 1964

Avskdrmningsplat for gasreglage.

. F&r att vintertid under nordiska fsrhéllanden forhindra utviindig isbildning pé for-
gasarreglage B 18 D motorer, har vi tagit fram en avskdrmningsplat detaljnummer

419251, Denna monteras enligt bild och kan bestdllas fran Reservdelslagret.




BETR
FOR GASARE
SU-HS 6 (B 18)

Arbetsbeskrivning till ackord fir férgosare SU-HS 6.

23102, Férgosare (SU-HS 6) rencv., l:a indemo. Renov. ach synkronisera enligt Volvos

arbetsbeskrivning inkl. provkéring.

Moment

Demontera bada férgasare, taga isdr en férgasare, rengtira, kontrollera slitage, kontrol-
lera vacuumkolvens passning, kontrollera bronslenivé och brinslendlens lage byta ut
férslitet och samtliga packningar, stitta ihop férgasare, centrera munstycke, montera ba-
da forgasare, fylla olja i démpcylindrar. Rengsra slamsamlare i branslepump. Varmkd-
ra motorn, justera ventiler, taga kompressionsprov, vid behov justera {byfd) tandstift,
slutningsvinkel, tandlage. Vid behov justera gosreglage, synkronisera férgasare . Vid be-

hov byta luftrenare.

Provk8ra vagnen.

23138. Forgasare (SU-HS &) synkronisering exkl. trimning. Arbetsomfattning enligt

Volvos arbetsbeskrivning inkl. provkdming.

Moment

Vid behov byta luftrenare, kontrollera brinsleniva, ev. byta flottsr, rengtira slamsamlare
i brinslepump, péfylla olja i dampeylindrar, kontrollera att vacuumkolvar och mun-

stycken gér latt. Synkronisera f&rgasare.

Provksra vagnen.

23]32. F'C_.-_'gc'rSG:'e {5@'15 6} synkronisering inkl. trimning. Arbetsomfattning enligt

Voluns orbetsbeskrivning inkl. provkéming.

Moment

Rengdra slamsamlare i brinslepump, demontera floHtrhuslock, rengtra flottérhus, kentrol-
lera brinsleniva, ev. byta flottsr, fylia olja i ddmpeylindrar. Varmksra motorn, justera
ventilspel, taga kompressionsprov, vid behov justera (byta) tandstift, slutningsvinkel och

tindlage.

o Wezaaar




Kontrollera att vacuumkolvar ach munstycken gér latt, synkronisera forgasarna, vid be-

hov justera gasreglage.

Provkra vagnen.

Tillaggsarbeten

C. Forgasare (SU-HS 6), 2:a renov. Renov. enligt Volvos arbetsbeskrivning.

Moment

Taga iséir, rengdra, kontrollera slitage. Vid behov byta luftrenare, kontrollera vacuum-
kolvens passning, kontrollera brinslenivé och bréinslendlens ldge, byta ut forslitet och
samtliga packningar, sitta ihop forgasare, centrera munstycke.




FORGASARE
SU-H4 (B 16)

Arbetsbeskrivning till ackord fér forgasare SU-H4,

23102. F&rgasare (SU-H4) renov., l:a indemo. Renov. och synkronisera enl. Volvos arbets-

beskrivning inkl. provk#ming.

Joemank

Demonterc ftrgosare, tago istir, rengéra, kontrollera slitage, kontrollera vacuumkolvens pass—
ning, kontrollera ev. justera brinslenivé och brénslendlens lage, byta ut forslitet och samt-
liga packningar, sdtta ihop forgasare, centrera munstycke, montera férgasare, fylla olja i
démpcylindrar. Rengra slamsamlare i brdnslepump. Varmksra motorn, justera ventiler, taga
kompressicnsprov, vid behov justera (byta) tdndstift, slutningsvinkel, tdndltége. Kontrollera
ev. justera gasreglage, synkronisera forgasare, vid behov byta, alternativt rengtra (e} med

pappersinsats) luftrenare,
Provkdra vagnen.

23138. Fargasare (SU-H4) synkronisering exkl. trimning. Arbetsomfattning enligt Volvos ar-

betsbeskrivning inkl. provk&rning.

Moment

Vid behov byta alt. rengira (ej pappersfilter) luftrenare, rengsra sil och slamsamlare i bréns-
lepump. Vid behov justera bransleniva, pafylla olja i démpeylindrar. Kontrollera att vacuum-

kolvar och munstycken ga latt. Synkronisera fiirgasare.

Provksra vagnen,

23132, Forgasare (SU-H4) synkronisering inkl. trimning. Arbetsomfattning enligt Volvos ar-

betsbeskrivning inkl. provk8ring.

Mc ment

Kontrollera, vid behov byta alt. rengsra (ej med pappersinsats) luftrenare, rengdra slamsam-
lare i brénslepump, demontera och rengdra flottérhus, kanaler och sil. Vid behov justera
bransleniva, fylla olja i didmpeylindrar, Varmksdra motor, justera ventilspel, taga kompres-

sionsprov, vid behov justera (byta) tandstift, slutningsvinkel ach téndinstéllning.




Kontrollera att vacuumkolvar och munstycken gér latt, synkronisera fdrgasarna, vid behov

justera gosreglage.
Tillaggsarbeten

C. Férgasare (SU-H4), Z:a renov., renov. enl. Volvos arbetsbeskrivning.

Moment

Demontera fdrgasare, taga iséir, rengsra, kontrollera slitage, kontrollera vacuumkolvens pass-
ning, vid behov justera briinslenivé och brinslendlens ldge, byta ut forslitet och samtliga

packningar, stitta ihop férgasare, centrera munstycke och montera férgasare.




IBETH,

CYLINDERLOCKSq PL

PACKNING o
B 18 [ 21

DATUM

Ny cylinderlockspackning, B 18 utféronde 496801-802-814-816-818.

. | kvalitetsfsrbattrande syfte, bland annat f&r att férhindra oljeldckage vid cylinder-
lockspackning, har denna f&r ovanndmnda motorutféranden ersatts av packning av

annat material, grofiterad asbestpackning, somma som B 18 B (tidigare kopparas-

.- besl} :

Den nya packningen dr inférd | produktion enligt nedan:

Motorutfronde Fran och med motomummer
494801 264377
494802 . 101135
495814 1990
495816 29105
4946818 3871
. Bendmning Utgar Tillkommer
Cylinderlockspackning 418349 418990




BRANSLESYSTEM

P 120 Herrgérds-

vagn

it

AT
Juni

1965

Bensinpé&fylining med urluftning, F 120 Herrgardsvagn.

For att férhindra bensinspill vid kriingning har i produktion nytt urluftningssystem, se
. fig.l, inforts p& P 120 Herrgardsvagn. Andringen bestér i, att tidigare lock far pa-
fylining utbytts mot ett tittslutande lock (detaljnummer se nedanstaende tabell) samt
att péfyliningsréret detaljnummer 663253 ersatts av ett rér, med samma detaljnummer,

med nippel pé vilken en gummislang f&r tryckutjtimning monterats.

Gummislangen &r dragen mellan panel och bakskérm, fist med en klamma vid under-
kanten av ramen f&r bakre sidofénster och leds ned genom ett hal, frsett med gum-
migenomfsring i golvpléten. Urklippet i karossidan fér pafyliningsréret dr tindrat pa

grund av tillkemsten av slangnippeln.

Andringen &r inférd i produktion enligt faéljande:
Karossnummer 24250 - 51, 24300 - 370, 24373 osv.
Andringen kan gdras pé tidigare vagnar enligt féljande:

Urklippet i karossidan dndras enligt fig. 2. Tidigare pafyllningsrsr bytes mot rér av
nya utférandet. Gummislangen monteras pa nippeln i réret och drages enligt fig. 1,
. varvid tillses att gummislangen drages dnda upp till panelens Bverkant.

Tidigare tanklock med urluftning bytes mot tattslutande lock eller éindras pa fgljande
stitt:

' Lossa de béda skruvarna pé insidan av locket, Packning detaljnummer 671626 bytes
mot detalinummer 671625, Mellan gummitdtning detaljnummer 6468871 och fibertat-
ning detaljnummer 663746 placeras plastbricka detaljnummer 671627 .

Benémning Utg.det. Antal  Tillk.det. Antal
Lock for bensinpafylining 666789 1 671616 ]
Gummislang 192034 0,85m
Klamma 191404 1
Gummigenomfdring 88273 1
Bricka for lock 671627 1

Puckning 671626 1 671625 ]




192034

88273

191404

i
VOLVO
110226

Fig 2




VERKTYG FOR P

RENOVERING, =

F ORGASARE

Motor B 18 3
=3

LA T

Oktober 1965

Renovering av férgasare med stark forslitning ov spjallaxelns lager.

Med avsikt att pa ett enkelt sétt kunna siitta slitna férgasarhus i fullgott skick, har vi
konstruerat ett antal verktyg for detta dndomal. Dirvid anvinds bussningar fér halen i
fargasarhuset .

Till Zenith férgasare erfordras

1 st kort bussning det.nr 419002 (Léngd = 8 mm)
1 st lang ="= det.nr 419003 (Ldngd = 18 mm)
1 st expansionsplugg det.nr 419004

Till SU férgasare erfordras

2 st bussningar det.nr 419001 (Ldéngd = 13,4 mm)

Verktyg Bendmning Anviindning

SVO 2397 Brotsch F&r brotschning av ldge fér bussningar
(Zenith)

SVO 2400 Brotsch Fr brotschning av ldge f&r bussningar (SU)

SVO 2399 Dorn Fér indrivning av bussningar (Zenith)

SVO 2402 Dorn Fér indrivning av bussningar (SU)

SVO 2398 Brotsch Fér brotschning av bussningar efter indriv-
ning (Zenith)

SVO 2401 Brotsch F&r brotschning av bussningar efter indriv-
ning (SU)

SVO 2603 Stativ Fiir uppsptinning av férgasarhus

Arbetsgéng

. Demontera och tag istir férgasaren i eforderlig utstrickning.

2. 5pann fast stativ SVO 2603 i ett skruvstycke och sitt fast fdrgasaren i stativet med
klackarna enligt bild 1. Anviind stativets smala tapp f&r arbete med Zenith férga-

sare, den tjocka fésr SU férgasare. Se till ott toppens hél kommeri linje med spjdll-
axelns hal.

3. Brotscha upp hélen fir spjallaxeln i huset med brotsch SVO 2397 fér Zenith, SVO
2400 for SU forgasare .




Drag ej tillbaka brotschen genom hdalet, utan lossa fastet och skjut igenom brotschen i
arbetsriktningen genom halet i bottenplattan. Om brotschning géres i pelarborrmaskin
maste ldgsta vorvtal anviindas och brotschen spiannaos fost med omsorg sa att den ej kas-
tar. Kastar brotschen blir hélen f&r stora, bussningarna lossnar och huset fér skrotas,

OBS! Vid ombussning av SU férgasarhus kan det i vissa fall intriffa att brotschen un-
der ett "gntillonde” ljud stoppas upp, dé ltget for bussningen brotschas. Detta beror i
s& fall pa att en del av den i huset ingjutna bussningen har fastnat pd brotschen.

Brotschen far déirvid dragas ur och bussningen avldgsnas, Direfter kan brotschningen
fortstittas normalt.

4. Vrid stativets tapp 900, 54 att den bildar stopp inviindigt i férgasarhuset fér bussningar-
na och driv in dessa med domn SVO 2399 fir Zenith, SVO 2402 far SU férgasaren.

OBS! Tidigare bussningar var négot ldngre dn nuvarande, Bussningar av det tidigare
utférandet kan anviindas till B 18 férgasare om de kortas till de matt som finns angiv=-

na vid resp. detaljnummer.

5. Vrid stativets tupp%‘}. Brotscha bussningarna som drivits in i férgasarhuset med brotsch
SVO 2398 (bild 3) f&r Zenith och SVO 2401 for SU férgasare. Montera tdtningsbrickan
i Zenith férgasare med dom SVO 2399, utanftr den korta bussningen. Vrid dérvid sta-
tivets tapp s att mothall erhalles.

6. Kontrollera férgasardelarna och byt ut sddana som dr férslitna eller felaktiga. Anviind

som regel alltid ny spjdllaxel. S&tt ihop och montera férgasaren, enligt anvisningarna

stiker lasning. Vrid spjéllaxeln och kontrollera att spjdllet ej fastnar i nagot lége.

SVO 2399 (Zenith) —-SVO 2398 (Zenith) .
SV0 2402(SU) SVO 2401 (SU)

5y0 2397 (Zenith)
SV0 2400 (5U)

SV0 2603

WLV WOLVE
i (T




Produkt Grupp Nr Blad 2

VOLVO

Bild 1. Mellanaxel och hdvarmar Bild 2. Reglage

A = spel mellan anslag och hdvarm

Hdvarm pd gasspjillaxel Fdste fiir hilje, chokereglage

] l.

2. Havarm pé mellanaxel 2. Tomgdngsskruv

3. Lasmutter 3. Snabbtomgdngsskruv

4. Reglogeaxel 4. Hévarm

5. Link 5. Lasskruv for chokereglage
6. Konsol &. Lasmutter

7. Mellanaxel 7. Justermutter

B. Hivarm pé mellonaxel 8. Munstycke

9. Lasmutter

10. Hivarm pd gasspjdlloxel

Bild 3.Varvriknare Rild 4, Synkmies!‘




DT
Oktober 1945

Mya utféranden fér B 18-motorer.

D& en del f&rdndringar har gjorts pa B 18-motorerna har dessa fatt nya utfsrandenummer.

Hidr nedan ldmnas en redogtrelse Bver fdrindringar och data, som skiljer sig fran tidigare
utféranden.

B 18 A, ufdrande 496801,

Somma utfrandenummer som tidigore, kompressionen hsjd till 8,7 genom inférande av

tunnare cylinderlockspackning. F&r Bvrigt ingen férdandring.

B 18 B, utt8rande 4956819,

B 18 B utférande 496819 har fatt tkad effekt genom infdrande av nytt avgassystem och

nya fSrgasarndlar.

SAE DIN
Effekr hk vid varv/min coiieiivivavnivsiones 115/6000 103/5600
Max .moment kgm vid varv/min . civeiiianeins 15,5/4000 15/3800
Branslendl (fér motorer med ej ljuddmpande
poppenstilter) oiciiiciviiash vennnnnin ains KD

(¥ 2]

18 D, utférande 496820,-21 och -22,

o

18 D, utfdrande 496820,-21 och -22 har fatt hisjd kompression 8,7 genom tunnare cy-
nderlockspackning,ny "B"-mérkt kamoxel samt andra brénslendlar, vilket givit tkad

e;:e'-d .

SAE DIN
Effekt bk vid warv/min oo s ivesisiaie 95/5400 86,5000
Max. moment kgm vid varv/min coiviiiniaina. 14,8/3500 14,2/3200

. -~




Kompressionstal 05 55 S0 Glie o & o sle st e it as: sl
Kamaxelmtirkning . civiicnrosrane 6l arunargta
Ventilspel . e i e
Tondinst8llning: &b e duie e sals e =
TomMSRInsVarY G R e e e e e e
Kamaxelinstdllning

inloppsventilen 8ppnar ... 0ceneennnn

vid kontrollspel . .....

Brinslenal (med icke ljudddmpande pappersfilter)
Bridnslenal (med |judddmpande oljebadsfilter) ...

8,7
||B||
0,50-0,55 mm
17° - 19° £.5.d.
600 - 800 varv/min

0° (5.d.)

1,15 mm
ZH
KE




BETR.

ZENITHFOR-
GASARE
B 18 A

BRI

Dol T

Forgasarsloppor med B 18 A (Zenithforgasare),

. Vid fall av férgasarslappor vid omkring 50 km/tim rekommenderor vi fljonde kontroller
och &tgdrder:

I, Otidthet mellan fdrgasarhus och flottdrhus

Ta bort stiften som haller packningen met férgasarhuset, samt accelerationspump-
sténgen, Kontrellera planheten fdr ytorna mot en glasskiva bestruken med mirk-
farg. Vid behov filas ytorna plana. (Galler forgasarhus och flottsrhus). Efter fil=

ning kentrelleras ater med glasskivan.

Il. Oféta grenrdrspackningar

Starta motorn och spruta olja dver grenrbrsskarvar. Eventuellt ldckage ger sig

tillkénna genom "Sorplonde” ljud. Vid behov byt packningar.

. [Il. Byte av munstycken

Hidlper ej atgdrder enligt | och Il bytes munstycken enligt nedon:

-‘. a.  Tomgangsluftmunstycke, storlek 70 (det.nr 237166) bytes till storlek 50
det .nr ?1944}. -
b.  Delgasmunstycke storlek 1,4 (det.nr 237037) bytes till storlek ],-"2 (det.nr
237264), ¢
& Hal i férgasarhus fér mangdskruv Bkas fran 1,2 mm bl 1,3 mm.

OBS! Mangdskruven skall alltid justeras vid ett bestomt varvtal emkring 1, 800-
2,000 varv/min. Detta kan innebtira nadgotojimn tomgang vilket dock mas-

te komma i andra hand.




BETH,

BIBA

FOR GASARE

AT

Februari

Forgasarbesviir vid sntviider, B 18 A,

For att avhjdlpa férgasarbesvar vid sniviider fér B 18 A-motorer rekommenderar vi
foljonde atgérder:

Tillverka en skdrmplét enligt bild 1 och montera denna enligt bild 2. Denna eli-

minerar till stor del forgasarbesvidr vid bltsn och yrsnd.

Skirmplaten tillverkas av en plat 1 x 160 x 285, de tva fdstena pd platen av plat
2,5x 18 x 750ch 2,5 x 18 x 155 samt svetsas fast till skdrmplaten. Skdrmplaten
fustes dels vid forgasarens yttre fastskruv, dels vid locket framtill pd motorns hdg-
ra sida.

Luftfiltret vrides 180° enligt bild 3 och sittes fast med nyo fasten, métt se bild 4

fér att minska svarigheterna vid yrsnd.

De tvé nya fastena tillverkas av plat 2,5 x 30 x 228 och 2,5 x 30 x 215, borras
och bockas enligt bild 4. Det "vridna" fiistet ersdtter det tidigare fromre fastet.

De b&da fdstena monteras vid motorn pa samma stalle som de tidigare.

1966
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OLJETRYCK

3 Oljetryck, B 18-motorer.

Oljetrycket &r fér B 18-motorer sankt till 2,5 - 6,0 kg,,-"cmz (vid varm motor).
3 Det nya virdet kommer efterhand att inféras i bertirda publikationer.




BETR.

VERKTYG FOR
OLJERENARE

Volve 144

DA TUM

September 1964

i g 2
il lﬁi 1” g

Andring av Wix demonteringsverktyg fér oljerenare.

F&r att kunna anvinda ovanndmnda verktyg dven till Volve 144 skall verktyget

bockas enl. bild. Oljerenaren kan sedan lossas uppifran,

. Werktyget skall virmas vid bockningen. Se till att verktyget bockas at rdtt hall.

YOLVO
110355

DEMONTERINGS-

Mizad




B18 R

AVGASKONTROLI

™
20.11.1967

Makulera tidigare SM produkt P grupp 23 (25) nr 2 av 6.10.67. Blod 1 av 3

AvEskm troll

. Veolvo har konstruerat ett avgaskontrol Isystem, vilket fr ntrvarande monteras endast pa
vagnar fisr U S A,

Systemet &stadkommer en fullstidndigare frbriinning med ldgre koloxid och kolvitehalt i
. avgaserna. Detta sker genom ett modifierat insugningssystem som tillater en mera exakt
och magrare briinsleluftbloandning. Bild 1 visar principen fdr systemet p& B 18 B-motom.

1. Avgasgrenrr 4, Primarspjall
. 2. Insugningsgrenrtr 5. Férgasare
3. Sekundurspjall 6. Forvarmningskammare
Bild 1

Insugningsribret dr forsett med tvé sekunddrspjdll (3 bild 1). Under normal kbming (med
lagt effektuttag) tr spjdllen (3) stingda (vidnstra delen av bild 1) s& att bréinsleluftbland -

~ spugl ]

ningen fran forgasarna leds till en central fdrvidrmningskammare (6) ddr blandningen virms

upp av avgaserno och féréngas fullstindigt.

Vid htgre effektuttag, dvs Bkad Bppning av primdrspjtillen (4), Bppnas dven sekunddirspjdl-
len (3) och brinsle~luftblandningen passerar frén férgasama direkt in i cylindrarna utan att

passera f8rvirmningskammaren.



Motorn dr olltsé férsedd med 2 insugningssystem ; ett lageffekts- och ett htgeffekt=

System.

Vid stadskdrning, som normalt sker med lagt effektuttag, erhalles tven minskad brins-
leférbrukning. Overgéng fran lageffekt till hugeffektsystemet sker automatiskt genom
att primédr= och sekunddrspjdllen (3) &r forbundna genom ett enkelt kamsystem, s& att
sekundarspjillet bérjar 8ppna vid ungefar 2/3 ppning-av primarspjdllet (bild 2-1).

En del smérre fordndringar har gjorts pd férgasarna.

Primdrspjillet ar férsett med en fioderbelostod ventil, som trider i funktion under mo=
torbromsning och ger ett extra lufttillskott for fullstindigare fdrbrdnning. ‘

F&r att underlétta centrering av munstycket har detta gjorts ldngre, s& att det i sitt
tversta lage (helt uppskruvat) nér ovanfér bryggan i férgasaren, nélen hor dndrats
samt har en stalbricka placerats mellan mutter och munstycksstyrning. ‘

Férdelaren har ersatts av fordelare med annan férstédl Iningskurva.

SPECIFIKATIOMNER

Branslenal DX

Oljo i dimpniggscylinder Olja for aut. transmissiorr Typ A

Tandstift Bosgch W 200 T 35

Férdelare Boseh JFR 4 (L) 023 153009

TandférsrilInihg fr centrifugal-

regulator:
Vevaxe|grader 0 15 292 2 .‘
Vevaxel varv/min 900 - 1100 1400-1450 3100

Grundinstdlining 3-5° vid 850 varv/min

Reparationsanvisningar

Fér istirtagning och hopstittning gtller fireskrifter i VHB B 18 B/D. Kontroll och juste=-
ring sker enligt nedanstéende.

Kontrollera att sekunddrspjdllen &r centrerade och de kan vridas utan ktrvning. Kontrol-
lera htvarmamas ltdge "A" bild 2=1. D& sekunddrspjtillet dr stingt skall avsténdet "A"
mellan hdvarmens tapp och insugningsrérets fldns vara 3,5 mm (.15"). Kontrollera att
gummitdamingen (8 bild 2-l11) ej dr skadad, samt att dess inre kent tdtar ordentligt mot

insugningsrbret. Vid montering av ny tétning, se till att t8tningen ej skodas av spindelns
skarpa kanter och att den monteras, s& att méttet "B" blir4,5 -5,0mm (.18-.20") (se
bild 2-I11}).
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VOLVO

P 23 (25) 2 av 3

Centrering av munstycke

Plocera firgosaren med 4-héalsflinsen nedat. Skruva upp munstyckets justermutter s& att mun-
styckets tvre Gnde nar upp Bver bryggan. Lossa lasmuttern och tryck vacuumkolven mot bryg-
gan samt f&r den fram och dter ndgra ganger. Dra forsiktigt &t lasmuttern och kontrollera cent-
teringen genom att lyfta kolven 5-6 mm (1,/4") fran bryggan och s sldppa den. Kolven skall
dé med ett markont ljud sl& mot bryggan (munstycket).

GrovinstélIning av munstycke

Fran munstyckets toppldge (enligt ovan) skruvas detta ned s& langt att det just berdr vacuum=-

kolven dé denna vilar mot bryggan. Frén detta ldge skruvas justermuttern ned 16 sexkanter.

Kontroll av vacuumkolvens rbrelse

Med fargasaren i somma lige som vid "centrering av munstycke" enligt ovan for vacuumkol-
ven till sitt bversta lage. Kolven skall kunna réros 18tt utan kiirvning. Dé kolven sldpps, skall
den &tergd med jimn hastighet och sl& mot bryggon med ett markant ljud.

Grovinstiillning av tomgangsskruv

Kontrollera att skruvens tnda &r fri frén grader. Skruva in tomgdngsvarvskruven tills den just
gtr kontakt med hdvarmen. Skruva sedan in skruven ytterligare 1 1,/2 varv.

Installning av brinsle ~luftblandning och tomgdngsvary

Kontrollera forst oljenivén i démpeylindern. Denna skall vara fylld till en 1/4" frén tvre
kanten med olja for automatiska transmissioner (ATF) typ A. Kontrollera dven att motorn &r
for ovrigt ratt instdlld (Ventilspel, téndning etc). Instiillning skall géras vid rumstemperatur

(20° C ;, 48° F) och mellan 1-3 minuter efter det att motorn ndtt normal arbetstemperatur

efrer uppvarmning genom tomgéangsk8ming.

Inst@lining bbr gbras med hjtlp av CO-mttare enligt metod "A", men kan i nddfall ske en-

ligt metod “8",

A, nstdllning med CO-mistare
1. ¥or motomn vorm enligt ovan (tomgéngskBming).
7 Jusrero romgdngsvarvet till B50 varv/min s& ott bada frgasama far samma spjtillgpp-

ning (somma insugningsljud).
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VOLVO

Centrering av munstycke

Plocera forgasaren med 4-halsflinsen nedat. Skruva upp munstyckets justermutter s& att mun-
styckets dvre dnde nér upp Sver bryggan. Lossa l&smuttern och tryck vacuumkolven mot bryg-
gan samt for den fram och &ter ndgra ganger. Dra forsiktigt &t l&smuttern och kontrollera cent-
teringen genom att lyfta kolven 5-6 mm (1,/4") frén bryggan och sé& sltppa den. Kolven skall
dé med ett markant ljud sléd mot bryggan (munstycket).

Grovinstillning av munstycke

Frén munstyckets topplége (enligt ovan) skruvas detta ned s& langt att det just berr vacuum-

kolven dé& denna vilar mot bryggan. Frén detta ldge skruvas justermuttern ned 16 sexkanter.

Kontroll av vacuumkolvens rérelse

Med férgosaren i samma lige som vid "centrering av munstycke " enligt ovan for vacuumkol-
ven till sitt Bversta lige. Kolven skall kunna réras latt utan kéirvning. Dé kolven sldpps, skall
den &tergd med jtomn hastighet och sl& mot bryggan med ett markant ljud.

Grovinstdllning av tomgangsskruv

Kontrollera att skruvens tinda &r fri fran groder. Skruva in tomgangsvarvskruven tills den just
gtr kontokt med hdvarmen. Skruva sedan in skruven ytterligare 1 1,/2 varv.

Instdlining av bréinsle -luftblandning och tomgdngsvary

Kontrollera ftrst oljenivan i démpcylindern. Denna skall vara fylld till en 1/4" frén Svre
kenten med olja for automatiska transmissioner (ATF) typ A. Kontrollera dven att motorn &r
for ovrigt ratt instdlld (Ventilspel, téndning etc). Instdllning skall giras vid rumstemperatur
(20° C ; 68° F) och mellan 1-3 minuter efter det att motorn ndtt normal arbetstemperatur

efter uppvarmning genom tomgangsk8rming.

Instalining bor gtras med hjtlp av CO-mitare enligt metod "A", men kan i nsdfall ske en-

ligt metod "B,

A nstélining med CO-mitare
1. Kor motorn varm enligt ovan (tomgéngsktring).
2. lusters tomgdngsvarvet till 850 varv/min s& att bada frgasama far samma spjalldpp-

ning (sommc insugningsljud).




3. Frén grundinstéllning. (16 sex-kanter pa vardera férgasaren), justeras brénsleluftbland-
ningen med bokre férgosaren tills en CO=halt av 3,0 = 3,5 % erhélles.
4,  Vid behov efterjusteras tomgangsvarvet till:
800 - 850 varv/min med mekanisk vtxell&da
700 - 750 varv/min med automatlada

B. Instdllning utan CO-miitare

(Grundinstilining skall vara gjord enligt ovan). Instéliningen skall ske mellon 1-3 min efter det

att metorn uppnétt normal driftstemperatur.

1. Anslut en varvtalsmétare och kir motorn varm genom tomgdngskdrning.

2. Justera tomgangsvarvet till 850 varv/min genom att stdllo tomgangsvarvskruvarna sé att ba-
da forgesarna far somma spjtll&ppning (samma insugningsljud).

3.  Frén grundinstdliningen (16 sex-kanter p& vardera forgasaren), justera bransle-luftbland-
ningen pd bakre férgasaren fills max. tomgéngsvarv erhélls. Skruva sedan muttern uppét
(magrare blandning) tills motorvarvtalet just barjar sjunka. Detta &r rdtt instdllning. Som
kontrollatgdrd skruvas muttern uppét ytterligare en sex=kant. Varvtalet skall dé& sjunka
med 25-50 varv/min. Skruva tillbaka muttern en sexkant (till det ldge ddr varvialet just
birjade sjunka).

4.  Vid behov justeras tomgangsvarvet till:

800-850 varv/min vid mekanisk viixellada
700-750 varv/min vid automatlada.

InstélIning av choke och snabbtomgting

1. Justera chokereglaget s& att frimre férgasarens munstycke bbrjar stnkas dé& chokeknappen
vid instrumentbriidan dragits ut 20 mm (3/4") och bakre frgasarens munstycke borjar stdnkas
vid 30 mm (1 1/8") utdragning.
(F6r P 1800 15 resp 20 mm (5/8" resp 3/4").

2.  Snobbtomgéngsskruvarna justeras s& att vid fullt inskjutet chokereglage ett avstdnd mellan
tomgéngsskruv och kamskiva for frimre férgasaren 0,20 mm (0,008") och fér bakre forga-
saren 0,40 mm (0,016") uppstér.

Felstkning:
MNedan féljer tillagg till "Felstkning” enl. VHB:

——— e

Orsak Atgtird
Kérvande reglage Rengtir och smirj
Léckande ventil i primdrspjall n ; Byt spjdll

1) Kontrollera forst att ventilspel, tdndinstdllning och férgasarinstéllning &r korrekta. Ar des-
sa felaktiga paverkas vakuumet och ddrmed dven spjidllventilens funktion.
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Spjdllage vid lag effekt Helt 8ppna spjdll

3. Sekunddrspjall

4. Primérspjall

7. Ventil

nAM — 3'5 mm [:-15"}

B
[ voLvo
200087
1. Avgasgrenrir 8. Gummitdtning
2. Insugningsgrenrtr B"=4,5-5,0mm (.18~ 20")

Bild 2
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Cktantalsbehov f8r motor B 18.

Fér kdrning av B 18 motorer pd marknader med bensin av |agt oktantal Bnskar vi

lémna féljande rekommendation:

Motartyp Oktantal Tandinstdllning f.8.d. vid
1500 v/ min
B18B (samtl.) ROT 90-95 14 - 19°

Cylinderlockspackning Volvo detaljnummer 418867 skall anvéndes.

For dvriga motortyper gtiller fortfarande véra rekommendationer vilka &r speci=
ficerade i verkstodsmeddelande betr. ttndinstdllning, produkt P, grupp 34 nr 1
datum januari 1966.
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B 18=-motorer
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Blad 1 av 2

Luftfilteranordning for vinterforhallanden B 18-motorer. 3

F&r undvikande av férgasarbesvir vid speciella klimatiska férhallanden under den kal-
la &rstiden kan luftfiltren @ndras enligt nedan.

Motor B 18 A_ (med Stremberg forqasore), P_120=serien, Volvo 144

Fér omandringen &tgér féljande material:

Defaljnummer Bendmning _ Antal
673587 Gummiring 1
673585 Faste komplett ]
955523 Skruv U&5 5/16" - UNC x 16080 ]
955894 Planbricka BRB 8,4 x 16 1
955921 Fiaderbricka FBB - 8,2 1
955826 Mutter UM - 5/16" =18 UNC -6,7D 80 1
941426 PAP=slang @ 60 0,45 m')
955271 Skruv M&S 6 x 16 D 80 |

1) Avpassad for Volvo 144, for P 120-serien kortas slangen 7 cm.

Befintligt luftfilter demonteras och dess pip kapas 145 mm frén mynningen, forsiktigt
s& att den ej deformeras. Gummiringen 473587 anbringas pé filtrets pip, s& att den

kommer kont i kant med mynningen och filtret monteras ater.

Borra ett hal, @ 8,5 mm, i vagnens frontpl&t enligt bild 1 (P 120-serien) och bild 2
(Volvo 140-serien).

----------

Fastet 673585 fustes i front= resp tickplaten med skruv 955523, bricka 955894, fja-
derbricka 955921 och mutter 955826, Slangen kapas (fér P 120-serien) 7 cm och on-
bringas mellan filtret och fustet, diir den l4ses med skruv 935271.

el il G




B. Vintermontering

Under vintertid monteras slongen enl bild 3. Fastetr flyttas till avgosrorsfltnsen och
dras dir fast med befintlig mutter.

Branslendlar

rrrrr LR R ]

Branslendlar i férgasaren behdver inte bytas.

Motor B 18 B/D_

For tindringen &tgér material enligt nedan’

Alt. 1 Motorer fdrsedda med férgasare med tre gtingade hél i forgasarflinsen (senare

utfdrande).
Detaljnummer Bentdmning Antal
349934 Mellanstycke 2
677607 Packning 2
950158 Skruv UFX 5/16" = 18 UNC x 19 b
349935 Luftfilter 1

Alt. 1. Motorer férsedda med férgasare med 2 genomgdende hal i férgasarflansen.

Detaljnummer Bentimning _ Antal

349934 Mellanstycke 2 .
418447 Packning 2

250151 Skruv UFX 5/16" - 18 UNC x 32 4

P55826 Mutter 56M 5/16" = 18 UNC - 6,7 D 80 4

955949 Lasbricka - 8,3 1 ‘
349935 Luftfilter 1

Ta bort original luftfilter. Montera packning 677607 resp 418447 och mellanstycke
349936 med skruvar, resp skruvar, l&sbrickor och muttrar (beroende pd om alt | eller
Il enligt ovan) (se bild 4).

Det nya luftfiltrets gummimanschetter bestryks med sdpvatten och fures mot mellan=-
styckena s& att dessa kommer mitt fr resp hal i filtret. Hall filtret i korténdama och
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parallellt med forgasarflénsarna. Filtret trycks kraftigt mot férgasama s4 att mellan-
styckena kommer in i hélen och gummimanschetterna kryper in i mellanstyckenas spér.
Kontrollera att gummimanschetterna kommit i lage runt om genom att forsiktigt rbra
filtret fram och &ter samtidigt som manschetterna kontrolleras.

.8 Sommartid monteras filtret enligt bild 4.

B. Vintertid véindes Filtret enligt bild 5. Harvid suges varm luft in i férgasama.

Demontering

EEE RN RN RN R

Filtret dras loss i riit vinkel fran fdrgasama.

Branslendlar

Vid montering av detta filter méste brinslendlarna i vissa fall bytas enligt nedon:

Motor B18D (100 H SAE) original branslenal, "SM", bibehdlles.

Motor B18 B (115 H SAE) original briinslenal, "KD", bytes till "sM" Volvo
detaljnummer 237267,

For tidigare motorutférande bibehalls original brénslenal.




Bild 1.

Bild 4.

Sommarinsttlining
P 120=-serien,B18A

Bild 2. Sommarinstdllning
140=serien B18A

Bild 3. Vinterinstsllning, P 120~ och
140=serien, B 18 A

Sommarinsttllning, B18B

B - E‘*
.. b, | l

S LN ¥

Bild 5. Vinterinstéllning, B18B
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DATUM
Februari 1967 3

Oljetryckskontakt, B 18.

Oljetryckskontakt med légre instdlIningstryck har inférts i produktionen. Den nya
oljetryckskontakten har detaljnummer 672910 och rekommenderar vi den i de fall,

dédr besvir med blinkande oljetryckslampa foreligger vid tomgdng.
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FORGASARE
BI8B,B18D
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Skyddsplét fér gasreglage B 18 B, B 18 D.

. Fér att férhindra ev. isbildning vid gasreglage fér ovanntimnda motorer, har in=
forts en skyddsplat, detaljnummer 419579, som anbringas mellan frimre luftfilter

och férgasare enligt bild.

' Andringen &r inférd i produktion enligt féljande:
P120 chassinummer 240604~ osv.
P 120 Herrgardsvagn =" 49894= osv.
P 1800 == 22395-401, 22407 osv.
Volvo 144 == 2568~ osv,

Sky::ldspidlen kan monteras pé tidigare vagnar. OBS! Packning 677607 tillkom-
mer vilket innebdr att packningar skall monteras mellan luftfilter - plat, plat -

fsrgasare.

200073
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FORGASARE

[
F'E bruarl

Skdrmplat fér férgasare (Zenith-Stromberg) motor B 18 A.

Fir att ferhindra eventuella startsvérigheter vid varm motor har fér B 18 A=-moto-
rer inférts en skdrmplat detaljnummer 419578 och packning 418754 mellan fér-
gasare och avgas/insugningsrdr enligt bild. Andringen &r inférd i produktionen
enligt féljande!

P 210 chassinummer B85781-788, B6159-143,
86168-198, 86207 asv.

P 120~ herrgardsvagn ="- 49919-  osv.

P 120- el 240660~ osv.

Volve 144 ="= 2504 osv.

Skdrmplaten kan monteras pé tidigare vognor férsedda med Zenith-Stromberg fér-
gasare och monteras dé tillsammans med packning detaljnummer 418754 mellan

skiirmplat och f8rgasare.

WOLVD
200

el
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Cummikudde f&r framre motorfaste.

. Vid produktionens bérjan anvindes en relativt mjuk gummikudde. Frén chassi-

nummer 380 inférdes en hérdare gummikudde, detaljnummer 679080.

Vid byte av gummikudde skall enbart den sistndmnda anvéndas och pd vagnar
. med chassinummer under 380 skall dorvid bada frimre gummikuddarna bytas.




BETR
TANDSTIFT .
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B 18 B=motor 2
“"November 1967 8

Nya tandstift fér B 18 B-motorer

| produktion har inférts nya tandstift fér B 18 B-motorer enligt nedan.

Moter B 18 B tandstift W 200 T 35 (Bosch).

Elektrodavstndet &ir ofdrdndrat = 0,7 - 0,8 mm.

— T




ORDNING
B18 B

FILTER MED FOR-
VARMNMNINGSAN- [one

DA T

il 1968

Luftfilter med termostatreglerad férviirmningsanordning (SU-férgasare).

Vi her tagit fram ett nytt luftfilter med termostatreglerad forvdrmningsanordning for
. B 18 med SU-frgasare. Vid start och kisrning med kall motor sugs luft in genom en

varmluftkanal, som tar virme frén avgasriret.

snordningen bestar av detaljer enligt nedanstiende materiallista och montering sker

. pé nedanstbende sdtt:

Fsrvisrmningsplaten (14) monteras mellan férgasarna och insugningsriret, (med pack-
ning pé bada sidor). Filtrets underdel (1) skruvas fost vid férgasarna med packning
mellan samt brickorna (5) inuti filtret mellan underdel och skruvar (6) och fijader-

brickor (7).

Slangen (9) tréis p& stosen pé filtrets dverdel och dras fast med slangklammer (10).
Slangen (13) triis pé stosen pa férviirmningspléten (anvind ej slangklammer). Spiall-
huset (11) monteras vid de bada slangarna (13 och 9) och dras fast med slangklam-
mer (10). P& spiallhuset monteras luftintag (12) som dras fast med slangklammer (10).
. Ligg i filterinsatsen (8) med gummipackningen nedét och satt dit filterhusets Gver-
del (2). Montera ventilationsslangen mellan oljepafyliningshuv och filter. Trad den

igenom gummibandet tillsammans med briinsleslangen.

Pappersinsatsen byts var 40 000 km (25 000 miles) eller vid exiremt dammiga fér-
héllanden vid behov,

Detaljnummer Antal Bendmning

679442 1 Filter, underdel

479658 1 Filterinsats

580743 1 Filter, dverdel

679558 2 Bricka

677607 2 Packning

955523 6 Skruv U6S 5/16" - 18 UNC x 16
941907 6 Fiaderbricka 8,4

679623 4 Clips

N




DerELinummer

681527
681043
943228
951798
673708
419670
679622
418754

Antal

Bendmni ng

Anslutningsslang

Spjall

Slang

Slangklammer typ B-77
Luftintag
Férvdrmningsplat,. komplett

Gummislang, ventilationshuv=luftfilter

Packning

1. Underdel 8. Imsats

2. Overdel 9. Slang

3. Clips 10, Slangklammor

4. Packning 11. Spijdllhus

5. Bricka 12. Luftintag

6. Skruv 13, Slang

7. Fjaderbricka 14,  Forvdrmningsplat




Nya slangar och slangklammor fér bromsserve och vevhusventilation B 18-motorer

| produktion har fér vevhusventilation och bromsservo inférts armerade slangar

data'jnummer 13793 samt slangklammor detaljnummer 942928

OBS 1 Slangklommor fér e monteras tillsammans med tldre utfsrande ay slangar,

Fer byte atgar material enligt nedan (slang nr 13793 sdljes som metervara):

©r 130 (Med pos. vevhusventilation)

Gummislang, vevhusventilation

e ; SErvo

Slangklammer

fdr 1800

Gummislang, vevhusventilation
"

= e , Sservo

Slangklammer

For 140 V-styrd med pos.vevhusventilation

Gummislang, vevhusventilation
=i ; SEIvVO

Slangklammer

For 140 H-styrd med pos. vevhusventilation

Gummislang, vevhusventilation
= ; SErVO

Slangklammer

st

st

]

st

220

&0
130

60
195

290
760
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BYTE AV OLJERE-
MNARE

140=serien

matvixellade

hégerstyrd med autd-

ST

1968

Januart

Byte av oljerenare pé 140-serien, hdgerstyrd med automatviixellsda.

. P& ovanstéende vagnar sitter hdvarm fr manbvrering av automatviixellédan i
vigen och maste tas bort vid byte av oljefilter. Harvid bér féijande metod
tillimpas:

. 5till vixelviljarspaken i ltige "P",

2. Mark upp hdvarmens ldge i forhéllande till manBversténgen.
Ta bort hiavarmen,

Byt oljerenare.i vanlig ordning.

Sutt dit hdvarmen enligt mirkning och dra fast.




BETR

FORGASARE

Zenith=-5tromberg

Ny flottér med annan flottérnivé, fsrgasare Zenith-Stromberg.

P& ovanntimnda forgasare har inférts ny flottér av nylon och med annat utseende dn

den tidigare.

Fér kontroll av flottsrnivan gdller matt enligt bild | fér tidigare flottsr, For nylon-
+

flottbren mits |6 = | mm frén hégsta punkten och till tatningsytan. Vid den légre

dnden mits frén den punkt ddr rundningen &vergér till plan yta. Detta métt skall

+
vara Il = 2,0 mm.

il

Bild 1| Bild 2

Androd démparsténg, férgasare Zenith-Stromberg

For att &stadkomma ldngre intervall mellan pafyllning av oljo i démpeylindern har
ovanndmnda forgasare férsetts med langre sténg fér démpkolven.

Damparen komplett dndrar dérmed reservdelsnummer frén tidigare 237304 till nuva-
rande 237347 .

En enkel metod att kontrollera att oljenivén &r tillrdckligt hig &r att skruva loss
ddmparen och féra den upp och ned omedelbart ovanfér gtingorna i vacuumkamma-
ren. Ar oljenivan tillrickligt htig kommer démpkolven att géra motstand. Ar sa ej
fallet pafylls oljo till rétt niva,




TR

FORGASARE

120, 140, 1800

1D Tt

September

Beskrivning och reparationsanvisningar fér férgasare pd vagnar med B 20-motor,

Zenith=-Stromberg-férgasare

.........................

Motor B 20 A dr férsedd med en horisontalférgasare av typ Stromberg 175 CD - 2 SE,
se bild 1. Forgasaren (bild 2 och 3) ér en vidare utveckling av den férgasare som
finns p& B 18 A,

Andringarna har genomfbrts i fsrsta hand for att erhalla renare avgaser.

Briinslemunstycket (13 bild 4), som #r ipressat i fsrgasarhuset, dr hos tillverkaren in-
stiillt s& att motorn under alla kirférhallonden erhaller ritt brénsle-luftblandning.

Brinslendlen tir monterad i en fitiderbelastad upphtingning, fast i vakuumkolven. Ge-
nom denna fjdderbelastning trycks ndlen alltid mot samma sida av munstycket, vil-

ket ger en noggrant kontrollerad brinslemingd genom munstycket.

Férgasaren dr férsedd med en temperaturkompensator, se bild 3. Denna dr utférd som
en luftventil reglerad av férgasarens temperatur och haller bransleluftblandningen

konstant oavsett brtinslets temperatur.

Temperaturkompensatorn regleras av en bimetallfjader (4 bild 4), som paverkar en
ventil (3). D& motorn blir varm och temperaturen kar | firgasaren, Sppnar ventilen
och ett lufttillskott erhalles i forgasarhalsen fr att kompensera den Bkade brtinsle -
mingden, som fas p& grund av viskositetsfriindringen hos briinslet, se bild 3.

Flottsrhusets ventilation bestér av en kanal som mynnar ut i luftrenaren, se bild 7.
Detta innebdr att ndgot brinsle, vid en ev. flédning, ej kommer utanftir férgasa-

ren.

Spijtillaxeln &t férsedd med tatningar for att reducera slitage p& axlar och bussningar

och eliminera luftldckage.

Tomgéngsvarvet stdlles in med tomgéngsvarvsskruven {1_2 bild 2). Vid ojdmn tomgdng
kan finjustering gtras med volymskruven (6 bild 3).

1968
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Mator B 20 B, 1 1800 (bild 8) och i vagnar avsedda for USA och Kanada (bild %) &r frsedd

med tvé horisontalférgasare av typ Stromberg 175 CD - 2 SE, Dessa férgasare skiljer sig fran
forgasaren pa B 20 A enligt f8ljande: P& den friémre férgasaren finns en Bverstrmningsventil
(2 bild 10 och 11) vars uppgift &dr att leda en avpassad méngd brénsleluftblandning fsrbi fSr-
gasarspjdllet d& detta stédngs vid motorbromsning (bild 11). Didrmed minskas kraftigt den av-
givna mingden skadliga avgaser.

Chokeanordning finns enbart p& den bakre frgasaren.
Briinslendlen &r av annan beteckning.

Spidlireglagen &r annorlunda utformede. (Motor B 20 B dr férsedd med grenrsr utformat med
farvidrmningskammare, se bild 16).

SU-frgasare

Motor B 20 B i vagnar 120 och 140, or férsedd med tvé horisontalférgasare typ SU-HS 6,
Bild 12, 13 och 14. Dessa férgasare skiljer sig fran férgasarna ps B 18 B enligt fsljande:

Flottsrhusets ventilationshél tr férbundet med luftfiltret genom slangen (8 bild 12), Briins-
len&len &r monterad i en fijaderbelastad upphiingning, fast i vakuumkolven, se bild 15,
Genom denna fijdderbelastning trycks nélen alltid mot samma sida av munstycket, vilket
ger en noggrant kontrollerad bréinsleméingd genom munstycket.

Centrering av munstycket #r ej erforderligt.

Férgasarspjdllet (primtirspjdllet) tr férsett med en fijdderbelastad ventil, som 8ppnar dé&
spjdllet stdngs vid motorbromsning. Ddrvid passerar en avpassad miingd briinsleluftbland=

ning genom ventilen vilket har till fljd att den avgivna méingden skadliga avgaser minskar
kraftigt.

Avgaskontrollsystem (Avgasrening)

R N N R R R RN}

P& motor B 20 A erhélles erforderlig avgaskontroll genom den speciella férgasare den ar
utrustad med,

Motor B 20 B &r férsedd med ett avgaskontrollsystem, vilket ger lag koloxid och kolwvtite-
halt 1 avgaserna, Detta sker genom ett modifierat insugningssystem, som tillater en mera
exakt och magrare brinsleluftblandning.

Principen framgér av bild 14,
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| insugningsréiret finns ett sekunddrspjall (3) vid varje férgasare. Under normal kifrning
(med l&gt effektuttag) dr spjdllen (3) stingda s& att briinsleluftblandningen frén forgasar-
na leds via en gemensam forvarmningskammare (6) dér blandningen frén bada férgesarna

blandas och wviirms upp av avgaserna och féréngas fullstindigt.

Vid hsgre effektuttag, dvs kad 8ppning av primtirspjtllen (4), 8ppnas dven sekundiir-
spjallen (3) genom ett enkelt kamsystem och briinsleluftblandningen passerar frén frga-

sarna direkt till cylindrarna utan att passera férvirmningskammaren,

Eftersom de béda forgasarna stér i férbindelse med varandra genom insugningsréiret, er=

fordras e ndgon noggrann synkronisering av dessa.

Luftrenare

Luftrenaren fungerar fSrutom som renare fér insugningsluften dven som insugningsljud-

démpare. (Luftrenare enligt bild 20 &r ej ljudddmpande).

Luftrenare p& B 20 A (bild 18) bytes komplett, (Byte var 40 000 km eller tidigare om
ksrfsrhallandena s& krdver). Luftrenare pad B 20 B, enligt bild 19, har utbytbar pappers-
insats 5.k, tavelfilter. P& hiigerstyrd 1800 finns tvé luftrenare enligt bild 20,

Pappersinsats far ej tviittas eller fuktas, Enda servicedtgdrd dr utbyte av insatsen. (Byte
var 40 000 km eller tidigare om kirfsrhéllandena s& kréver).

Motorn dr férsedd med en luftférvidrmare, se bild 17. (Ej 1800 och h8gerstyrd vagn).

Luftférviirmningsanordningen bestar av spjdllhus (5), slang (6) fér kalluft och en viirme-
bestindig slang (7) fir varmluft samt en viirmeplé&t (8), som &r fast vid avgasrret. Termo-
staten (2), fast i spjdllhuset, dr inférd i luftfilterhuset och reglerar spjallet (4) genom
spjdlireglaget (3). Den varma luften som tages vid avgasrtret och den kalla luften som
tages vid vagnens front regleras av spjtllet, blandas och péverkar termostaten. P& s& sttt
erhdlles en konstant temperatur (30 5 pa luften till forgasarna.

Denna anordning eliminerar férekomsten av isbildning i férgasaren. Tillsammans med
temperaturkompensatorn ger detta vagnen k¥iregenskaper som tir oberoende av yttertempe-

raturen.




Reparationsanvisningar

Zenith-Stromberg

LR R R I R

Férgasarna &r speciellt instd!lda av tillverkaren och finjusterade med CO (koloxid) métare
vid fabriken. For att icke rubba férgasarnas instiilining @r det nsdvtindigt att vid varje in-

grepp i férgasarna féljande reparationsanvisningar noggrant fljes.

Periodisk kontroll

Kontrollera regelbundet varje 10 000:e km att olja finns i ddmpcylinder (-rarna). Spindeln i
kolven skall vara fylld till ungefar & mm (1/4") frén &vre kanten med olja som godkiinns som
"gutomatisk transmissionsolja typ A",

Fire varje instiilIning eller ingrepp i firgasaren kontrollera att findinstdlining och ventilspel

dr riitt samt att luftlickege pé insugningssidan ej férekommer. Kontrollera tven luftfrviirm-

ningsspjtillet och att luftfiltret ej dr igensatt samt gasreglagens funktion.

InstdlIning av férgasare

Bista instilining av forgasare erhélles om CO (koloxid)-mdtare anviindes.

En mindre omfattande metod kan dock anvtindas utan CO-mittare, men erhdlles ej tillfreds-
sttillande géng p& motorn med denna metod méste CO-mttare anviindas, D& ostikerhet rader
om att ratt CO-=vdrde erhdlles skall alltid CO-miétare anvidndes.

InsttilIning utan CO-mttare

Te Kontrollera att olja finns i ddmpcylindern. Se "Periodisk kontroll".

2,  Varmkdr motorn. InstdlIningen bdr vara utférd inom ca 10 min efter kylvattentermo-
staten har Sppnat (Kdnn p& kylaren vid 8vre kylarslangen dé denna plétsligt blir varm,
0
ca 80 C).

3. Justera in motorvarvet till 700 varv/min med tomgéngsvarvskruven (12 bild 2).

4,  Justera med volymskruven (6 bild 3) fran grundipstd!Iningen, som &r 2 vary utskruved
skruv, si att btista tomgdng erhélles,

5.  Justera ldnkstdngen. Med reglaget mot sitt anslag p& grenrtrskonsolen skall ldnksténgen
sttillas in s& att eft spel p& ca 0,1 mm erhdlles mellan hdvarm och spjdllaxelns medbringa-
re. Se bild 23.
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6.  Instéllning av snabbtomgéng: Drag ut chokereglaget 23-25 mm s& att strecket p&
snabbtomgéngskammen kommer mitt for snabbtomgéngsskruvens centrumlinje. Se
bild 24.

Justera direfrer pd snabbtomgéngsskruven sé att motorvarvtalet blir 1100 = 1300

varv/min.

B20B

1.  Kontrollera att olja finns i ddmpeylindrarna. Se "Periodisk kontroll".

2.  Varmkér motorn. Instéllningen bsr vara utférd inom ca 10 min efter kylvatten-
termostaten har 8ppnat. (Kdnn pé kylaren vid &vre kylarslangen dé& denna plsts-
ligt blir varm, ca 80° C).

3.  Justera in motorvarvet till BOO varv/min med tomgéngsvarvskruvarna (12 bild 2).
(Far vagn med automatvixelladda 700 varv/min).
OBS! Skruve lika mycket p& béda férgasarna. Kontrollera att bada férgasarna

har samma vakuumkolvlyft.

4.  Justera med volymskruvarna (6 bild 3) frén grundinsttlIningen, som tr 2 varv ut-
skruvad skruv, sé& att bésta tomgéng erhélles. Skruva lika mycket pd béda férga=

sarna.

5.  Justera ldnksttingerna. Med reglaget mot sitt anslag p& grenrtrskonsolen skall lank-
stdngerna stdllas in s& att ett spel pé ca 0,1 mm erhalles mellan htivarm och spjall-
axelns medbringare. Se bild 23.

é, Instéilining av snabbtomgéng: Drag ut chokereglaget 23-25 mm s& att strecket pé
snabbtomgéngskammen kommer mitt fér snabbtomgéngsskruvens centrumlinje. Se
bild 24,

Justera ddrefter p& snabbtomgéngsskruven s& att motorvarvtalet blir 1100 - 1300

varv/min.

InstéilIning med CO-mtare

L e ——

Instt|Ining bor gtras | en temperatur av + 15° till +25° C och skall ske inom 8 min efter
kylvattentermostaten Sppnat.




Kontrollera att olja finns i dampeylindern. Se periodisk kontroll.

2. Anslut en varvtalsmétare och varmksér motorn vid 1500 varv/min tills kylvattentermo=
staten &ppnar. (Kéinn p& kylaren vid gvre kylarslangen dé denna plétsligt blir varm,
ca 80° C).

3. Justera in motorvarvet till 700 varv/min med tomgéngsvarvskruven (12 bild 2).

4.  Anslut en CO-mttare och kontrollera att CO-halten &r inom griinserna 2,5 - 3,5 %.
Med hjdlp av volymskruven (6 bild 3) kan CO-halten justeras inom smé avvikelser.

5.  Justera lanksténgen. Med reglaget mot sitt anslag pa grenrtrskonsolen skall ldnksténg-
en stillas in s& att ett spel p& ca 0,1 mm erhélles mellan hévarm och spjallaxelns med-
bringare. Se bild 23.

6.  Instillning av snabbtomgéng: Drag ut chokereglaget 23-25 mm s& att strecket pa snabb-
tomgdingskammen kommer mitt f&r snabbtomgéngsskruvens centrumlinje. Se bild 24. Jus-
tera drefter p4 snabbtomgéngsskruven sé& att motorvarvtalet blir 1100 - 1300 varv/min.

B20B

Instil Ining bbr giras | en temperatur av + 15° +ill +25° C och skall ske inom 8 min efter kyl-

vattentermostaten Sppnat.

2.

Kontrollera att olja finns | ddmpeylindrarna. Se periodisk kontroll.

Anslut en varvtalsmtitare och varmkir motorn vid 1500 varv/min tills kylvattentermo-
staten &ppnar. (Kann pé kylaren vid svre kylarslangen dé denna plétsligt blir varm, ca
80° C).

Justera in motorvarvet till 800 varv/min med tomgéangsskruvarna (12 bild 2). (Fér vagn
med automatviixellada 700 varv/min).

OBS! Skruva lika mycket p& bada férgasarna. Kontrollera att béda férgasarna har sam=-
ma vakuumkolvlyft.

Anslut en CO-mttare och kontrollera att CO-halten &r inom grénserna 2,5 - 3,5 %.
Med hijtilp av volymskruvarna (6 bild 3) kan CO-halten justeras inom smé& avvikelser.

Justera linkstingerna. Med reglaget mot sitt anslag pé& grenrdrskonsolen skall ldnkstdng -
erna stiillas in sé& att ett spel p& ca 0,1 mm erhélles mellan hévarm och spjdllaxelns med-
bringare. Se bild 23.

InstdIning av snabbtomgéng. Drag ut chokereglaget 23-25 mm s& att strecket p& snabb-
tomgéngskammen kommer mitt f&r snabbtomgéngsskruvens centrumlinje. Se bild 24.

Justera ddrefter p& snabbtomgéngsskruven s& att motorvarvtalet blir 1100-1300 varv/min.
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étgurder vid felaktig férgasarfunktion

1.

Kontrollera att funktionsfelet aj beror p& felaktig ddmpolja eller nivé, féroreningar i

flottsrhus eller fel pa flottsrventil och flotttr. Se respektive rubriker.

Demontera luftfiltret ech kontrollera att vakuumkelven (-arna) gér latt och utan kéiry-
ning. (Ddmpkolv (-ar) demonterad). Om s& ej &r fallet lossa vakuumkammarlocket och ..

rengtr kolven. Kontrollera samtidigt att membranet &r i god kondition.

Plombera efter monteringen.

OBS! Lossas brtinslendlen skall den darefter justeras in enligt “Byte av briinslenal”.

Hdrvid rekommenderas CO-mdtare.

Temperaturkompensator

Om tomgéingsvarvet tenderar att sjunka kraftigt vid lingre tids tomgéngskiirning, spe-

ciellt vid varm viderlek, kontrollera temperaturkompensatorns funktion genom att de-
montera plastlocket och trycka in ventilen (3 bild 26). Denna skall réra sig fér ett

my cket litt tryck och &tergd utan kiirvning. Detta giller vid temperatur ver 20° C.
Ventilen bsrjar 8ppna vid 10° C.

Nér ventilen tryckes inat skall tomgéngens kvalitet fdrsimras. Har ventilen tendens
att gé trgt skall den utbytas komplett. Se "Byte av temperaturkompensator".

Vid +20° C skall ventilen ha &ppnat 0,1 - 0,3 mm. Vid kontroll av insttlIningen skall
temperaturkompensatorn demonteras frén férgasaren och férvaras i +20° C till dess den

antagit denna temperatur.

Endast fr B 20 B

—— o — —

4,

Vid felaktig funktion p& verstrdmningsventilen, motorn gér ej ned i tomgéng (kon-

trollera fdrst att gasreglaget dr ridtt instdllt), eller om ventilen ej sppnar skall den

justeras enligt fljande:

A.

Motorn gér ej ned i tomgdng:

Justerskruven (1 bild 10} vrides &t wviinster tills motorn gér ned | tomgdngsvary.

Kontrollera funktionen genom att gra korta upprusningar till ca 2 000 varv/min.

Motorn skall d& atergd till tomgéngsvarv,

Nar riitt funktion erhélles vrides skruven ytterligare 1/2 varv &t viinster.




B.  Ventilen Sppnar ej:

Normalt skall frémre férgasarens vakuumkolv efter upprusning av motorvarvet gé
ned mot bryggan négot efter den bakre férgasarens, Justerskruven vrides i hsger-
vary tills normalfunktion erhélles. Kan detta ej uppnés, utbytes &verstrémnings-

ventilen komplett enl. "Byte av Gverstrémningsventil".

OBS! Vid justering far justerskruven ej tryckas indt, eftersom gummiringen som ttitar
mellan skruv och lock kan falla ur lage. Kontrollera genom att placera ett finger dver

hélet fér denna, att e lickage fsrekommer.

Rengtiring av flottsrhus

Flottsrhuset demonteras genom att skruva ur flottérhuspluggen (5 bild 22) och skruvarna (1).
Rengsr packningsplan och montera en ny gummiring (4). Montera flottsrhuset med en ny pack-

ning.

Flottsrniva

Vid kontroll av flottrnivé skall férgasaren vara demonterad, viind upp och ned samt flotsr-
huset borttaget,

Flottsren demonteras genom att frsiktigt bryta upp flottsraxeln ur bryggan. Flottéren mon-

teras med den plana sidan frén férgasarhuset.

Vid ritt flottérnivé skall hgsta punkten pé flottsren ligga 15-17 mm och bakre kanten 9-
13 mm ovanfsr férgasarhusets tétningsyta vid stingd flottsrventil, (Se bild 28). Vid felak-
tig nivé sker justering genom att tungan vid flottrventilen bijs.

OBS! Bocka ej armen mellan flotttr och axel.

Byte av membran

1. Skruva ur démpkolven. Mirk upp vakuumkammarlocket mot fsrgasarhuset, Tag bort

plomberingen, lossa skruvarna och tag bort vakuumkammarlocket, Tag bort figdern.

2. Drag upp vakuumkolven med membran. Demontera membranet genom' att lossa de fy-

ra skruvarna, Rengtr vakuumkolven.

OBS! lakttag forsiktighet sé att e ndlen bockas eller rubbas i sitt lage.

3. Montera det nya membranet. Se bild 29. Gummiklacken skall passa in i kolvens
spar.
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4.  For ner vakuumkolven och passa in gummiklacken enligt bild 30. Montera locket
och fyll pa démpolja.

5. Plombera vokuumkammarlocket.

Byte av Bverstrdmningsventil

Overstrésmningsventilen bytes komplett, Ventilen demonteras frén fdrgasaren genom att
skruva ur de tre sparskruvarna (6 bild 27), Rengtr packningsplan och mentera den nya
ventilen med packning (1).

OBS! P& tverstrdmningsventil skall skruven A bild 33, demonteras efter ventilens mon=
tering p& férgasaren. Om detta ej sker och skruven lossnar spiirras gasreglaget. Skruven
dr endast till fsr att hélla ihop Bverstrémningsventilen fére montering pé fsrgasaren.
Utfsr funktionsprowv.

Byte av temperaturkompensator

Temperaturkompensatorn bytes komplett. Den demonteras frdn férgosaren genom att skru-
va ur skruvarna (6 bild 26). Tag ur den gamla tétningen (1) frén frgasaren och ltigg i en

ny. Placera en ny ttitning (2) pé temperaturkompensatorn och montera denna.

Byte av brinslendl

Vid byte av briinslenal rekommenderas efterfisljande kontroll med CO-métare.
1. Demontera vakuumkolven frén firgasaren och rengr den.

2,  Demontera nélen genom att lossa l&sskruven och dra ur nélen med fjdderupphting-

ningen,
3.  F&re monteringen av den nya nélen kontrollera nélbeteckningen.

Fsr B20A: B2 AF
Far B 20 B: B1s

Beteckningen #r instansad p& ndlen och kan avldsas genom att dra ut nélen ur fjd-
derupphtingningen s& langt att beteckningen kommer fram.

4,  Montera nélen med fjdderupphéngningen sé att den planade delen viindes mot las-



skruven. Naélen skall luta &t hélen i vakuumkelven dvs in mot férgasarens spjdll.

Nélen skall féras in s& langt att plastbrickan ligger i plan med kolven, se bild 31,
Drag &t lasskruven,

5.  Montera vokuumkolven i firgasaren. Plombera vakuumkammarlocket,

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

Oppnar ej spjtllet (4 bild 32) erhalles alltfsr hég temperatur pé insugningsluften med da-
lig géng pé& motorn som filjd.

Termostaten kan kontrolleras i tempererat vatten. Spjtllet skall vara stingt fér kalluft vid
20-25° C och stingt for varmluft vid 35-40° C. Erhalles ej ratt funktion bytes spjtllhus med
termostat komplett,

SU-férgasare

LR R

For istrtagning och hopstittning gtiller féreskrifter i VHB B18B/D med beaktande av att den
fiaderupphtingda bridnslendlen skall monteras s& att den lutar in mot férgasarspjiillet. Detta er-

hélles d& strecket (A bild 34) ér riktat mot hélen i vakuumkolven, Detta streck markerar var

tappen, som trycker Bver nélen, befinner sig. Néalen monteras s& att fiuderhylsan ligger | plan
med kolven, se bild 34.

Briinslendlens beteckning: KN,

Munstycket @r ej centrerbart. (Ett mindre anfal férgasare har dock kvar centreringen. Dessa
forgasare dr markta AUD 305 pé platen, som dr fast p& flottsrhuset. De icke centrerbara &r
mirkta AUD 331).

Kontroll och justering sker enligt nedanstéende.

Kontrollera att sekundiirspijtillen &r centrerade och de kan vridas utan kiirvning. Kontrollera
htivarmarnas lige "A" bild 35. D& sekundarspjullet dr sttingt skall avsténdet "A" mellan hév-
armens tapp och insugningsréirets flans vara 3,5 mm (.15"), Kontrollera att gummittitningen (1
bild 36) ej dr skadad, samt att dess inre kant tétar ordentligt mot insugningsréret. Vid monte-
ring av ny tdtning, se till att tdtningen e skadas av spindelns skarpa kanter och att den mon=
teras, s& att mattet "B" blir 4,5 = 5,0 mm. (,18=20"),
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Centrering av munstycke pé forgasare miarkt AUD 305.

Med fjadrande briinslenal &r det svarare att centrera munstycket dn med fast nal. Darfisr
bir centrerdorn SVO 2359 (fsr B 16 B) anviindas.

1. Demontera vakuumkammare och kolv. Montera ddrefter enbart vakuumkammaren.

2.  Skruva bort brinsleslang fran flottorhus samt lanken fran munstycket. Tag bort mun-
stycket,

3. Lossa l&smuttern for munstyckshylsan. Skjut ned centrerdornen genom halet fér démp-
anordningen och ned i munstyckshylsan,

4,  Drag till lésmuttern, med dornen helt nedtryckt, samt vrid déirpé i dornen fir att kiin-
na om den gér ldatt, Det kan vara nddviindigt att lossa muttern, vrida dornen och dra-
ga till muttern flera génger efter varandra, innan gott resultat erhélles,

5.  Montera ihop férgasaren, Placera férgasaren med 4-halsflinsen nedat. Kontrollera
centreringen genom att lyfta kalven 5-6 mm (1/4") frén bryggan och sé sldppa den.
Kolven skall d& med ett markant ljud sl& mot bryggan (munstycket).

Fran munstyckets topplige skruvas detta ur s& langt att det just bertir vakuumkolven d& denna
vilar mot bryggan. Frén detta lige skruvas justermuttern ur 15 sexkanter.

Kontroll av vakuumkolvens rérelse

————— ——— — —— — T

Placera férgasaren med 4-hélsflénsen nedat, Fér vakuumkolven till sitt tversta ltige. Kol-
ven skall kunna riiras It utan kiirvning. D& kolven slépps, skall den &tergé med jtimn has-
tighet och sl& mot bryggan med ett markant ljud.

Grovinstilining av tomgdngsskruy

Kontrollera att skruvens dnda dr fri frén grader. Skruva in tomgéngsvarvskruven tills den
just gr kontakt med hiivarmen. Skruva sedan in skruven ytterligare 1 1/2 varv,

InstiilIning av briinsle~luftblandning och tomgdngsvarv

B i e e e L

Kontrollera férst oljenivén i ddmpeylindern. Denna skall vara fylld till 6 mm (1/4") frén
Bvre kanten med olja fr automatiska transmissioner (ATF) typ A. Kontrollera dven att mo=
forn dr fr Svrigt riitt instdlld (Ventilspel, tindning etc). Insttillning skall gtras vid rums-




temperatur (20° C, 68° F) och mellan 1-3 minuter efter det att motorn nétt normal arbetstempe-

ratur efter uppviirmning genom tomgéngskrning .

InstéilIning bér giras med hjtlp av CO-mitare enligt metod "A", men kan i "nédfall" ske enligt
meh}d “B"-

A, Instillning med CO-mtitare

1.  Anslut en varvialsmitare och ksr motorn varm genom tomgéngskérning.

2, Justers tomgéngsvarvet till 800 varv/min sé& att bada férgasarna f&r samma spijdll&ppning.

3.  Frén grundinsttillning (15 sex-kanter p& vardera férgasaren), justeras briinsleluftbland-
ningen med bakre frgasaren tills en CO-halt av 2,5 - 3,5 % erhélles.

4.  Efterjustera tomgéngsvarvet till:

BOO varv/min med mekanisk viixellada
700 varv/min med automat|éda

B. Instdllning utan CO-méitare

(GrundinsttlIning skall vara gjord enligt ovan). InsttlIningen skall ske mellan 1-3 min efter det

att motorn uppnétt normal driftstemperatur.

1.  Anslut en varvtalsméitare och ktir motorn varm genom tomgéngskirning .

2,  Justera tomgéngsvarvet till 800 varv/min genom att sttilla tomgéngsvarvskruvarna s& att
bada férgasarna far samma spjdllsppning.

3.  Frén grundinstilining (15 sex-kanter) p& vardera forgasaren , justera brdnsleluftbland-
ningen p& bakre férgasaren tills max. fomgdangsvarv erhélls. Skruva sedan muttern inét
(magrare blandning) tills motorvarvtalet just bérjar sjunka. Detta @r ridtt instilIning.Som
kontroll&tgard skruvas muttern indt ytterligare en sexkant, Varvtalet skall d& sjunka med
25-50 vary/min. Skruva tillbaka muttern en sexkant (till det ldgre dér varvialet just br-
jade sjunka).

4,  Efterjustera tomgéngsvarvet till:

800 varv/min vid mekanisk viixellada
700 varv/min vid automatléda

InsttilIning av choke och snabbtomgéng

1. Justera chokereglaget s& att friimre forgasarens munstycke bbrjar stinkas dé chokeknappen
vid instrumentbridan dragits ut 20 mm (3/4") och bakre frgasarens munstycke birjar stinkas
vid 30 mm (1 1/8") utdragning.

2,  Snabbtomgéngsskruvarna justeras sé& att vid fullt inskjutet chokereglage ett avsténd mellan
tomgdngsskruy och kamskiva fér frdmre férgasaren 0,1 - 0,3 mm (0,004" - 0,012") och
for bakre férgasaren 0,3 - 0,5 (0,012" - 0,020" uppstér).




Produkt, Grupp MNr Blad

P y <! 26 av-

12 n 10 9 8 7

Bild 1. Stromberg-fGrgasare pa B 20 A ‘-I"I:I‘j'-;;'aﬂ

. Kallultsslang
Lui"hr\llmnlnv"piﬂ"‘

. Warmluftislang
Temparalurkompensator

. Luftrenars

Chokawire

. Gasreglage

. Tamglngivarvikiuw

. Wakuumslang lor lindlGrdelare

. Wolymikiuw

. Frisklulbslang [8r vevhuivaniilation
12, Slang Fér vavhusgarer

B i

{3 A IR -

o ke el . i SR e
2" 10 9 8 )

Bild 2, Forgasare, vanstersida Bild 3. Férgasare, hégersida

1. Hivarm 151 gosreglage 1. Plembering

1. Klammar fie chokewire 2. Anslutning Wr wakyumalang §ill igndiGrdelere

L Vakuumkammare 3. Gaispjall [primBrspjall)

4. Dampningianordning 4. Flofrdrhusplugyg

5. Avluliningikanal frdn liotarhus 5. Fladlarhuy

& Kanal [Gr lulttilll8riel undar mambran 6. Yolymskruv

7. Kanal {8 luttlill&risl fill temp. komp. 7. Anslulning 180 brinsleslang

8. Kallstartanardning B. Temparsturkompensaior

7. Kamskiva f@r smabblomging

10. Anslubning l&r chakewire

. Smabblomgingsskraw
. Tomghngsvarvikruv

=~



Bild 4. Principbild, Stromberg, Kallstart
(bilden visar utfGrande far B 20 B)

+ Ovanshidmninguweniil

. Valymikmuw

. Weniil {6 temperaturkompensaber

. Bimatallljadar i&r temperalurkempanialor
Vakuumbus

Fj&der

Dampkaly

. Membran

. Kanal 18+ lwlikili&mel under membran

I0, Wakuyumkaoly

1. Hilupphbsgring

11, Kanal f&r lubitillfdeal fill temp komp. och volymakiuy
13, Branilamunsiyeka

14, Férgasarhus [mellandel)

15, Brlailandl

1. Flodidrhus

17. Gummiring

0O B

18. Flotdrhusplugn

19 Karal t&e kallvtaribrinsle (plac. i 18rg. motuaita vigg)

0. Kanal Bar bufitillskoli genom lemperalurkamp.

M. Kanal 16 lulthillsksh ganam volymikray

2L Inloppskanal far brimieblandning gensm dversirBmningsvantil
11, Uiloppskanal f&r brinsleblandning genem GversirBmningivaniil
4. SekundBrpjall

25, Prim&rpjall

6, Vakuumuitag 1ér tindi8rdelare

Bild 5. Tomgéng, varm molor

VOLVD
LIE-Et

Bild &, Mormaldritt {(med oppet sekundarspjall)




Produkt Grupp Ne Blad 8

WVOLVO

yOILNVD
1 ¥0aE

Bild 7. Flottarsysiem Bild 8. Skromberg-forgasare pa B 208 i 1800

1. Flolas 1. Volymskruw
2. FloH&rarm 7. Temperaturkompensatar
3. FlaHaraxal 1, Klamena i lulisrenaren dverdel
4, Flotdrvantil 4, Branlesleng
5. Awluliningskanal frdn flofidrhus §. Lufiransre

&, Teamperaierkampensabor

7. Chokewirs

8. Luliintag

L)

Lrabblomghngiskruw
10, Spjallavel, sekundaripjall

11. Tomghnguwareskruy

11, Gramedr med {Gevirmningsksmmare
13, Volymakruy

14. Gaireglage

15 Vakwumilang lor tindldrdalare

16, Frisk vilang & vavhusiventilation
17, Temgirgyvarvskruy

18 Slamg fér vevhusgeiar

1%. Cvarirgmningyventil

M Vakuumslerng [&r bromssarve

1 Z 3 - 5 6 7 8 8 10

16 15 14 13 12 1
VOLVD
Bild 9. Stromberg-férgasare pa B 20 B i vagn for USA oeh Kanada

2 20 18 18 17

. Kalluftialang 13 Grenrdr med FBrvErmaingskammars
L Lultldrvirmninguapidll 13. Vaolypmskruy

+ Varmlutisslang 4. Gawraglage

4. Tamparaturkompensalor 15, Vakwumslang t&r timclldrdelare
5. Elamma [ lulirenans 18, Vakuumilang I6r bromiserse
6. Luftrenars 17, Slang 1&¢ vevhuigaser

7. Frisklulislang {6 vavhusventilation 18, Volymskruw

B. Branmleslangar 19. Spjhllaral idr sokundirpjdll

9. Temparalurkompersalor 0. Spjallazel 16 primbrspiall

10, Chokewire . Twerslrdmningivantil

1. Tomgdngivarvikmue



Ao

i 23 & S

Bild 10. Forgasare med dverstromningsventil Bild 11. Principbild, Gversirémningsventil
I, Juderskruy 1. Mambran
1, OwaritrBmningaveniil 2. Venkil
3. Kam {&r reglering av sekwndanpill i. Lock
i, Ansluining #ar vakuumilang Kl lindigrdalare i, Fiider
5. Inloppikanal 1&r belnileluliblandning
k. Spjatl
7. Uioppikenal 15 brinslaluliblandring
B Kasal till membranels vakeumiida

17 16 15 1% 13 2 N
Bild 12. SU-Férgasare pA B20B AT

. Ealluitsslang

. LuftiBreBrmningiapjdll
Varmlullilang

Chokewirs

Framra IGrgasate

Klamma fér luftranarens Gwerdel
Lulfrenars

Slamg 1Br venlilaring av loldcthus gemom hultfilier
. Bakre Srgagara

Chokewire

Granrds med Idrvirmningrkemmans
Gawraglage

. BrAmsleslangar

. Fricklufhulang 18 vevhuivertilalion
SFun? fér vavhoigaser

Spjallannl 1ar sakundBnpjall
Gummitkirm

= T e

A




Produkt Grupp Nr Blad

23 264 av

n

Bild 13, Fargasare, bakre, hogersid#s?

. Wanlilationskbl

. Faite For chokereglage

. Tum?lngw"ukmv

. Spidllazalmadbringare
Kam I&r sekundirspiall
Smabblamgingiikruy
Héwarm I&r chokereglage
Link [P sdnkning v mumtycke vid chokaing)
Lismutlsr

Fiddmr

. Jusbermutier

. Munitycks

ol ek o b o o ol

=

]

Bild 15. Fjiderbelastad nalupphingning,
S5U-Fargasare

I ||I | ."l ."f
n 10 9 8 7 & B
Bild 14. F5rgasare, bakre, vanslersida

. Dimpancrdming

. Vakuumbkammans

. Markplil

. Antlufningar I8 brirslaladningar
. Anslutning e vlang il luftfilter
[FlotiGrhusveniilation)

Flohésrhuy

Bramileledning mellan musstycke ach lokdrhus
Hivarm

Dwerstrdmninguvantil

. Gasapjiall {primarpiall)
Aralutnimgsfling

=B b =

’sv}'

-

.Bild 16. Avgaskonirollsystem, B 20 B

o

. Awgairdr
Intugringars

, Sekundiripjall

. Primirspldl

Fargatate
Fa@rvhrmningskammars

Bild 17. Luftférvérmare

7. Warmluifsintag
8. YVErmaplit



]
e

Bild 18. Luftrenare B 20 A. (F&r vissa marknader fGrekommer et
filter enl. bild 20 kompl. med eft skumplasthélje)

Bild 19. Luftrenara B 20 B (Insalsen &r olika iér S5U- och Siromberg-
fargasare). 1800 jamicr med bild 8

. Lulirenarhui, dverdal
. Ranarinsals

. Lufiresarbus, undardel
. Elamma

B ad B ==

VOLVO
Bild 20. Lufirenars fd¢ B 205 1 1800 hagarsiyrd | 10282




Produkt Grupp Nr Blad 10
P 23 26 av 1
e 7
- —B 5 E
O—n 2:5

Bild 21. Uverdel isdrtagen
Flader

Wakuumkammarlock
L4l

Skruw
Dhmpningianordaing
Bricks

Skruv i&r membran
Bricka

smmbsran
Vakeumboly

Brarsl el

SRPRENE A -

YOoLvYO
110845

Bild 23. Instéllning av reglage

A=0,1 mm

WOV
Filsst

Bild 22, Flotérhus isarfagel

. Skruv 1&r floti@chuy
Flathirhusy
Pachairg
Eillrm;i;in :

. L0 uipl
Flothbr ey
Flal&raxal

, Bricka

. Flalgeventil

e

Bild 24. Snabbtomgdng




Bild 25. Kallstartanordning

! 2 3
i

ABS
ro

Bild 27. Overstrémningsvenlil

Packnin

Hus .
Packning
Mambran
Packning
Skruv f&r GventrGmningyventil
Skruv 18r lock
Loek
Gummiiring

;. Jusimriknay

i Fiid.-

SEpmMs A

Bild 29. Membran i vakuumkolv

R

Vebaar Bild 26. Temperaturkompensator

. Gummilitning
Gummildining
Vanlil
Bimetallfjider
Losek

Skruv fdr iemparaiurkompentator
Skruv lar lock
us

e e

Bild 28. Kantroll av floHarniva

A= Pt men
B=15—17 mm

Bild 30. Membran i lorgasarhus




Produkt

VOLVO
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Grupp
23
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26

Blod
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1

Bild 31. Mentering av brinslensl, Siromberg

Bild 33. Demontering av skruv

Termosial

. Liiaing

. Sppallreglags
. Spjall

- Smjiihus

o B =

Bild 32. Forvarmningsspjall

TRT



Bild 35. Spjallage

Spjalldge vid lbg eilaki
1. Primbrspjail
I. Weniil
L Sekundirpl&il
“AT=3.9 mm {.137)

VOLVO
110678

Bild 36. Spjallaxeltatning

b, Oummitatnin
B A 5B, i (. 18—207)

Heli Gppra spjill




BTR.

CYLINDERLOCKS-
PACKNING

B20 A

Era Tl

Januari 1969

Efterdragning av cylinderlocksskruvar pa B 20 A,

Kompressionsskillnaden mellan B 20 A och B 20 B erhélles genom att man
anvéinder cylinderlockspackningar av olika tjocklek, Fsr B20 B &r cylin-

. derlockspackningens tjockleksdim, 0,8 mm och for B 20 A 2,0 mm (obe-
lastad). Vidmontering av ny packning erhélles efter varmkirning en séitt-
ning i den tjocka packningen for B 20 A, Detta har till féljd ett minskat
moment p& cylinderlocksskruvarna samtidigt som ventilspelet férindras.
For att atgtirda detta skall efterdragning efter varmkérning utfras. Cy-
linderlocket monteras enligt fsljande metod:

Cylinderlocksskruvarna drages till ett moment av 8,5-9,5 kgm och efter
étdragningsschema. Ventilspelet justeras in till 0,50 - 0,55 mm pa béade

av- och inloppsventiler.

Ddrefter varmktires motorn s& att full motorviirme erhélles.

_ Efterdragning av eylinderlocksskruvarna skall utféras till 8,5 - 9,0 kgm,

efter varmk&rningen.

Efterjustering av ventilspelet till 0,40 = 0,45 mm utfres ddrefter,




MONTERING AV
TANDFORDELAR- [
DREV

B20B (-

DA TUM,
Juli

1969

Andrad vinkel fr montering av tindférdelardrev p& motor B 20 B,

. | vissa fall kan smérikoppen pé tindférdelaren gé& emot motorblocket efter
montering och téindinstdllning,

@& Detta problem har lssts genom att man monterar férdelardrevet i ett annat
lége. Fordelardrevet skall monteras s& att vinkeln A (se bilden) blir ca 5°
pé B 20 B mot tidigare 35°,




BTR,

KoLV
B 20, B 30

Dk TLI

Juni 19469

Andrad kolv samt ny kolv med 0,03 mm "Overdim".

For att eliminera risken for kolvskéirning p& motorer B 20 och B 30 har en del tnd-

ende motornummerforteckning.
‘ De nya kolvarna &r mérkta p& kolvtoppsplanet 71/9 (de tidigare 71/4),

Av dndringarna vill vi ndmna att d& kolvdiametern skall miitas utRéres detta 12 mm
frén nedre kanten mot 2,5 mm pé& den tidigare kolven,

Kolvvikten tr éndrad p& standardkoly frén 500 + 5 g till 507 +5 g.
For cylinderlopp som méste brynas har frambagits en standardkolv som &r 0,03 mm

stdrre 8n normal standard.
Denna kolv #r mdrkt "G". De normala standardkolvarna tr mtirkta "C, D eller E".

De kolvsatser som lagerfsres tr féljande:

L ] Detaljnr. Bendmning
272002 Kolvsats, standarddim.
). 272003 Kolvsats, standarddim. + 0,03 mm
272004 Kolvsats, 8verdim. 0,030",

De nya kolvarna dr inférda p4 motorer enligt filjande:

B 20

MotorutfSrande Motornummer
4946900 17365

494901 as1

496905 4383
4946909 5927
495910 2052
496911 1385

ringar utfsrts p& kolvarna, Dessa nya kolvar 8r inférda p& motorer enligt hedanstd- .




Motorutfrande Motornummer

(EE R NN N R

496912 27047
496913 10293
496918 38790
496919 4712
496920 1711
496921 1827
496922 1276
496923 251
496924 736
- *
gty i A ey erd ®
496952 1379
496953 3808
496954 2863
496970 138
&




OLJEFALLA

B 20

Do LI

Juni 1969

Ny oljefdlla fsr motor B 20,

. Rérdimensionen pé oljefdllans anslutning till motorblocket har &kats fran dicmeter
22 mm till 27 mm.

Dérmed minskar genomstrémningshastigheten och oljetiverdrag forhindras.

27mm =%, 22mm=(78")

Sen,utf, Tid.utf.
. det,nr 419808 det,.nr 419743

Den nya oljefdllans tétningsring har detaljnummer 419805,

Oljefdllan &r inférd p& motorer enligt f8ljande:

Motorutforande Motornummer frén och med
496900 139468
496901 311
496905 3667
496910 1667
4956911 1118
496912 22308




Motorutférande Motornummer frén och med

e

496913 7869
496918 29346
496419 3902
496920 1321
496921 1491
496922 1046
496923 221
496924 631

Packningsmotorer

496975 29412
496976 3902
496977 22050
496979 13968
496980 1647
496982 1118
496983 3667

496985 1491




BETR

VEVAXEL

B18, B20, B30

Jo N

TATUM

Andrad dimension p& ramlagertapp och vevlagertapp.

Ram- och vevlagrens radialspel har minskats fér att erhélla en tystare
géng i vevrérelsen, Denna spelminskning har erhéllits genom att ram-
‘ resp, vevlagertappens diameter skats med 0, 01 mm.

Ramlagertappens diameter &r tndrad till:
Srundurd---allrlanp-ltrlnu ﬁ3;451-63;464 mm

Underdim, 0,010%,...... e o 63,197-63,210 mm
0,020 ,..000esa. 62,943-62,956 mm

Vevlagertappens diameter dr tndrad till:
Sl‘ﬂndul'd ----otototot;tttl-u-54'n9?-54,|12 mm

., Underdim, 0,010",..00cceen. 53,845-53,858 mm
' 0,020",..........53,591-53,604 mm

$ Spel mellan lager och tapp:
VGV[I‘.‘QGT, rﬂdia‘ml EEEEEEEE 0,029-[:"{]?1 mm

Ramlager, rodialspel ........0,028-0,079 mm

Denna tndring &r inférd p& vevaxlar i jonuari 1969.

NN S 1 101 (T [ ————— L e ]



CYLINDERBLOCK |_E_
Gy

B20E, B30A 21

[ FALTTE)

November 1949

Andrad cylinderdiameter.

P& motorer B 20 E och B 30 A dr cylinderdiametern &ndrad fréan 88, 20 mm till
88,92 mm, vilket innebtir kat kolvspel till 0,04 = 0,06 mm,

Méttet for dverdimension 0,030" éndras fran 89,66 mm till 89,68 mm.

Den stérre cylinderdiametern &r inférd enligt nedanstéende motornummer-
forteckning och motorerna &r mirkta p& motorblocket vid tindférdelaren med
K, D, O eller KF,

Motorutfsrande Motornummer frén och med

B20E

496940 247 {vagn 1800 E)

496942 126 (vagn 1800 E, higerstyrd)

B 30 A:

496953 8315 (vogn. 164)

496954 6080 (vagn 164 med automatviixelléda)
495960 8315 {Packningsmotor)

496961 4080 ( M )

495970 9700190  (Reservdelsmotor)




BETE

B 18

QOLJEPUMP

DA T

Oljepump B 18-motor.

Oljepump 418280 for B 18-motorer utgér som reservdel och ersatts av oljepump
419542 (B 20),

Fér att kunna montera oljepump 419542 i en B 18-motor maste skvalppléten i

oljesumpen dndras enligt skiss. (Tva utfsranden av skvalpplat forekommer),

o S 7
f’__,-an . E-
i
. ;
<§
i
=
i
| |
¥
i
R
S 4
. e b,
") ."j ) ()
Skvalpplétens begridnsning 1: senare utf, (—)

2: tidigare utf,. (- = =}

3: Markerat omréade klippes
bort

Movember 19469

e L




TR,

MOTORBYTE

DR TLAW
Oktober 1969

Kontrollétgird vid motorbyte,

. P& bytesmotorer tr vanligtvis kullagret i vevaxeln monterat fér den manuella vixel-
lédans ingdende axel. Vid motorbyte p& vagnar med outomatwiixelldda dr det darfer

av sttirsta vikt ott man kontrollerar att detta kulloger éir demonterat,

. Fall har férekommit, vid ihopsittning av motor och vidxelldda, ott konverterhuset
dragits sénder dé kullagret varit monterat,




BTR.

CYLINDERLOCKS-

PACKNING "
21
B 30 -

DATUM
Oktober 1969

Makulera tidigare VM produkt P grupp 21 nr 15 av juli 1949.

Ny cylinderlockspackning.

. Cylinderlockspackningen fiér B 30 har forbattrats genom att skoningsplétens tjock-
lek tindrats. Detta har till resultat att den tidigare anmodade klistringen ej er-

fordras fér denna packning.

Cylinderlockspackningar dér mérkte mellan 3:e och 4:e cylindern med en bokstav
och en siffra (t,ex, G 9),

Bokstaven anger tillverkningsménaden: A =jan., B = febr, - L = dec.
Siffran anger tillverkningsaret och dr slutsiffran i artalet: 9 = 1969,

| fortstittningen anvéindes endast den nya packningen, som &r tillverkad frén och

med juli 1969, dvs, mdrkt G 9 eller med senare datummérkning.




FORGASARE
Branslendlar

DATUM

Oktober 1969

av juni

Briinslendlar
For lattare identifiering av de ménga olika briinslenéglar som anviinds i véra motorer féljer har
en tabell, angivande vilka branslenalar de olika motorernas férgasare dr utrustade med.

Att s& ménge olika ndlar méste anviindas beror p& en del olika faktorer sésom kamaxel, luft=

filter, kompressionsfrhéllande osv, vilket motiverar att exempelvis B18B och D (100 hk) trots
‘ samma effekt &r férsedda med olika nélar.

OBS! Vid byte av férgasare se till att ny férgasare dr forsedd med for aktuell motor avsedd nél
enligt forteckning.

Brinslenal Fisegasare
o FIleTe Beteckning | Reservdelsnummer Typ
B16B Papper GT 237009 SU~-H 4
B16B Oljebad GW 237050 SU-H4
B18 A Papper "4 F" 237252 Zenitg=5trom-
berg 175-CDS 2
BI18B
(100 hk) Papper TZ 237103 SU-HS 6
. BI18B - Papper ZH 237221 SU=HS &
(108 hk)
B18B Papper KD 237248 SU - HS 6
(115 hk)
w B18B Ljuddampande - | KF 237255 SU - HS 6
(115 hk) Papper
B 18 B Papper DX 237315 SU=HS é
(115 hk) Med avgasrening
B 18D Papper K.A el./ZH 237145 el. SU-HS 6
(90 hk) 237221
B 18D Ljuddémpande - | KB 237183 SU = HS 6
(90 hk) Oljebad
B 18D Papper ZH 237221 SU - HS 6
(95 hk)
B18D Ljuddtimpande - KE 237249 SU=-HS 6
(95 hk) Cljebad
B18D Papper 5M 237267 SU=-HS &
(100 hk)
BI18D Ljudddmpande - KG 237262 SU-H5 6
(100 hk)




B 20, B 30

OKTANTALS-
ANPASSNING

AT
September

Anpassning av kompressionsférhéllande och tindning ftir briinsle med olika oktan-

tal,

Motorer B 20 och B 30 &r konstruerade fsr kérning med 97-100 oktanig bensin.

P& marknader diir det 8r svért att anskaffa bensin med dessa oktontol och det allt-
s& foreligger ett absolut behov av att anpassa motorn fér kérning med bensin av

lagre oktantal kan detta utftras enligt nedanstéende tabell.

Observera att tindringen av kompressionen och sénkningen av tdndningen med-

for en minskning av bade effekt och moment.
En stinkning av tdndningen medfiir tiven att kylprestandan férsdmras.,

De lagre angivna oktantalen i varje kolumn i tabellen pé omstéende sida kan
medftira en svag glédtindning somt del- eller fullgasspikning. Man fér alltsé har
avvtiga om dndring skall utfsras enligt ndrmaste intilliggande kelumn.

Vakuumregleringen p& motor B 20 B resp. enbart negativa vakuumregleringen pa

B 30 A skall frankopplas och pluggas dé tindningssinkning sker fran 10° Hill 4°,

Vid stinkning av kompressionen med 2 st packningar (enligt kolumnen fr oktan-
tal 80 - 85)skall ett lampligt titningsmedel anviindas mellan packningarna (t.ex,

Bernerol eller Permatex).

Observera vid montering av cylinderlocket ott speciell noggrannhet méste iakt-
togas d& man anviinder de htga gummiringarna (10 mm och 11,5 mm) f&r vatten-
pumpen. Risk foreligger att dessa viker sig vid monteringen, vilket medfsr vot-

tenldckage,

D& de tjocka cylinderlockspackningarna (2,0 mm och 2,5 mm) anviindes skall
efterdragning av eylinderlocksskruvarna utfdras enligt féljande metod:
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Ffter att ha dragit cylinderlocksskruvarna till 8,5 - 9,5 kgm, justeras ventilspelet in till

elt stérre matt dn det slutgiltiga (se nedanstéende).

Efterdrag cylinderlocksskruvarna till 8,5 - 9,0 kgm inom 20 min efter varmkérning av

matorn,

Justera dérefter in ventilspelet till det slutgiltiga (se nedanstadende).

Kontrollera motorns géng och att ej vattenltickage férekommer vid vattenpumpen.

B 20 A B20B,B30A

Ventilspel fore
EHerdraghing: o dea remr s mmeisgme .. 0,50-0,55mm 0,60-0,55 mm

WVentilspel efter
il g i 1yl (RPN L 2, i o oh 0,40-0,45mm 0,50 - 0,55 mm




(5] (5]
OKTANTAL ROT
°
ATGA - - - - 97-100
= || ATGARDER MOTOR 80-85 85-90 90-93 93-97
Téindinstiil Ining B20 A 15-17°/ 1500 19-20°/ 1500 15-17°/ 1500 19-20°/ 1500 21-23°/ 1500
f.8.d. vid varv/
) i B20B 4° / 6-800 4° / 6-800 4° / 6-800 10° / 6-800 10° / 6-800
e mn.
Z. =2 )
vakuumreglering B30A | 4° / 6-800 4° / 6-800 4°/ 6-800 10° / 6-800 10°/ 6-800
bortkopplad
" Cylinderlockspack- | B20A 25t419647/2x2,0 | 419628/2,5 419647/2,0 419647/2,0 419647,2,0
o J_B
E Detaltris/ B20B 2514196472 x2,0 | 419428/2,5 419647/2,0 419647/2,0 4193100, 8
0« €1l sbelastad
tiocklek | p3pA 2 st 430260,/2x2,0 | 430259/2,5 430260/2,0 430260,2,0 430107,0,8
mm
M Kompressionsfrh. B20A 7,6 8,2 8,7 8,7 8,7
nmu - nominellt viirde -
[r— B20B 7,6 8,2 8,7 8,7 9,3
B30A 7.6 8,2 8,7 8,7 9.3
Gummiring FSr 460023/11,5 41978110 418658,/9,5 418658/9,5 418658,9,5
vattenpump
W detalinr/ | .y B20A 460022 11,5 41978210 418656/%,5 418656,/9,5 418656/9,5
| mm
L 460023/11,5 41978110 418658/9,5 418458/9,5 418657/8,5
w B20 B 46002211,5 419782 /10 418656/9,5 418656,/9,5 418655/8,5
461001 11,5 430272,/10 4302299, 5 430229/9, 5 430018,8, 5
B30A | 46100011,5 430273/10 430230,9,5 4302309, 5 430172 /8,5




MOTOR
B18B

=LA

September 1949

Makulera tidigare VM produkt P grupp 20 nr 7 av april 1958,

Cylinderlockspackningar fér motor B 18 B.

Fer kisrning med B 18 B-motorer pa marknader med bensin, som har lagre oktantal

an ROT 100, vill vi rekommendera tjockare cylinderlockspackning. Samtidigt

skall gummiringarna for vattenpumpen bytas mot hsgre ringar.

. Detaljnummer framgér av féljande tabell:
Oktantal ROT 90-95 ROT 95-100
Tandinstéllning f.5.d, vid 1500 v/min 14 - 19° 17 - 19°
Cylinderlockspackning, detaljnummer 418867 419688
Tjocklek, obelastad 2,5 mm 1,6 mm
Gummiringar fsr vattenpump, detalj- 419781 418656
kil 419782 418658

Vid montering av dessa tjockare packningar uppstar efter varmkrning en mindre
sttning i packningen, Detta har till folid ett minskat moment i cylinderlocks-

skruvarna. Samtidigt fériindras ventilspelet.
Fir att &tgdrda detta skall efterdragning efter varmk#rning utféras,
. Cylinderlocket monteras enligt féljande metod:

Cylinderlocksskruvarna drages till ett momentav 8,5 - 9,5 kgm och efter atdrag-

ningsschema.

Ventilspelet justeras intill 0,60 - 0,65 mm p& béde utlopps- och inloppsventiler.

Direfter varmkdres motorn sé att full motorvirme erhélles,

Efterdrogning av cylinderlocksskruvarna skall utféras inom 20 min, efter varmkdr-

ningen till 8,5 - 9,0 kgm.

Efterjustering av ventilspelet till 0,50 - 0,55 mm utféres ddrefter.

For svriga motortyper giller fortfarande véra rekommendationer vilka dr speci=
ficerade i verkstodsmeddelande betriffande téndinstalining, produkt P grupp 34

nr 1, av jonuari 1966,




TR,

VENTILFJADRAR
B 20, B30

DATUM
Mars 1970

Materialdndring i ventilfjader,

| syfte att férbdttra ventilfjidrarnas egenskaper har nya ventilfjadrar framtagits for
. motorer B 20 och B 30. Med dessa nya fjtidrar minskar risken fér ventilfjsderbrott.

My fidder fér B 20 &r mirkt med en £| lingsgdende rand, Tidigare fjdder tr mirkt
. med vit rand,

Ny fjdder for B 30 &r mirkt med en brun lingsgdende rand, Tidigare fitder r

omirkt.

Ventilfjidrarnas data och detalinummer &r oftriindrade. For B 20 detaljnummer
418737-3 och for B 30 detaljnummer 403717-2,




ETR

OLJEKYLARE
B 30 A

Blad 1 av 2

Oljekylare p& vagn 164 avsedd huvudsakligen fér EEC-marknaden,

Vagnar f&r ovanstéende marknad forses med en oljekylare (bild 1), som har till

uppgift att sinka motoroljans temperatur om denna blir fér hiig under vissa kir-
. forhallanden.

Oljekylaren &r ansluten till smarjsystemet genom att den monterats mellan mo-
. torblock och oljerenare, se bild 2. Motoroljan trycks av oljepumpen forst ge-
nom oljekylaren och direfter genom oljerenaren och ut till de olika smérjstil -

lena.

Kylningen erhalles av motorns kylsystem. Tilloppsrret (4 bild 1) &r anslutet
mellan oljekylaren och termostathuset i cylinderlocket. Avloppsriret (5) ar
anslutet mellan oljekylaren och réret (10), som dr monterat mellan vattenpump
och nedre kylarslang. Kylvétskan trycks fran cylinderlocket, via tilloppsréret,
genom oljekylarens rérpaket som har stor kylyta och vidare genom avloppsrii-
ret till réret (10),

Bild 1. Oljekylare monterad

1. Oljekylare 5, Avloppsrér 9. Anslutning till cylinderlock
2. Vattenavtappningsplugg 6. Skruv fér klammer 10. Tilloppsror fér vattenpump
3. Oljerenare 7. Returrsr for varmesystem 11, Anslutning for slang

4, Tilloppsrér 8. Klammer 12, Slang




| oljekylarens ena dnde finns en plugg (2), fér erhallande av fullsttindig aviappning
av kylsystemet nar Svriga aviappningsstéllen Sppnas.

Oljekylaren krdver ingen extra serviceatgdrd, uttver vanlig tithetskontroll i sam-
band med motsvarande kontroll av motorn.

Oljekylaren kan monteras p& vagnar som saknar sédan och ett behov féreligger av
att siinka motoroljans temperatur,

Bild 2. Oljekylarens anslutning till
motorblocket

ks Oljerenare
2 Mutter

3. Bricka

4, Oljekylare
5, Nippel

6. Tatningsring
7s Motorblock

sl
461081 Oljekylare 1
925255 Tdtningsring 1
191701 Mutter 1
824589 Bricka 1
418601 Nippel I
461024 Tilloppsrér 1
461027 Avloppsrir 1
418411 Tatningsring (vid oljekyl) 2
418445 Tatningsring (vid cylinderlock) 1
461028 Klammer 2
461029 Klammer 2
955133 Platskruv (RXS B 8 x 30 mm) 4
940100 Skruv (UNC 1/4" - 20 x 16 mm) 2
943368 Kylarslang 0,18m
943473 Slangklammer 2




Produkt Grupp Nr Blad
VOLVO
P 22 é av
Detaljnummer Bentimning Antal
441030 Tilloppsrér till vattenpump 1
430020 Tttningsring 1
418432 Oljerenare (fsr B 20) 1

Anvisningar vid montering av oljekylare,

1.

Réret (10 bild 1), mellan vattenpump och nedre kylarslang, bytes ut mot
réret med en anslutning fér avloppsledningen.

Nippeln (5 bild 2), fér oljerenaren, bytes ut mot den nya nippeln som dr
négot lingre, Nippeln drages med ett moment av 4,5 = 5,5 kpm.

Tatningsringen (6) monteras p& oljekylarenoch tdtningsmedel Pliobond 20
eller motsvarande anvtindes,

Oliaitylﬂren triides p& nippeln, brickan (3) och muttern (2) monteras men
drages e| at,

Avlopps= och tilloppsledningarna anslutes enligt bild 1.

a.  Tdtningsringar skall monteras p& rérledningarna vid anslutningarna
till oljekylaren, En tttningsring monteras vid tilloppsledningens an-
slutning till cylinderlocket,

b.  Tilloppsledningens fisttra monteras i skruven (6).

c.  Tvaklammer monterasom riret fisr viirmesystemetoch bade avliopps-
och tilloppsledningarna, se bild 1.

d.  Slangen (12) anslutes mellan avloppsledning och rr (10),
Muttern (2 bild 2) f&r oljekylaren, drages med ett moment av 3 = 5 kpm.

Motor B 20:s oljerenare monteras,




MOTORUTFORAN-
DE

B 20, B 30

R

September 1970

Olika motorutférande av B 20 och B 30

Motorutfé= | Motortyp Effekt |Komaxel F&r vagntyp ]
rande nr hk (SAE) |mérkning =2
5 (&
< |

496900 B 20 A 90 A 130, 220

4946901 B20A 90 A 130 X

4946905 B20B 118 C 142, 144, 145 X

494210 B20B 118 C 130

496911 | B20B 118 C 130 X

496912 B 20 B 18 C 142, 144, 145

496913 BEz208B 118 & 142, 144, 145

496917 B20B 118 & 142, 144, 145 XX
@ v B 20 A 90 A 142, 144, 145

496919 B 20 A 90 A 142, 144, 145 X

495920 B20A 70 A 142, 144, 145 X
- | 957 B20 A 90 A 142, 144, 145 x [x

496922 B20B 118 C 1800

496923 B20B 118 (& 1800 X

4946924 B20B 118 [ 130 (Schweiz)

4946927 B 20 A 90 A 145 (vixelldda M 400)

496929 B20B 118 C 142, 144, 145 (USA)

496930 B20B 118 C 142, 144, 145 (UsSA) X

496931 B20D 105 B 142, 144, 145

496932 B20D 105 B 142, 144, 145 X

496933 B20D 105 B 142, 144, 145

496934 B 20 D 105 B 142, 144, 145 X |x

496940 B20E 130 D 1800

4965941 B20 E 130 D 1800 X




Motorutfe- | Motortyp | Effekt Komaxel Fér vagntyp o
rande nr hk (SAE) | mérkning gi :-E
L
583
FEIE
4946942 B20E 130 D 1800 X
496943 B20 E 130 D 142, 144, 145
496944 B 20 E 130 D 142, 144, 145 X
496945 B20E 130 D 142, 144, 145 X
4946946 B20E 130 D 142, 144, 145 X | X
496947 B20E 130 D 1800 XX
4946949 B20 E 130 D Reservdelsmotor
496953 BI0OA | 145 ¢ |1
495954 B30 A 145 C 164 X
496958 B30 A 145 C 164 (med oljekyl)
496959 B30A | 145 C 164 (med oljekyl) X
494950 B30 A 145 C 1464 X
494941 B30 A 145 C 1564 X X
496962 B30A | 145 C 164 (Komp. tal 8,7)
496963 B30 A 145 C 164 (Komp. tal 8,7) X
4956970 B30 A . 145 C Reservdelsmotor
| 496975 B 20 A 90 A 142, 144, 145 X
| 496976 B 20 A 90 A 142, 144, 145 X[ X
| 496977 B 20 B 118 C 142, 144, 145 x
494979 B20 A 20 A 130 X
496980 B20B 118 C 130 X
494982 B20 B 118 C 130 XX
495983 B20 B 118 C 142, 144, 145 XX
494984 B20 B 118 C 142, 144, 145 X XX
494985 B 20 A 70 A 142, 144, 145 X XX
494984 B20 A g0 A 145 (Vixelldda M 400) X
496987 B20E 130 D 142, 144 X
494988 B20E 130 D 142, 144 X X
495989 B20B 118 Iz 142, 144 X
494995 B 20 A 20 A Reservdelsmotor
| 496994 B20B 118 C Reservdelsmotor
495997 B20D 105 B Reservdelsmotor

L




BETR

Meontering

UTBYTESMOTOR

DA TIMA

September 1970

Atgiirder vid montering av utbytesmotor,

F&r véra utbytesmotorer ldmnar vi som bekant 6 manaders garanti, Denna garanti giller

E dock ej forbehallslsst.

Dé& motorn i regel monteras i en vagn, som pé& grund av att den kiris en ldngre striicka
kan vara behidftad med vissa bristfilligheter, bsr givetvis dessa avhjdlpas vid bytet,
L fér att motorn skall komma till sin ritt och fungera till belatenhet,

Vi har hdr nedan sammanstdllt nagra viktigo &tgdrder, vilka skall vidtagas, fér att var
garanti skall gélla. Dessa atgtrder utfsres naturligtvis redan av de flesta verkstdder,
men fir att de i samtliga fall skall utfaras, vill vi papeka dem,

. Rengdr kylaren,
: Anviind nya kylarslangar och ny flidktrem,

: Gér ren in- och utloppsror (fér sddana motorer som ej har réren monterade),

2
3
4, Justera férgasaren och byt luftrenare resp renarinsats.
5, Renovera férdelare och dvrig elektrisk utrusining.
6. Utfsr tryckprovning av kylare och expansionskdrl,
s De féreskrifter som gtller for en ny vagn skall fsljos betrdffande inkirning, ol-

'. jebyte och kontroller,

Utver ovan angivna arbeten, som alltid méste utfiras, bér i allménhet dven motorkud-
darna utbytas, koppling och reglage renoveras samt kylvtitsketermometer och ev olje-

tryckmétare kontrolleras,

Vid férsta start av motorn @r ofta avgaserna riskbemiingda, men detta beror pd, att mo=

torn behandlats med rostskyddande olja efter provningen.

Om en utbytesmotor lagras ndgon tid fére montering, btr den, trots ovan némnda kon-

servering, férvaras i lamplig lokal, som skall vara torr och helst uppviirmd.

= s =}




CYLINDERBLOCK

B20A, B20B
och B 20D

DA TR

September 1970

Andrat kalvspel

P& motorer B 20 A, B 20 B och B 20 D &r cylinderdiametern tindrad frén 88,90 mm till

. 88,91 mm, vilket innebdr tkat kolvspel till 0,03 - 0,05 mm,

Méttet for Gverdimension 0,030" éndras frém B?,66 mm till 89,67 mm.

Den stéirre cylinderdiametern &r inftrd enligt nedonstéende motornummerférteckning,

. Betriffande kolvspel fsr motorer B 20 E och B 30 A, se verkstadsmeddelande P-21-16.
Hir kan tven némnas att pa ett antal motorer B 20 A har monterats kolvar som dr
markta 71/14 pa kolvtoppsplanet,

Motorutisrande Andrat kolvspel Kolv 71/14 monterad
fréin och med motornr, mellan motornr,

B20A:

496900 38127

496901 861

@® s 121008 124724-133017
496919 13378 13638-14212
4956920 5392 5542-5809

. 496921 4932 5047-5208
496927 12
496975 121008
496976 13378
496579 38127
4946985 4932
496984 112
496995 0440001




Maotorutfsrande Motornummer fran och med

B 20 B:

4946905 11723
496710 4199
496911 3903
496912 50994
496913 16613
496924 1376
496929 25598
496530 14194
496977 50994
496980 4199
496982 3903
496983 11723
496789 25598
496996 0460001
B 20 D:

494931 101
496932 101
496933 101

496934 101




MOTOR-
UTFORANDE

B 18

D TUA

September 1970

i
o X -

Blad 1 av 2

Makulera tidigare VM produkt P grupp 20 nr 6 av oktober 1967,
(Andringar &r markerade med (=) streck | marginalen).

Olika motorutféirande av B 18,

Nedan fsljer en uppstilining pé samtliga utférande ov B 18-motorn, gtllande fér person-
vagnar och lastvagnar (L =3314, L=3315),

Utfgrande nr Motortyp Effekt Kamaxel| Vagntyp

hk (SAE) miirkn,
496800 B18E 100 B 1800
494801 B 18 A 75 A PV 544, 120
496802 B18D 90 A i PV 544, 120
496803 B 18 A 75 A | L-3314 Tropik
496804 BI8A 75 A L-3314 Civil
496809 B18A 75 A L-3314 N
496812 B188B 108 ¢ 1800
456814 B18A 75 A 120 w")
496815 B 18D 90 A 120 BW )
496816 B18D 90 A PV 544, 120 (USA)
496817 B18B 108 C 1800
496818 B18D 90 A 120 8w (USA)
496819 B 18 B 15 C 1800
496820 B18D 95 B PV 544, 120
496821 B18D 95 B PV 544, 120 (USA)
496822 818D 95 B 1208w’ (UsA)
496830 BIBA 85 A 140
496831 BIBA 85 A 140
496832 BI8A 85 A 140 gw")
496833 B 18 A 85 A 140 Bw'"
496834 BI18A 85 A 120

s . T =]




Utforande nr Motortyp Effekt Kamaxel Vagntyp
it e SAE) 1wl

496835 B 18 A 85 A 120 pw')

496836 BI18E 115 c 140

496837 B18B 15 c 140

496838 B8 B 115 c 140 Bw

496840 B 18D 100 B 120

496841 B 18D 100 B 120 Bw")

496842 B18B 115 C 1800

496846 BI18A 75 A L 3314 Tropik

496847 B 18 A 75 A L 3314 Civil+Arme

496848 BI8A 75 A L3314 N

496850 B 18 A 85 A 140

496852 B18A 85 A 120

496858 B 18 A 75 A L3315

496860 B18B 15 c 120 GT

496861 B18B 15 c 120 GT

496863 B 18 A 85 A P 210

495844 B18B 115 C 1800

496865 B 18 B 15 c 140

496866 B18B 15 c P 120 GT

496867 B 18 B 15 C 140

496868 B188B 15 c 120

496869 B 18 B 15 C 120 pw ")

496870 B 18 B 15 C 140

4946871 B18B 115 C 120

496872 B18B 115 c 120 gw ")

496875 B 18 A 85 A 140 pm?)

496876 B I8 A 8 A 140 pm?) Bw ")

496877 B8 A 85 A 120 PM?)

496878 B 18 A 85 A 120 pm2) pw

496879 B18B 15 c 140 pM2)

t

e




Utfsrande nr Motortyp Effekt Kamaxe| Vagntyp
hk (SAE) mirkn.,

4946835 B18 A 85 A 120 BWU

494836 B18B 115 c 140

496837 B18B 115 C 140

4596838 B18 B 115 5 140 BW”

494840 B18D 100 B 120

4546841 B18D 100 B 120 BW”

4946842 B18B 115 C 1800

496846 B18 A 75 A L 3314 Tropik

496847 Bl1g A 75 A L 3314 Civil+Arme

496848 B18 A 75 A L3314 N

496850 BlgA 85 A 140

496852 B18 A 85 A 120

494858 BI1BA 79 A L 3315

496860 BI8B 115 C 120 GT

496861 B18B 115 c 120 GT

496863 B 18 A 85 A P210

4595864 B188B 115 C 1800

494885 BI18R 115 C 140

456846 BI8B 115 C P 120 GT

4946867 B18B 115 C 140

4968568 B18B 115 C 120

4968469 BIEB 115 C 120 BW”

496870 BI8B 115 C 140

4956871 BIBB 115 e 120

496872 BIBB 115 C 120 BW”

496875 B 18 A 85 A 140 PMEJ

496876 B 18 A 8 A 140 pm? pw ")

496877 B 18 A 85 A 120 PMEJ

496878 B 18 A 85 A 120 F"Mz) BW”

4946879 B188B 115 C 140 F'M?)

¢

*

e




Produkt Grupp MNr Bloc
wl“vo lF 20 b av
Utfsrande nr Motortyp Effekt Kamaxel Vagntyp
hk (SAE) mirkn.
496880 B18D 100 B 120 PM2)
496881 BI18B 15 c 120 GT PMZ)
496882 B18B 115 c 120 GT PMZ)
495883 BEI1BEB 115 C 140 FME:I
496890 B 18 A 85 A R - D%
496891 B 18 A 75 A R-D° L3314
| 494892 B 18 B 15 c R - D%
496893 B 18D 100 B R -D°

1) BW=automatléda

2) Packningsmotor

3) Reservydelsmotor




L st
OLJELACKAGE | P __
[= T _J
B 20, B 30

Rengtring av nippel och slangar fér vevhusventilation.

| nippeln och slangarna for vevhusventilationen férekommer igenslamning, som om

. den blir f&r stor, kan orsaka oljeléckage frén motorn,

Vid oljeldckage, som ej direkt kan lokaliseras, skall nippelns och slangarnas igen-

slamning kontrolleras,

Vi vill Gven papeka att rengtring av nippel och slangar skall utféras vid anmoda-
de intervaller dvs, var 40 000 km.

L e -




TR

NIPPEL FOR VEV-
HUSVENTILATION| ceee

B 20, B 30

I|ME1:|§
—

Mippel i grenrir for anslutning av slang till vevhusventilation,

Eftersom vi har olika utférande av nipplar och risk for felmontering finns vill vi ldmna

foljande information,

Hsg oljefarbrukning kan fsrekomma pa motorer som har fétt fel nippel med fir stort
. hal, En igensatt nippel kan fororsaka ett skat koloxidvirde, Nippeln skall rengtras
vid anmodade intervaller (var 40 000 km).

Ryckig géng ken uppsté om forgasarinstiillningen dr négot felaktig och det samtidigt &r

en felaktig nippel monterad.

Observera, d& den oljefdlla, som finns p& motor B 30 frén och med 1971 &rs modell,
monteras pd tidigare vagrar skall nippeln bytas mot en nippel med héldiametern

2.5 mm,

Foljande uppstdllning anger ritt nippel for respektive motor:

Arsmodel| 1968 1969-70 1971
. Matertyp B 18 B20, B30 B 20 B 30
Mippelns hal-
diam, i mm 7,0 2,0 2,0 e
Nippelns P42461
detaljnummer +
AC-ventil 418982 460082 460082 | 461080

Y




PACKNING FOR
TRANSMISSIONS=-
KAPA

B 30

&
[ )
=y

DA T

Februari 1971

Ny packning i férbdttrat material ,

Motorer B 30 férses,fran och med nedanstéende motornummer,med en ny packning
for transmissionsképan, Denna packning har mindre sdttningsegenskap tn den ti-

digare, vilket innebir att oljeldckage, som uppstatt i en del fall, skall vara e-

liminerat med den nya packningen.

. Packningens detaljnummer &r samma som tidigare, 430133,
Motorutfirande Motornummer frédn och med
494953 16943
4946954 13478
496957 4737
495958 3068
496959 777

el




KOLV

B 20, B 30

s A |

DA T

Februari 1971

Modifierad kolv,

Motorer B 20 och B 30 har, fr o m nedanstéende motornummer forsetts med kolvar dér

en del méttandringar utftrts i syfte att férbéttra driftsegenskaperna.

Bl.a. dr kolvringsparens minsta till&tna bredd éndrad. Detta innebar att kolvringar-
nas spel, som angives i specifikationerna med matten 0,045 = 0,072 mm, tindras till
0,040 - 0,072 mm. Kolvarna har tven forsetts med ett oljeuppsamlingsspér, i nedre

kanten av oljeringens spér,

De modifierade kolvarna dr mérkta pé kolvtoppsplanet med 71/14 och har samma de-

taljnummer som tidigare,

MMhorotitininde Vol ummes Ir.om,
B20A
496 918 172334
496 919 17744
496 920 8070
. 496 921 6624
496 975 172334
496 976 17744
. 496 995 1950001
B208B
496 205 15172
494 912 70519
496 913 23564
496 977 70519
496 984 389

496 996 1960001



Motorutfsrande Matornummer fr.o.m.,

........... R E N WS E S E W R SR SR

BaUD

496931 2976

496932 325

496997 1970001

B20E

494940 3253

494941 276

496942 483

496943 144 .
496944 103

496945 107 .
496946 105

496947 102

496949 1490001

496987 144

B30A

494953 20839

4946954 17423

496957 6085

496958 2907 -
496959 1040

496960 20839

496961 17423 '.

494970 783




IBETR.,

REMSKIVA
B20E, B20F

DATUM

MNovember 1971

In §
8] (o]
= .. v

Forstirkt remskiva.

En ny vevaxelremskiva med kraftigore dimensionering har framtagits,

. Vid byte ov vevaoxelremskiva p& motorer B 20 E och B 20 F skall féljonde remskiva,

bricka och skruv anviindas:

® Detaljnummer  Bendmning_ Antal
450549 Remskiva 1
460511 Bricka 1
2921692 Skruw 1

BLRDoEE § SR AR
S




CYLINDERLOCK
B20,B30

DA TUM

Nove mber 1971

Y
M (X o

Nya anvisningar fér montering av cylinderlock.

Fir 1972-&rs vagnmodeller giiller nya anvisningar fér montering av cylinderlock.

Dessa anvisningar skall tilldmpas dven for tidigare vagnar och innebar féljande:
A,  Cylinderlockspackningen skall ldggas med markningen "TOP" uppét, vil-
ket innebdr, att den breda skoningskanten kommer uppét.

B.  Cylinderlocksskruvarna skall dras i 3 etapper och i samma ordningsfsljd

som tidigare,

Skruvarnas gingor skall anoljas fére monteringen,
1. Dra skruvarna till 4,0 kpm,

2, Dra skruvarna till 8,0 kpm,

3, Justera ventilspelen till féljande matt, vilka dr 0,05 mm stérre dn de

slutgiltiga:

B20A, B20E
B20F

B20B,B20D
B30A,B30E 0,55 - 0,60 mm
' B3OF

L

0,45 - 0,50 mm

4, Varmkir motorn genom att vidgkséra eller dynamometerktira vagnen i
10 min.

5. Efterdra cylinderlocksskruvarna till 9,0 kpm. Anvidnd nyckel 9992898,

6. Kontrollera och ev, justera ventilspelen till det slutgiltiga véirdet:

B20A,B20E

B 20 F 0,40 - 0,45 mm
B20B,B20D

B30A,B30E 0,50 - 0,55 mm
B30F

A LMDALS & SONEE AR




TR FRODUE
SYANGHJUL LR
GEUFF
B 20, B 30 21
ME
[sTALTTY
Augusti 1972 29

Nya skruvar fér sviinghjul.

. | farbattrande syfte, har nya skruvar, som tillater hégre atdrogningsmoment, infirts for

sviinghjulet p& motorer B 20 och B 30,

. Far tidigare och nya skruvar giller foljande:
Ny skruy Tidigare skruy
Myckelvidd 5/8" 2/16"
Skruvlangd 25 mm 22 mm
Atdragningsmoment 70-80 Nm (7-8 kpm) 50-55 Nm (5-5,5 kpm)

De nyo skruvarna har féljande detaljnummer:

Detaljnummer Bendmning _ Antal/motor

. 944741-8 Skruv U6S 3/8" UNF x 25 6



BETE,

CYLINDERLOCK
QCH -PACKNING
B20A

1

Py

DA TUM

December 1972

Andring av cylinderlockshsjd och packningstjocklek.,

Av rationaliseringsskdl monteras pd B 20 A frén och med moternummer enligt nedan-

staende, cylinderlock med samma héjd som anvidndes for B 20 F. Dvs. méattet mellan

cylinderlockets anliggningsyta mot blocket och planet far skruvskallarna har tindrats
fran 86,7 mm till 87,0 mm,

.' Semtidigt anviindes samma cylinderlockspackning som for B20 F, Tjockleken obelos-

tad ftéir dennc packning @r 1,2 mm (belastad 1,0 mm),
Kompressionsfarhallandet for B 20 A dr ofsréindrat 8,7:1,

Detulinumren for delarna till B 20 A &r fﬁlionde:

Detaljnummer Bendmning Antal

450801-4 Tylinderlock 1 _
450322-1 Cylinderlockspackning 1 (/rfﬂ 2{2 o) /44
418657-3 Gummiring (fsr vattenpump) 1

® 418655-7 iy -"- 1

ﬁ'\ndringen dr inférd enl. ﬁj”undo:

® Meotor Motornummer
498250 101588
498251 10627
498252 10690
498253 7001

L]



CYLINDERLOCK
OCH -PACKNING
B20A

DATLM

December 1972

Andring av cylinderlockshajd och packningstiocklek,

Av rationaliseringsskdl monteras pa B 20 A frén och med motornummer enligt nedan-

. stdende, cylinderlock med samma héjd som anvindes for B 20 F, Dvs, méttet mellan
cylinderlockets anliggningsyta mot blocket och planet fér skruvskallarna har dndrats
frén 86,7 mm till 87,0 mm.

. Samtidigt anvtindes samma cylinderlockspackning som for B20 F. Tjockleken obelas-

tad fér denna packning dr 1,2 mm (belastad 1,0 mm),
Kompressionsftirhdllandet for B 20 A dr ofsrdndrat 8,7:1,

Detu”numren far delarna till B 20 A &r fﬁliunde:

Detaljnummer Bendmning Antal

460801-4 Cylinderlock 1 _
440322~ 1 Zylinderlockspackning 1 (/é 2{2 o) /4R
418657 -3 Gummiring (fér vattenpump) 1

® 418655-7 -t it 1

ﬁ;«ndringen dr inford enl, ﬁjliunde:

= Maotor Matornymmer
498250 101588
498251 10427
498252 10690
498253 7001

[}



Kokillhtrdad kamaxel,

| preduktionen monteras p& motor B 30 A, enl. nedanstéende motornummerfsr-

teckning, kokillhdrdad kamaxel med detaljnummer 461317,

Denna kamaxel finns f&r ndrvarande inte som reservdel,

Vid ett ey, byte av kamaxel, monteras kamaxel med detaljnummer 430013-3,

Motorutférande
ne

498200

498201

498202

498203

498212

Meotornummer

fr.o.m, = t,0.m

v v s s o

1537 - 1825, 1908 - 2202
2767 - 2989, 3144 - 3248
517 - 620

269 - 284, 305 - 320

181 - 189




CYLINDER-
LOCKS=
PACKNING

B20 A

DATUM

Ny eylinderlockspackning

P& motor B 20 A har det i enstaka fall férekommit ldckage med den nuvarande
’ cylinderlockspackningen (detaljnummer 419647),

Fér att eliminera detta, har en ny cylinderlockspackning, med f&rbéttrade ttit=

ningsegenskaper framtagits,

. Vid byte av cylinderlockspackning pa vagnar av 1969, =70 och =71 &rs mo-
deller, med motor B 20 A, bor i fortstittningen endest den nya cylinderlocks-
packningen anviindas,

Observera att packningen ej skall anvéindos p& vagnar frén och med 1972 éars
modell, eftersom denna &rsmodell B 20 A dr forsedd med en cylinderlockspack-
ning av ennan tjocklek.

Vid monteringen av cylinderlocket skall cylinderlocksskruvama dras &t enligt
anvisningarna i verkstodsmeddelande produkt P grupp 21 nr 25.

Den nya cylinderlockspackningens detaljnummer dr: 460552-3,

H
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EETR
OKTANTALSAMN-

PASSNING

B 20, B30 fr.o.m.
1972 érs modeller

D T LA
September

1572

Blad 1 av 2

Anpassning av motorns kompressionsférhallande och téndning till brinsle med oktantal

lagre dn normalt angivet,

e Galler vagnar fran och med 1972 &rs modeller. Betréffande tidigare vagnar, se verk=-
stadsmedde lande produkt P grupp 20 nr 10, Se meddelandet tven angdende allmant om
oktantalsanpassning. | verkstadsmeddelande produkt P grupp 21 nr 25 finns anvisningar

fsr atdragning av cylinderlocksskruvar,

OKTANTAL ROT

| ATGARDER _ MOTOR | 85-90 | $0-93 1I 93-97 97-100
l Tindinstillning B20 A Jl 8 o | 1w* | W )
¢ | f.8.d, vid 10-13,3 varv/sek| B20B | 4° | 4° 10° | 10°
| [(6-B00 varv /min) B 20 D 4° 4° 10° 10°
| B20E = S T
. B20F 10° | 1w0° | - | - ]
' vakuumreglering bort- g3t | &£ | &2 k 1° | d° ]
| kopplad B30 } ) . : 10° 1
| {sape WP Wh - | - .|
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TR

OLJEKYLARE

B 20, B 30

sl 1l

ﬁtdragningsmamenl for mutter till oljekylare,

. Det har visat sig vara av stor vikt, att muttern for oljekylaren (se bilden) étdras

med ridtt moment.

. For hard atdragning, ger spdnningar i oljekylaren och kan innebéra bristningar i

ladningarna, vilket ger till resultat, en ldckande kylare.

Ratt &tdragningsmoment fér oljekylorens mutter dr: 30-35 Nm (3-3,5 kpm).

VOLVO
111767




TR

OCH KOLV
B 20, B 30

CYLINDERBLOCK

IIN tlug

Makulera tidigare VM produkt P grupp 21 nr 26 av jonuari 1972,
Andringar tr markerade med streck (=) i marginalen,

Sammanfattning av tidigare utgivna verkstadsmeddelanden P-21-11, P-21-16, P-21-18,

®

o P-21-21,

Meddelandet innehéller foljande:

Modifierad kolv
Ny kolv mdrkt "G" med dim, 0,03 mm stsrre &n standardkolv mirkt "D"
Andrat kolvspel

Allmidnt betriiffande Volvos kolvar samt mattabell,

| syfte att forbattra driftsegenskaperna har en del méattandringar utférts pa kolvar=
na. Andringarna har inférts i tvé etapper och enligt motornummerférteckningen i

slutet av meddelandet,

Forst infordes en kolv med miérkningen 71/9 pa& kolvtoppsplanet (tid. mirkning
71/4). Av @ndringarna kan ndmnas att kolyvikten pé standardkoly skades frén
500 %5 g till 507 is g, samt att kelvdiametern skall mdtas 12 mm frén nedre kan-
ten (vinkelrdtt mot kolvtappshélet) mot 2,5 mm pé den tidigare kolven.

Darefter infordes en kolv med madrkningen 71/14, P& denna kolv &r bl.a. koly=
ringsspérens minsta tillétna bredd dndrad. Detta innebdr att kolvringarnas spel,
som i specifikationer anges med mé&tten 0,045 - 0,072 mm, dndres till 0,040 -
0,072 mm. Kolven har dven forsetts med ett ol jeuppsamlingsspér, i nedre kanten

av oljeringens spér. Kolvdiametern skall mdtas pa& samma sdtt som koly markt71/9,

Fér cylinderlopp som skall brynas (honas), finns en kolv, vars kolvdiameter ar 0,03
mm storre &n standardkolv ("D "=markt), Kolven ar markt "G ",
Vi vill hiir papeko ot denna "G "~kolv skall ha samma kolvspel efter bryningen,

som standardkalven

EEETATELN




Kolvspelet, som tidigare var 0,02 - 0,04 mm, har skats p& motorer fr,o.m. motor=

nummer enligt motornummerforteckningen i slutet av meddelandet.

P& motorer B 20 A, B 20 Boch B 20 D &r kolvspelet skat till 0,03 - 0,05 mm.

o4 motorer B 20 E och B 30 A @r kolvspelet skot till 0,04 - 0,06 mm, Detta kolv-

spel gdller &ven B 20 F, B 30 E och B 30 F frén produktionsstart,

Det skade kolvspelet har erhallits genom att cylinderdiometern skats motsvarande

matt,

Motarer som forses med overdimensionskolvar, skall Bven de ha det tkade kolvspe-

let,

| Volves produktion monteras kolvar och motorblock som &r mirkta C, D eller E,
Markningarna C och E @r sillan furekommande, varfér AB Volvo Reservdelar endast

fsr standardkolvar och block mirkta D,

Vid ett eventuellt byte av kolvar, utan bearbetning av cylinderloppen anvtindes

D-méirkt kelv. skulle kolvspelet icke bli nijaktigt med denna kolv, rekommenderas

bryning och montering av G-mirkt kolv.,

Fur motorer som skall borras, lagerfér AB Volvo Reservdelar kolvar i tvé gverdimen=
sioner, ndmligen 0,015"och 0,030", Overdimensionsko lvar &r markta 0,015"-8%,255
resp, 0,03"-89,635:

Generellt gtiller vid montering ov nya kolvar, att kolvarnas méatt skall kontrolleras

genom mitning ach cylinderloppens borrning resp. bryning skall utféras s&, ott ritt

kolvspel erhalles.,

De kolvsatser som lagerfores &r fljande:

Detaljnummer Bensmning

272002-7 Kolvsats, standarddim, Markt D > 05— 15 i
272003-5 Kolvsats, standarddim. Markt G (“gverdim." 0,03 mm)
272012-6 Kolvsats, sverdim. 0,015"

272004-3 Kolvsats, sverdim, 0,030"

Observera att samtliga satser innehéller kolv av utférande 71/14,

En kolvsats innehaller kolv, kolvringar, kolvtapp och lasringar for en cylinder.




L VOLVO

Produkt

Grupp MNr

21 26

Blad 2

av 3

Mattabell

Motorer: B20A, B20B, B20D

Kolvspel: 0,03 - 0,05 mm

Cylinderdiameter, mm

Kolvdiameter, mm

Kolymiarkning

88,90 - 88,91

—
Standarddimension
(block mdrkt "D} 88,91 - 88,92 88,87 - 88,88 D
"Overdim." 0,03 mm
tor brznin-g B8,%4 - 88,95 G

Overdim, 0,015

far borrning

89,29 - 89,30

89,25 - 89,26

0,015"-89,255

Overdim. 0,03"
far borrning

89,67 - 89,68

89,63 - 89,64

0,03" - 89,635

Motorer: B20E, B20F, B30A, B30E, B30F

Kolvspel: 0,04 - 0,06 mm

Cylinderdiameter, mm

Standarddimension

Kolvdiameter, mm

Ko|vmﬁrkning

(block méirkt "D ") 88,92 - 88,93 88,87 - 88,88 D

“Overdim." 0,03 mm [

fsr bryning 88,95 - 88,96 83,90-88,5 | G
|

Overdim. 0,015"

for bqrrning

89,30 - 89,31

89,25 - 89,26

0,015"-89,255

Overdim, 0,03"

fr borrning

89,68 - 89,69

89,63 - 89, 64

0,03"-89,435




Motornummerfsrteckni ng

Motorutférande Kolv 71/9 Kolv 71/14 Andrat kolvspel
Motornr Matornr Motornr
Fr.o.m. Fr.c.m. (resp, mellan) Fr.o.m,
496500 17365 38127
494901 351 871 8561
496905 4383 15172 11723
496909 5927 15757 : 15757
4946910 2052 4199 4199
4946911 1385 3903 3903
495912 27047 70519 50994
4946913 10293 23564 16613
495918 38790 124724-133017, 172334 121008
495919 4712 13630-14212, 17744 13378
496920 1711 5542-5809, 8070 5392
4946721 1827 5047-5208, 6624 4932
496922 1276
496923 251
4946924 734 1376 1376
496927 101 112 112
496929 101 25598 25598
4946930 101 14194 14194
494931 101 2976 101
496932 101 325 101
4946940 3253 247
496941 276 101
4946942 483 126
495943 144 101
4946944 103 101
496945 107 101
496946 105 101
496947 0 101
496749 1490001 1490001
494952 1379
496933 3908 20839 B315

496954 2863 17423 46080




Produkt Grupp Nr Bled 3
VOLVO 1 P 21 26 av 3

Motornummerférteckning forts. ...
Motorutférande Kolv 71/9 Kolvy 71/14 Andrat kolvspel

Motornr., Motornr, Motornr,

Fr.o.m. Fr.o.m, Fr.c.m,
4946957 101 6085 520
496958 101 2907 101
496959 101 1040 101
496960 101 20839 8315
496961 101 17423 6080
496970 9700138 9700983 9700190
496975 172334 121008
496976 17744 13378
4965977 70519 50994
49697 9 38127 38127
494980 4199 4199
496782 3903 3703
494983 11723 11723
494984 389 389
4946985 5047 4932
496986 1960001 112
496987 144 144
496989 25598 25598
4746995 1950001 0450001
496996 0460001 0460001
494997 1970001 1970001

P& motorer B 20F, B 30 E och B 30 F &r dndringarna inférda frén produktionsstart.




VOLVO

Oljekylare utgér ur produktion

Motorutfsrande

498062
498063
498102
478103
498110
498111

498202

‘ 498203

498268

Motornummer

Motorutfsrande

o o

498269
498270
498271
498278
498279
498280
498281
498288
498289

BETR

OLJEKYLARE
B 20, B 30

DATUM

T |

P& grund ov utférda konstruktiva forbattringar pd véra motorer har oljekylare detaljnum-

mer 460233 tagits ur produktion enligt nedanstéende motornummerfsrieckning.

Motornummer

294
2650
1736

CEYTATILN BOETR



TE.

OLJELACKAGE
FRAN BAKRE
VEVAXELTATNING
B 20 : -

DA TUM

Maj 1973

Atgiird vid problem med oljeldckage frén bakre vevoxeltiitning

Orsaken till lackage dr ofta, att fsr mycket olja fyllts p4 motorn.

Det dr alltsé av stor vikt att inte mer oljo &n vad mdtstickan anger péfylles.,

| de fall lackage firekommer frén vevaxeltdtningen och detta ej beror pé overfyllning av

. motorolja samt att det e] kan konstateras ndgra direkta defekter pa tatningen, rekommen=

deras montering av samma typ av tdtning, som pé& motor B 30.

Vid monteringen av tatningsflinsen, centreras denna av gummildpptdtningen, Se till vid

monteringen av skruvarna att flansen ej drar sig &t naget hall.

Fsljonde detaljer erfordras

Detaljnummer. Bendmning Antal _
430115 - & Tatningsflans (B 30) 1
430118 -0 Tétningsring (B 30) 1

. 418257 - 2 Packning (B 20) 1

=T



Ny metod fir ventiljustering

MR

VENTILJUSTE-

< T

1973

. ¥

Som redan meddelats i Servicenytt har vi tndrat metoden fér ventiljustering. Orsaken

dr att den nya metoden ger eft sikrare resultat.

InstéilIningen sker enligt foljande:

4:c!1.moi‘crer

Vrid vevaxeln tills 1:ans kolv kommer i tindldge dvs vipparmarna fér 4:ans ven-
tiler "viiger". Avgasventilen har precis stdngt och insugningsventilen skall just
tppna. Remskivans mirkning stér pa 0.

Justera ventilspelet far 1:ans ventiler,

2, Vridvevaxeln tills 2:ans vipparmar "viger".
Justera ventilspelet for 3:an,
3.  Vrid vevaxeln tills 1:ans vipparmar "widger",
Justera ventilspelet for 4:an,
4, Vrid vevaxeln tills 3:ans vipparmar "vdger".
. Justera ventilspelet for 2:an.
6:cyl, motorer
1.  Vrid vevaxeln tills 1:an kommer i tindlige. Vipparmarna fér é:an "vager".
. Remskivans mdrkning star p& 0,
Justera ventilspelet for 1:an.
2.  Vrid vevaxeln tills 2:ons vipparmar "vdger",
Justera ventilspelet for 5:an.
3.  Vrid vevaxeln tills 4:ans vipparmar "viger".
Justera ventilspelet for 3:an.
4,  Vrid vevaxeln tills 1:ans vipparmar "vtger'.
Justera ventilspelet faor é:an,
5.  Vrid vevaxeln tills 5:ans vipparmar "viiger".
Justera ventilspelet for 2:an.
6.  Vrid vevaxeln tills 3:ans vipparmar "viger".

Justera ventilspelet far 4:an.

EEEL AL BT




MODIFIERAD
KOLY B20-B30

A 58162 | syfte att minska tendensen till kolvrassel har modifierade kolvar infirts enligt

nedanstéende motornummerfarteckning.,

. B 20 B 30

Motorutftrande Motornummer Motorutfrande  Motornummer

F 498 030 45714-46974, 47122 - 498 125 3253 -

031 7118 - 164 766 -

032 6034 - 165 10240 -

033 4073 - 166 1266 -

034 102569 - 167 3830 -

035 3612 - 173 197 =

036 1454 - 174 197 - -

037 149 =

038 4508 -

039 2213 -
< 040 113 -

041 1228 -

048 14951 -
. 040 1621 =

061 831 -

149 11815 -

De nya kolvarna har samma detaljnummer som tidigare utfsrande och ar miark-

ta 73/11 p& kolvtoppsplanet, (Tid ,utf, markt 73/9 pé kolvtoppsplanet),

Fér bestdllning av kolvar av modifierat utfsrande se reservdelsinformation P 21

5/74.

A s




TR

CLJEFILTER P
B 30

Oljefilter fér motor B 20 monteras dven pd motor B 30

vVOLVO
112213

Utgdende oljefilter Oljefilter for
for B 30; béde B 20 och B 30:
Detalinr, 430 143-8 Detaljnr, 418 432-1
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BETH

OKTANTALSAN=- |
PASSMING ——
B 20, B30 fr.o.m.
1974 &rs modeller 20

DATUM

Blad 1 av 2

Anpassning av motorns kompressionsférhéllande och tindning till bréinsle med oktan-

tal lagre dn normalt angivet

Giiller vagnar frén och med 1974 &rs modeller. Betridffande vagnar av 1972 och 1973

&rs modeller, se verkstadsmeddelande produkt P grupp 20 nr 15 och for tidigare vag-

nar produkt P grupp 20 nr 10, Se det senare meddelandet tven angéende allmént om

oktantalsanpassning,

| verkstadsmeddelande produkt P grupp 21 nr 25 finns anvisningar fér &tdragning av

cylinderlocksskruvar, Vid montering av dubbla cylinderlockspackningar kréivs en

noggrann uppfélijning av cylinderlocksskruvarnas &tdrogningsmoment samt ventilspel.

OKTANTAL ROT

ATGARDER MOTOR | 85-90 | 90-93 | 93-97 | $7-100
Tandinstallning B 20 A g° 2 [ 12® 14°
f.6.d, vid 10-13,3 varv/ B20E - - - 10°
sek,
(6800 vary,/min) B 20 F 10° 10° | - -
vakuumreglering bort= B30E - - - 10°
kopplad

B30F 10° | - -

Jred EeL



MR

VEVRORELSE

Angéende infsrande i produktion av den nya vevrirelsen

Den nya vevrsrelsen (kolvar, vevstakar, vevaxel m.m.), for 1974-&rs modeller,

dr infsrd pé insprutningsmotorerna fr.o.m. produktionsstart av =74 érs modeller,

dvs. fr,o.m, fsljonde chassinummer:

Vagn Chassinummer fr.o.m.

142 393 950

144 428 000 Med motorer B20E, B20F
145 210 050

For firgasarmotorerna har inférandet | produktionen utfdrts vid en ndgot senare

tidpunkt dvs. fr.o.m. fsljande chassinummer:

Vagn Chassinummer fr,o.m.

142 396 B93

144 431 857 Med motorer B20A, B 20 B
145 212 186

Andringen av vevrsrelsen p& B 20 har inneburit &ndring av motorutférandenum-

mer enligt filjande:

Tid.utf, Nyt utf, Yagnutf,

498 250 498 030 14V B20A - M 40/M 41
498 251 498 031 =M - BW 35

498 252 498 032 14H  B20A - M 40/M 41
498 253 498 033 =l - BW35

498 256 498 034 14V B20B - M 40/M 41
498 257 498 035 =2 - BW35

498 258 498 036 14 H B20B - M 40/m 41

498 259 498 037 e - BW35

CRErAD BT




KOMPRESSIONS -
MATNING

B 20, B 21, B 30,

AT

A OYEMODE I A

Makulera tidigare VM produkt P grupp 21 nr 23 av oktober 1974,

Andringar &r markerade med streck (=) i marginalen.

Virden och anvisningar fér kompressionsmidtning

Mator B 20 A B20B B20D B20E B20F
@ |Kompres- MPa__|09-1al =13 1 0-1,3]1,2-1,41 09-1,1
sionstryck _BME@f____E_-__I__I__L__'I_I =13 11 =13 12 - 14 § =11
(Normalvirde) psi 128 -156| 156-185| 156 -185| 171 =199 | 128 - 156
Maotor B21 A B21E B30 A B30DE B30F | B27 E
L
~|Kompres- MPa__|0,9-1,1 |0,9-1,1]1,0-1,2|1,1-1,3|0,9-1,1| 0,811
sionhryck i o | . 951 9-11 | 10-12 | 1143 | 9-nn | 8-n
® |(Normalvarde) psi 128-156 | 128-156 | 142-171 | 156185 | 128-156 | 114-15¢

Kompressionsvidrdena gidller vid:

. . Varm mobor
. Helt dppet gasspijall
. Startmotorvary 4,2 =5r/s (250 - 300 varv/min),

OBS! De angivna virdena dr normalviirde for motorerna, Ar virdet négot hﬁre tin det
hgst angivna, kan det betecknas som “bra", Ar virdet négot lagre &n det ldgst angiv=

na, kan det betecknas som "mindre bra",

Tex B 21 A: Bra: tver 11 |-c|:l,r"‘a:z|1-|2
Normalt: 9 =11 kp,r’cmz
Mindre bra: under 9 !-q:,r’t::m2

Vid bedsmning av resultaten frén en kompressionsmitning skall man iaktta fsljande:

B 27 ==



5 Ar trycket ndgot ligre dn angivet viirde, fr ndgon eller ndgra
cylindrar, behver detta e innebtira négon direkt felaktighet,

® Flera faktorer kan péverka mitresultatet:
e Startmotorns varvtal (Daligt eller d&ligt laddat batte~
ri. Dalig startmotor).

e  Motorns temperatur (Mdtningenskall utfSras vid drifts—

varm mator),
e Ventilspelen (felaktiga eller ojimna ventilspel).

o Sotflagor mellan ventil och ventilstite,

Vid laga eller ojtimna kompressionsviirden skall ingrepp ej gtiras i motorn, férrtin efter ett
nytt kompressionsprov.

Fire detta prov bér motorn kiSras ndgra minuter med ett varvtal av ca 50 r/s (3000 varv/min)

eller bsr vagnen kiras pd viig dér motorn fér "varva ut" pé de lagre vixlarna,




BETE

OLJETRAGS-
PACKNING
B 20,821,830

Andrad mirkning for montering av ol jetrdgspackning

For monteringen av oljetrégspackningen, finns en markering, som visar hur packningen skall

vindas,

. Packningen har hittills varit forsedd med mérkningen "BLOCKSIDA". Denna mérkning utgér
och ersitts med en liten "tunga" p& packningen. Denna tunga skall vid monteringen viindas
mot flénsen for startmotorn, se bilden.




Makulera tidigare VM-produkt P grupp 20 nr 1 A och 1 B av juni 1967.

BETR

SPECIFIKATIOMER | i
Motorer sluttillverkade | aruee
efter 19560 20
MR
DATUM

NOVEMBER 1869

Beteckning ED | B4B | Bi4A Bi6A Bi6B
) Férga- Férga- | Forga- Férga- Férga-
Konstruktionstyp u-arm%tur Earm%tur aarn:%tur sarmrgotnr aan'n?:tnr
Rak Rak Rak Rak Rak
Brinslesystem Fallfér- Fallfér- |  Horison- Fallfar- Harison-
gasare gasare | talfsr- gasare talfér-
| gasare gasare
[ (2 st) (2 st)

i Sid- Topp- | Topp- Topp- Topp-
Ventilanordning ventiler ventiler I ventiler ventilar ventiler
Cylinderantal & 4 4 4

40,3800
Effekt, hk vid varv/min (SAE) 90/ 3600 44 /4000 70,5600 66/4500 B85,/ 5500
51/ 4500
; , 9,5/2200
Moment, kgm vid varv/min (SAE) 22/1400 9,5,/2200 10,5/3000 11,8/2500 12/8500
10/2500
Slagvolym, total, liter 3,67 1,41 1,41 1,68 1,68
Cylinderdiameter, mm 84,14 75,00 75,00 79,37 79,37
Slaglangd, mm 110 80 80 80 80
65
Kompressionstal 65 65 T8 T4 82
T8
Tandisljd s 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
. - f, B1-84
Kompressionstryck, kg/cm? vid 's.a
200 varv/min 9,0 g.;:g.g 10-11 85-105 10,0-11,0
Branslepumpstryck, kg/cm? 0,14-0,25 0,14-0,25 0,14-0,25 0,14-0,25 0,14-0,25
0,15
Vantilspel, inlopp mm 0,287) 0:31}"; 0,50") 0,407} 0,50')
0,40")
0,20%)
utlopp mm 0,35") 0,357) 0,507) 0.45%) 0,50
0,451}
Tandstiftsgap, mm 07-08 07-08 07-0,8 0.7-08 0,708
Brytarspetsar, avstdnd mm 04-0,6 0,45-0,55 0,45-0,55 0,4-05 0,4-0,5
Slutningsvinkel, grader 39 :; (Féu::z!:ilt?} a7 60 50
Tandinstalining B f.a.d. 19=21° 21-23°
Bortkoppl. vakuumreg. 0-2° f.6.d. 6° e.did. 20°/1500 1500 v/min 1500 v/min
Oictantal ROT) 20 fa.d. v/min (87-97) (a7
::.:;é;fn;';tar\"ta], per minut, 400 400 EEQ 400-600 500-T0O
ol = [ 2 o
Kamaxelinstilining, 3;4; 5°f.8.d/ 0°/1,16 12 ?'?'d"ﬂ 0°/1,18
nioppsventilen &ppnar, grader i 00'31 !
vid kontrolispel i mm 5 *ﬂaé'd'-"l
10°e.8.d./
0,35 11
Ofjetryck, kg'cm? vid motor- v 2,5-3,5 2,5-3,5
v/ min -\':.'-n mator) 15-25 1,5-25 i | 2000 2000
Ofjebytesmingd, inkl. renare, liter 557 3,75 3,7 | 85 85

Vid varm motor.
Vid

stillastdende da inget varvial &r

Bortkopplad vakuumreg. giller f&r 1500 v/ min.
ivet | en ruta Asyftas olika utféranden
Effekt ED, B4B, B14A enl. Volvonormer, dvriga enl. SAE.

DA mer &n ett viirde &r a

S



Beteckning B1E A B1g A BigB B1EB B1EB B18D B18D B18D
utf. | utf, 11 utf. | utf, 1l utf. 11 utf. | utf. Il utf. 1l
Fa& Féarga- F a- | Farga- Férga- | Forga-
Konstruktionstyp "mrw-m’ "m"ﬂ ..mm r 'Fﬂm'mr nmnator nFﬂ"ﬂl‘mr sarmotor | sarmotor
Rak Rak Rak Rak Rak Rak Rak Rak
Fallf#r- | Horison- | Horison- | Horison- | Horison- | Horison- | Horison- | Horison-
Brénslesystem gasare | talfor- talfr- talfor- talftr- talftr- talféir- talfdr-
1 st gasare gasare gasare gasare gasare gasare
2 st 2 st 2 st 2 st 2 st 2 st
: . Top) Top Topp- Topp- Topp- Top) Top To
oo ventiler | ventiler | ventiler | ventiler vuntir;r varrtir:r vanl:ir:r ventilar
Cylinderantal 4 4 4 4 4 4 4 4
Effekt, hk vid varv/min (SAE) T5,/4500 B5/5000 100/5500 | 108/5800 | 115/6000 | 90/5000 | 95/5400 | 100/6700
Moment, kgm vid varv/min (SAE) | 14,0/2800| 15,0/3000| 15,0/4000| 15,2/4000| 155/4000| 14,5/3500| 14,8/8500] 15,0/3500
Slagvolym, total, liter 1,78 1,78 1,78 1,78 1,78 1,78 1,78 1,78
Cylinderdiameter, mm 84,14 84,14 84,14 84,14 B4,14 84,14 B4,14 84,14
Slaglangd, mm 80 80 80 80 80 80 80 80
Kompressionstal a5 87 95 10,0 10,0 8,5 87 87
Tandfaljd 1-8-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-8-4-2
I i
Dty gl i el M43 | 118 | 1294 | 1214 | 1214 | 113 | 1198 | 118
Brénslepumpstryck, kg/cm? 0,11-025 | 0,11-0.25 | 0,11-025 | 0,11-025 | 0,11-0.25 | ©,11-025 | 0,11-0,25 | 0,171-0,25
Ventilspel, inlopp?) mm 0,40-0,45 | 0,40-045 | 0,50-055 | 0,50-0,55 | 0,50-055 | 0,40-0,45 | 0,50-055 | 0,50-0,55
utlopp?) mm 0,40-045 | 0,40-045 | 050-0,55 | 0,50-055 | 0,50-055 | 0,40-0,45 | 0,50-0,55 | 0,50-0,55
Tandstiftsgap, mm 0,7-0.8 0,7-08 0708 0,7-08 0,7-08 0,7-0,8 0,7-0,8 0,7-08
Brytarspetsar, avstdnd mm 0,4-05 0,4-05 0,4-05 0,4-0,5 0.4-05 0,4-0,5 0,4-0,5 04-0,5
Slutningsvinkel, grader 57-53° | 69-65° | 57-63° | 59-65° | B9-65° | 57-63° | 59-65° | 650-65°
) ) 21-23° 21-23° 17-19° 17-18° 17-18° 22.24° 17-192 17-19°
Tandinstéllning f8.d f. &. d. f.& d f. &. d. f.8.d f.8.d. f. 8.d. f. 8. d.
Bortkoppl. vakuumreg. 1500w/ min | 1600/ min | 1500w/ min | 1500v/min | 1500v/min | 1500v/min | 1500v/min | 1500v/min
(Oktantal ROT) a7 a7 a7 100 100 aT a7 a7
Tomgdngsvarvtal, per minut,
e e TR 500-700 | 500-700 | 600-800 | 600-800 | 600-800 | 500-700 | 500-800 | 600-800
Kamaxelinstillning,
in!aipawntilen Gppnar, grader [ 10%. 8.d.| 10%e.8.d.| 0°&.d. | 0°&.d. | 0°8.d. |10%.4&.d.| 10%. &. d.| 10°e. 8. d.
vid kontrollspel | mm 11 i1 1,16 1,45 1,45 11 1,16 1,156
Oljetryck, kg/cm? vid motor- 25-6 2,5-6,0 25-6,0 2580 2,5-6,0 25-6,0 25-6.0 25-6,0
varv/min {varm motor) 2000 2000 2000 2000 2000 m
Oljebytesmingd, inkl. renare, liter 3,75 3,76 375 3,76 8,76 376 3,76 3,76

¥ Likvardigt varm eller kall motor.




Makulera tidigare VM produkt P grupp 20 nr 1A av Juni 1967

Betr

SPECIFIKATIONER

Motorer | produlktion

Datum  gamptember 1971

Grupg

20

MNr

Beteckning B20A | B20B | B20D | B20E | B20F | B30A | B30E | B30F
Fargasar F & rgasar Fargasar- InEprut- Insprut- F drgasar- ImEprut. Insprut-
motgr maotar, motar ning&m G- Al fAgemo- matar RingEmo- Ringamo-

Kanstruktionstyp Rak Rak Rak 1or, Rak tor, Rak Rak. tor. Fak tor. Aak
Harlson Horison Harisomn Elnktro- Elekiro- Harigan- Elekiro- Elektro-
tal far tal far tal fér ikt gtyet nigkt sty rt tal fér migkt sTy e niske styrt
gasarg gasarg gasarng ingprut- ing@rut- gasare ingprut- insprut-

1 81 24 R ningseys- ni ngssy s~ 2 st iRy §- ningssys-

Bransiesystem LT tam tam him
Topp Topp Topp Topp- Topp- Topp- Topp- Topp-

Ventilanordning wentiler | vantl lgr wantilar wantilar wn e s Fillar wantilar Wanilar

Cylindarantal 4 ]d |2 4 a & ] 6

|

Effekt, bk vid varv/min {SAE] S0/4B00 1T1E/5800 | 110/5500" ‘I:}'S-Ed:lﬂ(:l?I 125/6000 1a6/6600 175/5800 160/5800

|

Moment, kpm vid vare/ moan |

{SAE] 1€.5/3000 173500 17 73000 18/3500 173500 22 6/3000 |24.5/2500 23/2600

Stagualym, total, litas 1,99 ¥3 1,58 1,88 1.09 2,98 2,98 2.98

Ciifidardiarmater. 88,913 gg 913 88,513 88,927 88,92 g, 02%) 88,92 88,02

Slaghangd, mm B0 20 80 80 20 BO a0 80

K ompressionitsl B.7 9.3 ¥.3 0.5 |87 23 10,0 8.7

Tandidijd 1-3-4-2 J4-2 343 3-4-2 1-3-4-2 1.5-3-6-2-4 |1-5-3-6-2-4 1.6.3-6-2-4

L €%, ety " k. kp/orr

wid 250— ’ 11-13 12-1a 12-14 2-14 11-13 12-14 1214 11-13

¢ —

|eransepumpstryei, kpiem?  |0,11-028 |o11-035 [011.025 |2.0f 2.0 oasaozs |20 2.0

r :

| ventitupei, intopp ™!, mm 040045 |050-056 |050-055 040045 |040045 |0.5005% 1050055 [0,50-0,55

1 | N il

Ventilspel, utiopp’ |, mm 040045 |050055 |0s0055 |040045 |D40045 |050055 (050055 |0.80-0.65

Tandstil tagap, mem W 0.7-0,8 0,7-0.8 0,708 0.,7-0.8 0.7-0.8 0.7-0.8 0,7-0.8 0.,7-0.8

Biyarspetsar, mvsding, mm 0,4.0,6 0,385 0,35 0,35 0.35 min, 0,25 |min 0,25 [min. 0,28

Siutningsvinkel, grader 53°.85" 50° 65" 55°.65" 59°.66° 59°.85° 37°.43° 39™.45" 29%.a5°

Tandinstalining, “F.é.d 147 10 12° 10° 107 10° 10" 10°

Borteopplad vakuumregulatar BO0-200 600-800 BOO-BOOD G00-B00 E§00-800 &00-800 B00-800 002800
Wi WM vimin wimin Wi wimin wimin wimin

iDktantal ROTI ary @47 a7 a7 94 100 a7 a4

Tomgdngmearvial, per minut, 700 BOO 800 900 800 |BOD a00 ao00

warm motor 7005! 7008! aoc® so0® { 7008 2005 gog®

Kamaselintalining 10*esd. | 0°6.0. 0% &4, 55° f6d. |65°rad. |o®&d 0% d.d. 0° 8.0,

nioposventlén Oppnar, grader

l-‘ roliepal | mm 1,10 1,45 1,16 1.40 1,40 1,45 1,456 1,48

iD'.lr' ck, kpiem? vid motar 2.5-8,0 2.5-6,0 2560 2,5-6.0 2.5-6,0 2.5-6,0 2 6-8,0 2.5.6.0

[varv/min lvarm motor 2000 2000 2000 2000 2000 2000 2000 20040

DHjeby teumangn, inkl ranare,

et 3,78 3718 3,75 3,76 3,75 6.0 6,0 6.0

i Tid. utf. 1065500

21 Tid wet 130/6000

3 Tid wef, B8,00

4] Tryckregulator, instaliningsvarde

6] Tid utt 0,4.0.5

6] Vagnar med automatiids

7] Likvardigt varm glier kall moior




