DATUSM

Februari 1965

Forstarkning i ram och distansrér f8r styrinrdtining, P 210.

. For att erhalla kraoftigare infastning av styrinrattning i ram f&r rubricerade
vagn, har i produktionen infrts en forstirkning | ramen samt kraftigare
distansrdr. | samband htirmed har ldngre skruvar inférts.

. Forstdrkningen kan ej gbras p4 dldre vagnar, d& densamma sitter inne i
balken.

Andringen infsrd i produktion frén och med karossnummer 72054 .

Miszdra™




BETR,
FJADRAR
PV 445,
P 210

FRODUKT

GRUPP

72

DA TUM

April 1967

Byte av fjtiderbussningar.

Fér byte av fjaderbussningar har vi tagit fram ett nytt verktyg, SVO 2764, som
. ersttter det tidigare, SVO 2382.
Efter det att fjtiderhtinke och =bultar tagits bort bytes bussningama pa fsljande

stitt.

e

Satt styrdomen (3) i bussningen (2) enligt bild 1 och haka fast pressbygeln (4).
Siitt i pressdornen (1) och drag &t spindeln. Spindeln dr férsedd med ett Fyrkant=
hél fér direkt anslutning av mutterdragare eller sptirrhandtag. Pressa ut buss-

ningen.

Monterin

- -

Placera pressdornen (1) som styming fér pressbygeln (4) enligt bild 2. Placera

bussningen (2) enligt bilden och pressa i den.

Bild 1 Bild 2

1. Pressdorn 1. Pressdorn

2. Fjdderbussning 2. Fjdderbussning
3. Styrdorn 4. Bygel

4. Bygel

L

wand| STRVCHEMET, 48



BETR

BAKFJADER

P 120 SN
73
P
DATUM

September 1962

Tryckt férut som SM grupp 54 nr 3 av oktober 1959.

. Kraftigare bakfjadrar till Amazon.

Da det fér vagnar som ofta @r utsatta for hsg belastning pé bakaxeln har
framkommit ett behov av kraftigare bakfjddrar kan vinu meddela att sa-
. dana finnes. Fitiderns detalinummer &r 660542 och kan rekvireras fran

var Reservdelsavdelning.




BETA.

BAKFJADER

P 120 Herrgérds-
vagn

DATUM

Maj 1963

Kraftigare bakfjtdrar till P 120 Herrgardsvagn.

D& det fér de av rubricerade vagnar som ofta &r utsatta for hg belastning pa bak-

axeln har framkommit ett behov av kraftigare bakfjadrar, har vi tagit fram sédana.
Den nya fiddern kan rekvireras fran var Reservdelsavdelning under detaljnummer
669927 (2 st per vagn). Fitdern har fsljande specifikationer.

1 [y« IR R A B o S e Spiralfjader
Tradtjocklek ........ A B e ek 12,77 - 12,97 mm
Yherdiomeler . v vimveneiiscises 127,5 - 129 mm
Antalvary tokalt ' . cd s cncriie ey 2.5
Provningsvirden:

Belastning for 1 em hoptryckning (métes
inom fijaderldngden 245-285 mm) ...... 22,4 - 24,4 kg

. Langd vary vid vary ..everesennanenss max, 119 mm
Belastning for en fijtderlangd av 265 mm 273 - 297 kg




BETR.

BARSTAGSIN- P
FASTNING e

140, 164 73

DATUM

Juni

1969

Bricka och skruv fér barstagsinfistning, bakaxel.

For att sdkerstdlla skruvens &tdragningsmoment har en bricka placerats mellan ka-
rossbalken och frimre birstagsbussningen. | samband ddrmed har dven en lingre
skruv inférts, Ovanndmnda dr infért frén och med féljande chassinummer

142 chassinummer 70520  osv.
144 - 104192  osv.
145 == 15132  osv.
164 == 586 osv.

Brickan kan dven anvindas pé tidigare vagnar, Darvid erfordras féljande detal-

jer (fr bada sidorna).

Bendmning_ Antal _ Detaljnummer
Skruv 2 955568
Bricka 2 2460145




BETR.

140, 164

BAKFJADRAR

PRODUET

GRUPP

73

Monteringsanvisning fér bakfjadrar,

| samband med att hjulbasen farlangts med 20 mm p& 140 och 164, har bakfjadrarnas
Svre fasten i bakre sidobalkarna flyttats bakat. Far att erhélla strsta mojliga av=

sténd mellan Bversta varvet p& fitdern och sidobalken (A bild 1), och pé sé& sttt
undvika att fitdern slér i balken vid nedfjtdring, ska fitidern monteras med fjtder-

tradens Sversta dnde inom det i bild 2 sektionerade omrédet,

Monteringsanvisningen bertr vagnar frén och med nedanstéende chassinummer.

142  chassinummer 178960 145 chassinummer 61600
144 -"a 194140 164 =M 32400
Y v
o o {

Bild 1. A = Avsténd mellan fjader och sidobalk i bakkant

Bild 2. A = Bakfjader
B = Bakre sidobalk

Pilen pekar fromét i vaanen

.’.




BETR

FJADRING P

GRUFP

73

——
MR

PRODUKT

145

DATUM

December 1970 5

Distanselement for 145,

F&r att motverka den lutning &t viinster, som kan férekomma vid ogynnsam viktfsrdel-
ning, p& 145-vagnarna, har distanselement framtagits for placering mellan framfjdder
och framaxelbalk respektive bakfjtder och bakre sidobalk. Monteringen gors endast pa
vanster sida, Dessa distanselement &r inférda i produktionen frén och med chassinum-

mer 64531,

Fram byts det gamla fijgdermellanldgget ut mot distanselement 687458 och fijadermel-

lanlagg 687461, Placeringen ses i bild 1,

Bak tillkommer distansbricka 687457, dessutom byts ovre fastskruven ut mot en ldngre

med detaljnummer 955536, Distansbrickan placeras mellan sidobalken och den be-

fintliga fjdderplattan enligt bild 2.

Bild 1

1. Framfjdder
2, Fjadermellanlagg, 687461
3. Distanselement, 687458

YR

Bild 2

1. Skruv, 955536

2, Mellanlagg

3. Fjaderplatia

171204 4, Distansbricka, 687457
1
o

Vook Vs
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TR

FRAMF JADER
140

Ny framfjader,

P& grund av Bkad vagnvikt, har en ny framfjider inférts pa 140 vagrarna. Den nye fram-

fitdern med detaljnummer 687450 har inférts enligt nedanstéende.,

142 frén och med chassinummer 229918
144 - - 239740
145 - - 87412

E fter ovanstéende chassinummer har emellertid den tidigare fijadern (detaljnummer 675046),

tillfalligt aterinforts pa en del vagnar, Dessa vagnar finns inom féljonde chassinummer

142 inom chassinummer 233533 - 234722

144 == 244151 - 245596
145 == B9750 - 90439
Fitdendoln
Trédtjocklek 15,0 mm
Ytterdiameter 126,0 mm
Antal varv totalt 8,7

Provningsvirden:

Belastning fér 1 ecm hoptryckning

(mats inom fijaderldngden 185,5 - 205,5 mm) 52,7 - 56,7 kp
Ldngd varv vid vary max, 125,7 mm
Belastning vid fjaderldngd 540-570 kp/195,5 mm

A LnSGALN & S0wER AR




STOTDAMPARE

Tryckt f8rut som SM grupp 16 (57) nr 4 av augusti 1960,

Kontroll och utbyte av stétddmpare.

Vid klagomé| p& sttddmparnas funktion och innan nagot ev. utbyte sker bdr stét=
ddmparna kontrolleras f&r att om msjligt faststdlla om ndgon sédan felaktighet
foreligger att ett utbyte av st8tddmpare kan anses vara motiverat.

Det vanligast fsrekommande klagomélet betr, stétddmparna dratt dessa fir "oljud"
av ndgot slag. Detta "oljud" kan generellt indelas i tva grupper.

1.  Gntllande eller pipande ljud.
2. Dunkande ljud.

Vid kontroll av stétddmparna skall, sedan bilen pallats upp, frst och friimst stst=
ddmparnas inféstning kontrolleras innan ndgon demontering fdretas. Om infdst-
ningen dr tillfredsstdllande lossa nedre fistetoch pumpa stdtddmparen upp och ned
for hand. Hall den dérvid i sa vertikalt ldge som mbjligt. Om en ststddmpare &r
demonterad skall den aldrig pumpas i horisontalt ldge, utan alltid i vertikalt ltige
ndr den kontrolleras f&r ndgon férmodad felaktighet.

Samma instruktion gdller dven f&r nya stétddmpare innan dessa monteras pa bilen.

En ststdémpare skall aldrig kontrolleras vare sig i horisontalt lage eller upp- och
nedvidnd. Om stétdidmparen ntimligen ej handhas rdttvtind kan luften inte pressas
ur ddmparen.

STOTDAMPARE MED DUNKANDE LJUD

Det dunkande ljudet intréffar vanligen ndrststddmparen dndrar riktning, antingen
uppédt eller nedat.

1. Pumpa ststddmparen med korta, snabba slag. Om glapp kan kdnnas ndr stét-
ddmparen &ndrar riktning kommer detta att medftra ett dunkande ljud vid
anvindning pé bilen.

2.  Dra ut stétddmparen s& l&ngt det gar och dro h&rt. Om dérvid fjadring kan
kéinnas i ytterldget kommer sttdtimparen att fra oljud och b&r bytas ut.



STOTDAMPARE MED GNALLANDE ELLER PIPANDE LJUD

Pumpa stétddmparen fér hand med varierande hastighet. Om ndgot missljud kan hg-
ras, vilket Svergér frén ett dovt knarrande till ett hégfrekvent gnttllande, bsr stst-
démparen bytas ut.

Ibland kan ett gnisslande |jud hiras, vilket kan htnfsras till totningarna, speciellt
om bilen inte anvtints under en lingre tid. Detta |jud forsvinner efter ndgra f& slag
med st&tddmparen och motiverar inte ett utbyte. Ett annat skidl, som ibland anviinds
for att motivera ett utbyte dr att stétddmperen antingen dr fér mijuk eller f&r hard.

Dé& t.ex. vissa stétddmpare dr tillverkade med stérre verstrsmningshél fér oljan och
alltséd kdnns mjukare néir de pumpas f&r hand, dr det mycket svéart att avgra om en
stétddmpare dr fsr mjuk eller f&r hard. Den btista metoden dratt jdmféra den ifraga-
varande stétddmparen med den som sitter pa bilens motsatta sida, dvs. en framstst-
ddmpare med den andra fréimre stétddmparen osv. Om bada ststddmparna med denna
metod synes vara lika, &r det mycket osannolikt att ndgon felaktighet féreligger.

LACKAGE

Alltfsr ofta fsrekommer det att olja pa ststddmparen hainfors till ldckage i densam-
ma, d& det kanske i stillet dr orsakat av Bversprutning el. liknande frén n&gon
smorining. For kontroll skall darfsr ststddmparen torkas ren och durefter far bilen
sté Yver natten eller om detta inte dr m&jligt kan bilen k&ras en kortare striicka,
varefter ett eventuellt ldckage ldtt kan konstateras.



BETR.

STOTDAMPARE
P 1200

DATUM
Augusti 1962

Nytt utférande av stétddmpare for P 1200.

P4 rubricerade vagn monterar vi numera ett nytt utfsrande av stétddmpare
fabrikat Delco. Det nya utférandet har férbéttrade démpningsegenskaper
och sdkrare lasning av féstmuttrar. Andringen @r i vér produktion inférd

pé fsljande chassinummer

P 1200: 109927-109937, 109942-109946, 109951-109954, 109956~
109958, 109993-1099%96, 109998-110054, 110057-110090,
110099 osv.

P 1209: 110707 osv.
P 1300: 8354 -8357, 8450 osv.

Vid byte avststdampare tillses att bada ststdamparna for fram- resp. bak-
axel @r av samma utférande. Det nya utférandet kan rekvireras fran var

Reservdelsavdelning enligt nedanstdende forteckning. OBS. Genom att

stangerna forldngts skall fastmuttrama vid montering dragas till géngans
botten,

Bentmning Detaljnummer Antal per vagn
Stotdamparsats, framre 276479 2

Statdomparsats, bakre 276480 2




Monteringsanvisning for stgtddmpare

For vissa typer av stdtdamparfdsten skruvas féastmuttern direkt pa stot-
ddmparsténgen. Eftersom &tdragningen av ndmnda mutter kan variera

med vagn och ststddmparutfsrande lamnar vi hdr anvisningar for de stst=

ddémpare av dessa typer som férekommer p& véra vagnar.

Vagnmodell

Placering

Fabrikat

PV 444,PV 544

PV 544

P

P 1800 t.c.m.
chassinr 2443

P 1800 fr.o.m.
chassinr 2444

1200

Fram

Bak

Delco

Girling

Delco, tid.utf,

Delco,sen.utf,
Gabriel, utf.|

Gabriel, utf. 1l
Gabriel, utf.lll
Delco, tid.utf,
Delecc, sen.utf.
Gabriel, utf. |

Gabriel, utf, Il
Gabriel ,utf. 111

Gabriel,utf. |
Gabriel, utf, |l
Gabriel, utf, |
Gabriel, utf, 11

Delco

Delco

Matt A
(bild 4), mm

STOTDAMPARE

ey
GRUPP

Monteras
enl.bild

42
44
44
49
44
52
49
44
49
44
52
49

52

52

R R

B G e ) = M ) e R et e

DATUM

Augusti

1962




Drages till gdngans
botten

Bild 1. Bild 2,



STOTDAMPARE

P 1800 caw
(P 120) 76
» it

DATUS

Februari 1965

Nytt utfrande av stdtddmpare fr P 1800 (P 120; 2- och 4-ddrrars).

F&r ovanstdende vagn har inférts st8tddmpare av typ "Single Spring" (en fidder
under arbetskolven i stillet f&r "Dual Spring" (en fjader pd var sida av arbets=-
kolven), samt har tapparna f&r bakre stétddmpare dndrats. Det nya utf8randet
dr mdrkt med Delco detaljnummer 3186611 f&r framre respektive 3186612 fur
bakre stotddmpare och har fatt nya detaljnummer:

Bendmning_ Nyautf.  Tid.utf. Antal
Ststdémparsats, framre 276552 276455 (utgar) 2
St8tdamparsats, bakre 276553 276456 (utghr) 2

Olika typer av stdtddmpare f&r montenas p& samma vagn, men maste monteras
parvis pd fram- resp. bakaxel. Vid montering drages fdastmuttern i botten béde

for frimre och bakre stdtddmpare.

Andringen @r inférd i produktion pd P 1800 enligt f&ljande.

276552 (framre st8tddmpare) chassinummer 12654, 12957, 12959 osv.

276553 (bakre stdtdampare ) chassinummer  13222-13223, 13248-13258 ,
13271-13275, 13311-13315,
13323-13325, 13331 osv.

De nya stdtdémparna kan monteras dven pd P 120 med sddana kdrfdrhallanden
att hogre dampning av vagnen 8nskas. Som komplement till sddant st8tddmpar-
byte pa P 120 rekommenderar vi att dven motorkuddarna utbytes till 2 st ce-
taljnummer 6668%0. Detta ger visserligen ndgot higre ljudnivé fran motor

men medverkar till stabilare gang pd vidgen.



BETE,

BAKAXELFJAD-
RING

142, 144

Bakaxelfjtdring 142, 144,

F&r att erhéllaen progressivare fitdring kan bumpgummit f8r bakaxeln ersdttas med en
gummihélfidder detaljnummer 679655 (denna gummihé&lfiader finns p& samtliga 145) .

Vid montering av gummihélfjsder p& vagnar tillverkade fére mars 1968 maste en an-
slagsbricka med detaljnummer 680836 svetsas p& bakaxelképan. Montering av an-

slagsbrickan tillgér enligt féljande:

Y Palla upp vagnen p& tvé bockar vid bakre domkraftsfistena s& att bakvagnen
blir avlastad.

2. Demontera bakhjulen,

3. Demontera de gamla gummihélfjddrarna.

4.  Madt och mérk upp brickans placering i tviirled enligt matt pa bilden. Légg
brickan pé& bakaxelkdpan och vinkla upp den med en 90° vinkel som pa bil-
den. Elsvetsa fast brickan pa bakaxelk&pan genom hélet i brickans mitt,

5.  Montera nya gummihélfjadern.
6.  Rostskyddsbehandla brickor och skruvar.
7. Kontrollera bromsrérens dragning och justera vid behov.

8. Montera bakhjulen och palla ned vagnen,

GRUPP

PARDELITRYCRERICT, G88



Bakaxeln sedd frén vinster sida

TR
o 4,47 i
! ;

Bakaxeln sedd ovanifran

A = Gummihalfjader

B = 90° vinkelhake som anviindes vid mont.
av anslagsbricka

C = Anslagsbricka

VOLVYO

y 110628



BETR

r2oouK?

P grupp /0 nr 0 av mars

Héardare stétddmpare fér 142, 144 och 164.

Stétdampare av H.D.-typ, alltsé med 8kad démpning, finns nu som extra utrustning
till Volvo 142, 144 och 164, Vid montering av dylika stdtdampare krivs att nedre
tastet for bakre stiddmparna f8rstérks, Darfsr finns det till de bakre st8tddmparna
monteringsdetaljer av férstirkt utférande for nedre fastet. Det forstdrkta nedre fiis-
tet bak monteras s& som bilden visar, De framre st8tdamparnas upphdngning behdver

inte forstdrkas.

Stétddmpare fram 1 st detaljnummer 481762
St8tddmpare bak 1 st detaljnummer 681763,

Detaljer fér att férstirka nedre infdstningen av bakre st8tddmpare.,

Fér en sida behtvs féljonde detaljer:

- Lagerbult 1 st 682925
Gummibussning 2 st 89567
Nylockmutter 1/2" = 20 UNF - 15,8 D 80 2 st 950376

Distansrtir (bytes endast pé tidigare vagnar 1 st 675874
med "rullat" utférande )

ST &

I 3 & = & 2
1. Stétddmpare 5. Specialbylt
2, Mutter 6. Distansrtr

3. Bricka (anviindes befintlig) 7. Bdrarm
4, Gummibussningar

STOTDAMPARE p
142, 144, 164 <yp

76
“April 1969

reToeImET. ab



BETR

BAKRE STOTDAM-
PARE

140, 164

PRODUKT

P

GRUPR

76

HR

DATUM

Januari 1970

Andrad nedre infastning for bakre ststdampare.

For att ska livslangden hos bakre stétdamparnas nedre infdstning, har stétddmpar=
hylsan @ndrats. Béde inner- och ytterdiametern har ckats pé den sida av hylsan

som ligger an mot bidrarmen,

| samband med denna @ndring har d@ven ytierdiametern pé bérarmens distanshy lsa

(detaljnummer 675874) skats fran 18 till 20mm, Vid byte till sttddmpare med den

nya typen av infdstning, skall @ven den nya distanshy lsan monteras.

Den grovre distanshy Isan har monterats fr,o.m. foljande ungefdrliga chassinummer,

142 114000
144 140000
145 31400
164 12500

VOLVO
110 980

A.  Ststdamparhylsa
B. Distanshylsa




BETR.

STOTDAMPARE

140, 164

DATUM

December 1971

Meakulera tidigare VM produkt P grupp 76 nr 8 av februari 1971,

Andringar dr markerade med streck (=) i marginalen.

Nya ststdimpare .

Nya stétdimpare med #ndrade dampningskarakteristikor, har infsrts pa 140-serien och
164, Andringarna galler béde framre och bakre stétddmparna, med undantag fér de
bakre p& 145, Ddr har de ddmpare som tidigare monterades p& 145 Express inforts p&
samtliga 145,

De nya frdmre stétddmparna med detaljnummer 688252-6 har inforts enligt nedanstéen-
de.
142 frén och med chassinummer 217250

144 =t = 225858
145 == -t 79811
164 ] it 42611

De bakre st8tdémparna har forutom dndrad karaktdristik tiven f&tt nya infdstningar,
Inféstningarna har &ndrats i tvé etapper. P& det tidigore utférandet (detaljnummer
688253-4) har en ny oljudsreducerande dvre gummibussning inférts, Det senare utfs-
randet (detaljnummer 1212110-9) har forutom den Svre bussningen dven f&tt ny nedre
infdstning med égla och utbytbara koniska gummibussningar.

De bakre stétddmparne har inforts enligt nedanstéende .

Stétdamp. detaljnummer 688253-4 | 688261-7 | 1212110-9

142 fr.o.m. chassinummer 202352 260325
t.o.m. 260324 Sy

144  fr,o.m, 212318 274586
t.o.m. 274585 -——

| 145  fr.o.m. 116030 |
t.0.m. I ;

164 Fesoum. 39275 : 56017

| t,0.m, 56016 | [ -—

: |

A LINDGREY & SONER AR



P& 140 vagnar med E-motorer har ytterligare en ny typ av stotdiimpare (fram detalj~

Aummer 1210303, bak detaljnummer 1210304) tillfalligt varit inférda.

142 GL #r&n och med chassinr 217256 till och med chassinr 249929
144 GL -te —n- 226239 -"- —i- 263069

Dessa ddmpare &r avpassade s att de ger bdttre stabilitet vid htga farter, och finns
numera som tillbehsr med nya detaljnummer: fram 282697-2, bak 282698-0,

De nya stotdémparnos karakteristikor avviker s& pass mycket fran tidigare typer att

det vid byte bor ses till att dimpare med samma detaljnummer monferas p&d samma

axel,



BETR

STOTDAMPARE
1800

PRODUKT

P

GRUFP

76

HE

Nya stétddmpare

Nya framre och bakre stétddmpare, med dndrade ddmpningskarakteristikor, har infdrts
pa 1800. De nya stétdémparna, som &r av fabrikat Monroe (tidigore Delco), har ofér-
gndrade detaljnummer. Stotddmparna skiljs |dttast &t genom férgen. Monroeddmparna
dr svartlackerode och Delco gralackerade.

De nya stttddmparnas karakteristikor avviker s& pass mycket fran de tidigore, oft det

vid byte bor ses till att ddmpare av somma fabrikat monteras pa samma oxel.
Stotddmparna har inforts enligt foljonde:

1800 E fram fran och med chassinummer 38079

bak 38557
1800 ES 44




BETR [ [+ V33
STOTDAMPARE p
142 i
144 76

DaTum
Februari 1972

Stotdampare framre och bakre,

Stotdampare av nytt fabrikat har tillfalligt inforts pé 142 och 144, avsedda fer den
svenska marknaden, Dessa dampare skiljs lattast frén Svriga, genom att de lackerats

bla istallet for svarta,

De nya stétdamparna lagerfors ej som reservdelar, utan &r direkt utbytbara mot ti-

digare fabrikat,

Ststdamparna finns monterade pé vagnar med nedanstdende chassinummer,

142 fran och med 275331 till och med 282990
144 ="= 288663 == 295623

OGN & SONER AN



BETR.

STOTDAMPARE

Funktionstest,

Ststddmparna skall vare vil varmkérda, Bilen placeras pa en plan plats med framhjulen
i linje med bilen, Dacken skall ha ratt lufttryckoch bilen férej vara snedbelastad . Bor-
jo darefter gunga bilen genom nedtryckning av t. ex. vénster framsksrms framre del,
loktta ddrvid hur diegonalt motsatta delen av bilen, i detta fall htger bokinda uppfar
sig. Gunga sedan bilen vid hdger framskiirm och iaktta viinster bakande. Vid fullgode
stotdimpare skall bakéndarna uppféra sig pé exakt samma siitt, Farssk somtidigt bilda Er
ett kinslomdssigt intryck av ddmpfsrmégan hos den stétdampare dar nedtry ckningen sker.,

Forfaringssattet upprepas i de &terstéende tva av bilens hsrn, Under hela testen &r jakt-
tagelsenavdet diagonalt motsatta hdrnets rérelse det viktigaste, Det kinsloméssiga in-
trycket vid gungningen fér dérvid sammanstdllas med den okuldra iakttagelsen for ratt

beddmning av den enskilda ststdamparens funktion.

Oljudstest med ststdémparna monterade i bilen.,

St8tdomparne skall ha normal rumstemperatur eller kanske nagot dérunder, Placera bi-

len 8ver "grop" eller p& en hjulbanelyft, Hall i respektive ststddmpare och gunga sam-
tidigt bilen I&tt uppoch ner med sméa ryck. Skulle eventuelltoljud vara svértatt férnim-
ma genom kinsel eller horsel enl, ovan beskrivna metod, kan med fsrdel ett stetoskop

anvédndes,

Eft visst oljud, s.k. "morronsjuka" kan f& lov att accepteras, Detta forsvinner i ollmén=
het efter nagra hundra meters kérning och bor inte fsranleda nagon atgtird, Né&gon fér-
sémring i framtiden blir det inte, Ofta kan det helt forsvinna,

Oljud med l8sa ststdampare

1. Spdnn fastststddmparen vertikalt i ettskruvstycke med nedre 6glan inspind i skruv-
stycket, (OBS! Kontrollera vad som &r "upp" pé stétddmparen).

2. "Pumpa" ststddmparen relativt snabbt tre hela slag och |+ den dérefter vara niistan

fullt expanderad.

3. Lossaststdamparen franskruvstycket och hallden lutad ca 45° mot horisontalplanet,

PRasdt pes
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Vrid sakta runt den Bvre infistningen (kolv + kolvsténg) ett par varv i forhallande
till den nedre cylindern, P& s& sttt kan man avldgsna oljan frén spalten mellan
kolvstéang och kolvsténgsstyrning sé& att luft far msjlighet att komma in i cylin-
dern, Man skapar ddrigenom stimsta tinkbara fsrhéllande for stdtddmparen,

Sutt forsiktigt tillbaka stotddmparen i skruvstycket enligt punkt 1, fortfarande
expanderad,

Komprimera stétddmparen mycket langsamt, Ar stétdémparen felaktig sugs luft in

i arbetscylindern,

Kontrollera om glapp finns genom att rycka dvre delen av stétddmparen i expan-

sionsriktningen.

Kanns inget glapp dr stotdimparen godkdnd. Kénns ett glapp ger stétddmparen

med stor sannolikhet oljud monterad i bilen.
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Bricka for 6vre stdtdamparinfdstning

For att hindra stétdémparen att glida av gummibussningen har en bricka, detaljnummer

947218-4, inférts i produktionen.

Denna bricka kan @ven monteras pé tidigare vagnar fr.o.m. 73-ars modell. Brickan (A)

monteras under muttern, se bild.

SEEASILY SSaTE A8
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140, 164

DATUM

April 1974

B-54448 Montering av stsdbrickor for friamre stotddmpare

Vid langvarig ksrning p& déliga viigar har det visat sig finnas risk for att frimre stot-

didmparnas nedre fastogla kan glida av gummibussningen.

For att motverka detta har en stodbricka, med detaljnummer 1221 794-% framtagits
(bild 1).

Tvé brickor anviinds per ststddmpare och monteras med hjdlp av de nedre fastskruvar=-
na, enligt bild 2,
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September 1962

Tryckt f8rut som SM grupp 125 nr 3 av oktober 1956

Omlackering av hjul och bromstrummor.

Det har fsrekommit fall dé hjul lossnat trots att hjulmuttrama frén bérjan &tdragits
med rdtt moment. Orsaken har visat sig vara att félg och bromstrumma vid om-
lackering belagts med ett tjockt lager av férg. Nér sedan hjulet monterats har
fargen bildat en plastisk del mellan anliggningsytorna och omsjligjort nsdviindig
friktion i skruvforbandet. Resultatet har blivit atthjulet s& sméningom skakat loss.

Dé hjul och bromstrummor av nagon anledning omlackeras maste ddrfsr anligg-
ningsytorna p& filg och bromstrumma skyddas. Aven hjulbultar maskeras. De an-

liggningsytor som av utseendeskdl méste lackeras tickes med ett tunt lager av fdrg.

Vid montering av hjul méste givetvis anliggningsytorna kontrollerasoch eventuellt

rengbras fran sand och dylikt.



Markningen pé dack.,

DATUM

Novembe:

1962

D& en viss farbistring tycks réda om hur madrkningen pu ddck skall placeras i &

hallande till ventilen, for att fa basta balans, kan vi eftes torfragan hos resp.

gummibolag redovisa f8ljande:

Placering vid Placering vid
Fabrikat Mérkning dick med slang | slanglssa diack Anm. |
Avon Gul eller réd prick | Vid ventilen Vid ventilen }
Ceat Gul eller rod prick | Vid ventilen Vid ventilen |
Continental | R&d prick Vid ventilen Vid ventilen
Dunlop R&d prick 180°mot ven- Vid ventilen ! |
tilen i |
Englebert R&d prick Vid ventilen Vid ventilen |
f Firestone R&d prick Vid ventilen Vid ventilen i
| Gislaved R&d triongel Vid ventilen Vid ventilen |
I Goodrich R&d prick Vid ventilen Vid ventilen 1
Goodyear En eller tvd rsda 180° mot ven - Vid ventilen |
i prickar tilen
r Henly Gul eller r&d prick | Vid ventilen Vid ventilen |
. India Gul, rod eller grén | Vid ventilen Vid ventilen J
| prick
| Kelly En eller tvé rsda 180° mot ven- Vid ventilen
| pricka tilen | : Kearig
[ Michelin X -marke Vid ventilen | Vid ventilen endast pa
personvagns-
| dﬁck
Palla: Gul eller r8d prick | Vid ventilen vid ventilen
Pirell: Bla eller r8d prick | Vid ventilen Vid ventilen O'rn _mﬁrkmng
ej finns placed
ras ventilen
’ vid fabriks-
| numret
i Trelleborg R&d prick Vid ventilen vid ventilen
| Viking Réd prick Vid ventilen Vid ventilen
b = = ]
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DATUM

Maj 1969

Balansering av bakhjul med hjulen monterade.

Det fsrekommer numera balansering av monterade bakhjul med uppallad bakvagn.
Harvid lases det ena hjulet medan det andra balanseras. Vid denna typ av balan-
sering kommer differentialhjulen attutsdttas for storre pakanningar @n vid normal

kérning .

Bakaxlar forsedda med Anti-Spin kan ej balanseras pé detta satt. For syriga bak-
axlar har vi funnit att metoden mycket véil kan anvindas under féljande forutsdtt-

ningar,
1. Bakaxeln skall vara kisrd minst 250 mil.
2. Maximal tid fér varje uppvarvning &r 15 sekunder.

3 Om hijulet mé&ste varvas upp flera génger skall detta ske med minst 1 mi-

nuts mellanrum.



Montering av nya hjul p& &ldre vagnar,

De nya hjul med nedanstdende detaljnummer, som inférdes p& 140 och 164 from

1971 &rs modeller, kan Gven monteras p& tidigare modeller av samma vagnar.

Detaljnummer Dimension Vagntyp
684000 5)x15L 142, 144
684001 5.5 JxilsL 1564
684910 5Jx15H 145

Betrdffande hjul 684001 foreligger dock risken att eventuella balanseringsvikter
kan skrapa mot kulleden i vre lénkarmen, vid vissa upp- och nedgdende hijul-

rérelser.

Vid monteringen avdetta hjul rekommenderas dirfératt befintliga Bvre ldnkarmar
med tillhérande kulleder byts ut mot nya tvre linkarmar med kulleder 686398 al-
ternativt 686500 ( kulledens tappdiameter = 16 mm ), eller 686397 alternativt
686399 (kulledens tappdiameter = 14 mm ). Framhjulsspindelns koniska hé&l avgtr

vilken kulled som ska monteras,

Betraffande diick, rekommenderas ej stérre dimension &n 165 - 15"/6,85" - 15",




NAV
140, 164

DATUM

Juni 1972

Ny navtdtning.

F&r att erhalla battre tatning for framhjulslager har vi infért ny navtdtning, Tatningen
bestér av en med navet roterande bricka (1) samt en pa spindeln monterad gummiring

(2), s& kallad V-ring. | vér produktion &r Gndringen helt inférd enligt féljande:

142 fran och med chassinummer 292965
. 144 =l 305830
145 == 132073
164 == 65518

Det nya utfsrandet har i mindre antal forekommit pé& tidigare serier,

Brickan pressas i navet tills den ligger an mot lagrets ytterring, Darvid anvéinds verk-
tyg 1801 och 5005. Gummiringen trycks pé spindeln utan verkiyg tills den bottnar.

OBS! Det &r viktigt att gummiringen monteras sé att den inte sitter snett,

Nedanstéende nya detaljer ersitter tidigare utférande av tétningsring (675455), vil-

ken utgér,

Bendmning Detaljnummer Antal per vagn
Tatningsbricka 684731-3 2
Tatningsring 944185- g 2




Makulera tidigare VM produkt P grupp 77 nr 6 av oktober 1974,

Andringar &r markerade med streck (=) i marginalen.

Utbytbarhet mellan 14" och 15" hjul

Samtliga vagnar utom 164 &r fr,o.m. 1975 &rs modell utrustade med 14" hjul, med en
hjuloffset p4d 25 mm. 164 har fortfarande 15" hjul men med hjuloffset éndrat frén
40 mm till 25 mm.

Tidigare 15" hjul och de nya hjulen har samma cirkeldiameter f&r fastbultarna, men

pé& grund av hjulhusutrymmet samt olika offset, &r utbytbarheten begrdnsad .

Vid byte av hjuldimension krivs, i vissa lander, ombesiktning av fordonet,

240 och 264

Tidigare 15" hjul frédn 140 och 164 kan ej anviindas, dé bakddcken kommer att skava
mot hjulhusen vid kurvksrning.

Enda anviindbara 15" hjulet &r det som finns p& 164 av 1975 &rs modell. Detaljnum=
mer 1221 462 -3 (5 1/2 J x 15),

140
Enda tillétna 14" hjul &r 5 J x 14, Detaljnummer 1205 787 - 3,
Sntkedjor kan ej anvtindas tillsammans med dessa hjul.

Ddckdimensioner stérre &n 175 - 14 eller 185/70 = 14 br ej anvtindas,

164 (t o m 1974 &rs modell)

14" hjul kan e] anviindas.

Om 15" hjul med detaljnummer 1221 462 - 3 (164, 1975 &rs modell fr USA) monte-

ras, s& kan ej snskedjor anvindas.




BETR.

VINTERDACK
240, 264

Rekommenderade vinterddcksdimensioner

Vid montering av vinterdick p& vagnar av 1975 é&rs modell rekommenderas fsljande

dimensioner:

242, 244, 264 175 R 14 (limpligaste filgbredd 5")

245 185 R 14 (lampligaste falgbredd 5 1/2"),




